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e Nr 1 (73) Zagraniczna prasa prawnicza 89

Postepowanie dyscyplinarne nie moze byé wszczete po uplywie 3 lat od zda-
rzenia sie faktu, ktory mogiby daé ku temu podstawe (inaczej w USA, gdzie w za-
sadzie nie obowigzuje w tym przedmiocie zaden termin).

Z szerokich rozwazan prawnopordwnawcezych co do zagadnien zwigzanych
z dopuszczeniem do wykonywania zawodu adwokata oraz z pozbawieniem tego
prawa wynika podobne ujecie tych kwestii w USA i w Japonii (ktéra po II woj-
nie $wiatowej znalazla sie pod bardzo silnym wplywem prawa USA) mimo —
rzecz jasna — istnienia takZe szeregu réznic (w USA np. moino$¢ wykonywa-
nia zawodu adwokata nie lgczy sie z obligatoryjnym czilonkostwem w Zrze-
szeniu adwokatéw). Prawa tych panstw charakteryzuje podobna ,gietkosé¢” w sta-
tuowaniu warunkéw wymaganych do wykonywania zawodu adwokata oraz podob-
ne ujecie problematyki dyscypliny adwokackiej wraz z wynikajgcymi z jej na-
ruszenia ujemnymi konsekwencjami.

Obowigzkowe ubezpieczenie lotnicze w Jugostawii

omawia na lamach .Annali prawnog fakulteta u Becgradu” Wielko Tomaszic.

Stosownie do przepisbw prawa jugoslowianskiego niektore kategorie ubez-
pieczen lotniczych majg charakter obligatoryjny (np. ukezpieczenia towarow, pasa-
zerow, zalogi, ubezpieczenie od odpowiedzialnos$ci cywilnej).

Wszystkie samoloty naleigce do przedsiebiorstw jugoslowianskich muszg byé
ubezpieczone od calkowitej ich utraty i innych szk6d wyrzadzonych przez ogiefi,
wybuch lub powstalych z jakiejkolwiek innej przyczyny.

Przedsiebiorstwa, do ktérych naleig samoloty, majg obowigzek ubezpieczy¢
od wypadku wszystkich pasazeréow przewozonych na ich pokladzie (podobnie
jak i przewozone towary). Niezaleznie od tfego majg one rbéwniez obowigzek
ubezpieczyé sie od odpowiedzialnoéci cywilnej, jaka moze byé na nich wilozona
w zwigzku z eksploatowaniem linii lotniczych (odpowiedzialnoé¢ w stosunku do
nasazerdw, jako tez wobec o0sOb trzecich). W praktyce Jugostawianskie Linie
Lotnicze automatycznie ubezpieczajg przewozonych pasazerdéw, tak ze ich od-
powiedzialno§é odszkodowawcza wobec pasazeréw jest automatycznie pokryta
przez instytucje ubezpieczeniowe do wysokosci okreslonej kwoty (ponad nig tyl-
ko w razie udowodnienia rozmiaru szkody wyrzadzonej pasazerowi).

Tak przedstawia sie sprawa przy przewozach miedzynarodowych.

Przy przewozach wewnatrzkrajowych pasazerowie lotniczy ubezpieczeni sg na
wypadek szkody do wysokosci 400 000 dinaréw (podobnie jak pasazerowie kolejowi,
okretowi itp.). Przy szkodach przekraczajgcych te wysoko§¢ pasazerowie mogg
wystgpi¢ z powéddztwem przeciwko Liniom Lotniczym przed sad.

Prawo przewiduje réwniei obowigzkowe ubezpieczenie zalogi samolotéw. Obo-
wigzek ten wilozony jest na przedsiebiorstwo, do ktdérego samolot nalezy. Przed-
siebiorstwo to ma takze obowigzek ubezpiecznia sie od odpowiedzialno§ci wobec
0s6b trzecich, jednakie w prawie jugoslowianskim nie ma zadnych postanowien
o do sumy, do ktorej wysoko$ci powinno sie ono ubezpieczyé. W praktyce kwoty
te okre§lone sg — zdaniem autora — zbyt nisko, aby mogly pokryé rzeczywiste
ryzyko, na jakie narazone sg te przedsicbiorstwa w zwigzku z omawiang odpo-
wiedzialnoscig.
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