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MICHAL BEREZNICKI

Z problematyki kryminologicznej
przestepstw drogowych

I. UWAGI WSTEPNE

Artykul niniejszy zawiera czastkowe wyniki badan! autora nad problematyka
przestepstw drogowych w wojewddztwie katowickim w latach 1965—1966.

Cecha wspélng materialu badawczego w postaci akt sgdowych 2 (400) jest to, Ze:

— we wszystkich sprawach zapadly wyroki skazujgce (prawomocne), przy
czym oskarzeni zostali uznani za winnych przeste¢pstw z art. 215, 230 § 1 k.k.
i art. 30 ustawy z 10.XIL.1959 r.,

— wsréd sprawcow nie bylo kobiet,

— sprawy dotyczg wypadkéw spowodowanych we wszystkich porach roku z wy-
jatkiem zimy oraz okresu wczesnowiosennego (grudzien—marzec), przy czym
zdecydowana wiekszo§é (90%) wypadk6éw miala miejsce w porze dziennej.

Pego rodzaju kryteria doboru spraw do badan wynikajg z przeSwiadczenia, ze
przeSledzenie typowej problematyki kryminologicznej wypadkowos$ci drogowej
jest mozliwe tylko wowczas, gdy z jednej strony mamy do czynienia ze zjawiskiem
intensywnego ruchu drogowego, a z drugiej — ze wzglednie normalny-
mi warunkami jazdy (pora dzienna).

1 Celowo§¢é przedsiewzieé badawczych zmierzajacych do poznania istotnych aspektéw
kryminologicznych przestgpczoSci drogowej zdaje sie byé oczywista. Bez uprzedniego
bowiem zgiebienia nivans6w psychosocjologicznych, jakie w owej problematyce sie
zawieraja, niepodobna skonstruowaé adekwatnych i funkcjonalnych s$rodkéw majgcych
na celu stopniowe neutralizowanie (badz redukowanie) czynnikow sprawczych wy-
padkowo$§ci drogowej. Co sie za§ tyczy praktyki wymiaru sprawiedliwosci, to wyda-
je sie, ze zglebienie aspektéw kryminologicznych omawianej problematyki jest warun-
kiem sine qua non dobrej roboty w zakresie Scigania i karania sprawcow
przestepstw drogowych.

2 Sprawy bedace przedmiotem referowanych badan stanowig 12,3%, ogélnej liczby
zarejestrowanych spraw o przestegpstwa drogowe popelnione na terenie woje-
wodztwa katowickiego w latach 1965—1966. Wynika z tego, ze wyniki badan autora w zad-
nej mierze nie dajg podstawy do sformulowania ewentualnych wnioské6w uogélniajg-
cych, gdy chodzi o problematyke przestepczosci drogowej na terenie wojewoéddztwa Kka-
towickiego w latach 1965—1966. Dla S$cistoSci wypada nadmienié, ze przy doborze spraw
do tych badan autor nie postugiwal sie zadng ze stosowanych w takich razach metod
statystycznych (m. in. metodg tzw. losowego doboru spraw). Zadna z metod, o ktoérych
mowa, nie daje =zreszty — zwazywszy specyfike fenomen6w spoltecznych — gwarancji
ze wyselekcjonowany metriat badawczy reprezentuje walor absolutneéej reprezenta-
tywnoéci.
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I1. SPRAWCY PRZESTEPSTW DROGOWYCH W SWIETLE MATERIALU BADAWCZEGO 3
Motocyklisci (90 osob)

Wiek sprawcow waha sie w granicach 17—38 lat, przy czym najwiekszy (okolo
80%) odsetek przestepstw przypada na ‘osoby, ktérych wiek waha sie w granicach
18—24 lata.

Sprawcy legitymuja sie wyksztalceniem podstawowym (30%), $rednim (20%) oraz
$rednim niepelnym (50%).

JeSli chodzi o stan cywilny sprawcéw, to przedstawia sie on nastepujgco: 60%
sprawcow pozostawalo w zwigzkach malzenskich, a reszta 40% — w stanie wolnym
(kawalerowie),

Wiekszo$¢ os6b (70%) trudnila sie pracg umystowsg, 20% fizyczng, a pozo-
stale 10% w ogdle nie pracowalo.

Zdecydowana wiekszo$é sprawcow ma stosunkowo krotki staz kierowcy (nie
przekraczajacy 1 roku), jakkolwiek stosowne egzaminy uprawniajgce do uzys-
kania prawa jazdy zlozyli oni znacznie wcze$niej.

Kierowcy pojazdéow ciezarowych (150 osdb)

Wiek sprawcéw ksztaltuje sie¢ w granicach 19—54 lata, przy czym najwiekszy
odsetek (75Y%) przestepstw dotyczy oséb w wieku 29—41 lat.

Sprawcey legitymujg sie wyksztalceniem podstawowym (80%) oraz Srednim niepel-
nym (20%).

Spoérod oodinej liczby 150 sprawcow tylko 18 os6b pozostawalo w stanie wol-
nym (kawalerowie).

Staz pracy sprawcéw jako kierowceéw przedstawia sie nastepujgco:

do 1 roku — 10%
od 1 do 2 lat — 15%
od 2 do 4 lat — 40%
ponad 4 lata — 35%

Najwickszy cdsetek sprawcow (60%), to pracownicy réznego rodzaju przedsie-
biorstw budowlanych, przy czym do$é znaczny (30%) jest réwniez odsetek pracow-
nikéw przedsiebiorstw transportowych (wspomniane przedsigbiorstwa budowlane
posiadaly bazy samochodowe zatrudniajace odpowiedni personel techniczny).

Nadmienié wypada, Ze do$¢ pokazny odsetek sprawcéw osSwiadezyl¢ w toku po-

3 Przyjety w niniejszym opracowaniu podzial sprawcéw na trzy grupy kierowcow
(motocykli§ci, kierowcy pojazdoéw ciezarowych oraz kierowcy samochoddéw osobowych) wy-
nika z zalozonej przeze mnie potrzeby przeanalizowania ewentualnych momentéw ty p o-
wych (oczywiScie w $wietle materialu badawczego) dla kazdej z wymienionych grup
kierowcow. Co sie za§ tyczy ustalen dotyczacych wieku sprawcow, to w toku badan
nie widzialem potrzeby postugiwania sie z gory opracowang tabelg wieku sprawcoéw. Po-
przestalem tylko na wskazaniu ogoélnej rozpietoSci wieku sprawcéw oraz na zasygnalizo-
waniu tego, jaka (pod wzgledem wieku) grupa os6b jest zjawiskiem dominujacym w obre-
bie jednorodnej (ze wzgledu na rodzaj pojazdu mechanicznego) grupy sprawcow.
W opracowaniu o charakterze przyczynkarskim zastosowana metoda nie powinna — jak
sie wydaje — budzié istotniejszych zastrzezen.

4 Wyjasnienia tego typu zostaly zloZone przede wszystkim przez sprawcéw, Kktorzy
spowodowali wypadek na skutek nieprzestrzegania znakéw drogowych. Kwestia ewen-
tualnej wspoltzalezno$§ci migdzy stanem zdrowia sprawcy a faktem spowodowania
przezen wypadku nie byta przedmiotem jakichkolwiek ustalern dowodowych.
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stepowania karnego, ze cierpi na rézne choroby przewodu pokarmowego (8%), cho-
roby serca (6%) i nadciénienie lub niedoci$nienie (4%).

, Z ogoélnej liczby 150 kierowcéw 15 os6b bylo juz karanych sgdownie za prze-
stepstwa drogowe (art. 215 § 2 i 242 k.k.), a 24 osoby byly karane za wykroczenia
drogowe w trybie karno-administracyjnym.

Kierowcy samochodéw osobowych (160 oséb)

Wiek sprawcow waha sie od 23 do 61 lat, przy czym najwiekszy odsetek (80%).
przestepstw dotyczy oséb w wieku 28-—40 lat.

Zdecydowany odsetek os6b (70%) legitymuje sie wyksztalceniem $rednim, a dose:
znaczny (25%) — wyksztalceniem wyzszym (wladciciele prywatnych pojazdéw);.
udzial oséb majacych wyksztalcenie podstawowe jest nieznaczny, bo nie przekra-
cza 5% ogdlnej liczby sprawcow.

Odsetek kawaleréw jest minimalny (2%).

Staz zawodowy sprawcow jako kierowcow ilustrujg ponizsze dane:

— do 1 roku —_ 25%
— od 1 do 2 lat — 10%
— od 2 do 4 lat — 40%
— ponad 4 lata — 25%

Na podkresSlenie zasluguje okoliczno$¢, ze wsréd omawianej grupy sprawcow:
zaledwie 9 o0s6b bylo poprzednio karanych za przestepstwa drogowe (art. 236 § 3.
kk. i 242 kk.), a 11 os6b — za wykroczenia drogowe w trybie karno-administra-
cyjinym.

Z zapisOw poczynionych w protokolach wyjasnien oscb podejrzanych wynika,
ze doS§¢ pokaziny odsetek sprawcow cierpi na owrzodzenie jelit (5 os6b), choroby
ukladu krazenia (7 oso6b), nadci$nienie lub niedoci$nienie (18 osdéb), nadkwasota
zolgdka (3) i ogdlne oslabienie nerwowe (13), wynikajagce z faktu wykonywania
trudnej i odpowiedzialnej pracy (niektorzy pracownicy umystowi z wyzszym wy-
ksztalceniem, takséwkarze, kierowey roznego rodzaju urzedéw i instytucji).

III. OKOLICZNOSCI FAKTYCZNE TOWARZYSZACE WYPADKOM
W grupie motocyklistéow

Wsréd czynnikéw sprawcezych powstalych wypadkéw dominuje nadmierna szyb-
kosé jazdy, przy czym chodzi tu nie o ocene szybkosci w kategoriach — by tak
rzec — abstrakcyinych, lecz o szybko$§é wartoSciowang przy uwzglednieniu kon-
kretnego kontekstu sytuacyjnego (brak rutyny po stronie kierowcy, duzy ruch.
na jezdni, wadliwy stan techniczny pojazdu). Z wyjasnien oskarzonych (11 osé6b)
wynika przy tym, Ze decydujac si¢ na szybka jazde, mieli oni na uwadze przede
wszystkim te okoliczno$é, iz zbyt wolna jazda moglaby narazié ich na zarzut swe-
go rodzaju $lamazarno$ci’ zaréwno ze strony osoby jadgcej na motocyklu (z re-

5 W toku postepowania karnego w zasadzie nie dociekano powodoéow, dla ktoérych
sprawcy rozwijali nadmierng szybko$§¢, totez na tle materialu badawczego zreferowane
wyjasnienia sprawcoéw stanowia swego rodzaju ewenement. W istocie 6w motyw zacho--
wania sie¢ sprawcow na jezdni (obawa przed zarzutem $lamazarnosci) jest rownie zas--
kakujacy co interesujacy pod wzgledem psychologicznym.,
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guly kobiety), jak i ze strony innych uzytkownikéw drogi. Ponadto oskarzeni byli
w zasadzie zgodni co do tego, ze brak dostatecznej sprawno$ci w prowadzeniu po-
jazdu uniemozliwil im zapanowanie nad kierownicg w sytuacji wymagajacej szcze-
golnej sprawnosci psychofizycznej.

Analiza wyjasnien omawianej grupy sprawcow zdaje sie utwierdza¢ w prze-
$wiadczeniu, ze §wiadomos¢ nastepstw mogacych wynikngé z nadmiernie szybkiej
czy wrecz brawurowej jazdy zostala tu zneutralizowana, a w kazdym razie zna-
cznie zredukowana wspomnianymi momentami ambicjonalnymié®, bedacymi udzia-
tem sprawcéw. Za znamienny trzeba uznaé fakt, ze zaledwie 12 sprawcéw w chwili
wypadku znajdowalo sie w stanie nietrzeiZwo$ci bgdz tez pod wplywem alkoholu,
przy czym w kazdym wypadku — jeS§li daé wiare ich wyja$nieniom — alkohol
zostal przez mich spozyty pod wplywem intensywnych nalegan ze strony innych
osob (kolegbw).

W grupie kierowcdow pojazdow ciezarowych

Do typowych przyczyn wypadkéw nalezg tu: nieprzestrzeganie przepiséw drogo-
wych zobowigzujgcych do udzielenia pierwszenstwa przejazdu innym uzytkowni-
kom drogi (30%), nieprawidlowe wyprzedzanie innych pojazdéw (20%), nadmierna
szybko§é jazdy (20%) oraz stan nietrzezwosci (10%).

Relacjonujgc wyniki badan nie sposéb pomingé nastepujgcych okolicznosci:

— O ile sprawey w wieku mlodszym, majgcy przy tym stosunkowo krétki staz
zawodowy, powodowali wypadki na skutek nadmiernie szybkiej jazdy oraz
stanu nietrzeZwosci, o tyle kierowcy w wieku starszym i majgcy dlugi staz
zawodowy z reguly powodowali wypadki wskutek nieprzestrzegania znakow
drogowych, tudziez nieprawidiowego wyprzedzania innych pojazdow.

— Znaczny odsetek (60%) wypadkéw zostal spowodowany w duzych osrodkach
miejskich, przy czym sprawcy z reguly pochodzg badz z malych osSrodkéw
miejskich, badZ tez z miejscowosci wiejskich. Dotyczy to w szczegdlno$ci
tych Kkierowcéw, ktérzy spowodowali wypadek na skutek nieprzestrzegania
znakow drogowych, jak réwniez na skutek nieprawidlowego wyprzedzania
innych pojazdéw. Narzuca sie tu hipoteza, Ze omawiana grupa kierowcow
to osobnicy, u ktérych ,sztuka” prowadzenia pojazdu formowala sie niejako
w warunkach stosunkowo malej intensywnoS$ci ruchu drogowego, co wyjas-
nia powody, dla ktérych sprawcy ulegajg pewnej dezorientacji, ilekroé¢ znaj-
dg sie w sytuacji duzego natezenia ruchu drogowego.

— Ilekroé przyczyna wypadku bylo naruszenie przez kierowce zasady tzw. pierw-

szenstwa przejazdu, tylekroé kierowca 6w po raz pierwszy przejezdzal trase,
na ktorej zdarzyl sie wypadek (ustalenie oparte na wyjasnieniach oskarzo-
nych).
Sprawcy pili alkohol (wylgcznie piwo) przy kioskach lub innych punktach
tego typu usytuowanych przy gléwnych szlakach komunikacyjnych, przy czym
ze zloZzonych przez nich wyjasnien wynika, ze do wypicia piwa sklonilt ich
brak odpowiednich napojow dla kierowcy, a w szczegoélnosci wody sodowej
oraz sokéw owocowych. Zdaniem kierowcow, o ktérych mowa, oranzada nie
jest napojem odpowiednim dla kierowcy, poniewaz zamiast gasi¢é wzmaga
pragnienie, zwlaszcza w okresie letnim.

6 Zaprezentowana interpretacja wyjasnien sprawcéw ma charakter hipotetyczny.
Zglebienie rzeczywistych motywoéw opisanego zachowania sie sprawcoéw nie moze sie obyé
bez zastosowania metod badawczych witasciwych dla dyscyplin psychologicznych.



Nr 4 (129) Z problematyki kryminologicznej przestepstw drogowych 85

— Pewna cze$é kierowcow (17) podnosita, ze do spozycia alkoholu sklonilo ich
ogdlne znuzenie, a nade wszystko przeSwiadczenie, ze alkohol — w nieznacz-
nej ilo§ci — nautralizuje uczucie znuzenia i przez to ulatwia wykonywanie
pracy (prowadzenie pojazdu). Symptomatyczny jest fakt, ze tego rodzaju wy-
jasnienia byly skladane przede wszystkim przez sprawcow reprezentujgcych
raczej niski poziom intelektualny (wyksztalcenie podstawowe). Z punktu wi-
dzenia profilaktyki podniesiona okoliczno§é ma nader istotne znaczenie.

W grupie kierowcow samochodéw osobowych

Wsrod przyczyn wypadkéw spowodowanych przez omawiang grupe kierowcow
zdecydowanie dominuje (60%) wymuszanie pierwszenstwa przejazdu. Dalsze przy-
czyny — to nieprawidlowe wyprzedzanie innych pojazdéw (16%), stan nietrzezwosci
kierowcow (10%), wadliwy stan techniczny pojazdu (8%) polgczony z nadmierng
szybko$cig jazdy, wreszcie nadmierna szybko$é jazdy (6%).

Za charakterystyczne uznaé trzeba nastepujace okolicznosci:

— Wymuszenie pierwszenistwa przejazdu wyniklo najczeséciej z ,,obiektywnie uza-
sadnionego” pos$piechu kierowcy (potrzeba pilnego wykonania stosownego za-
dania). ’

— Nieprawidlowe wyprzedzenie innych pojazdéw z reguly bylo udzialem kie-
rowcoéw, ktérzy na skutek zbyt dlugiego (nierzadko przeszio 15 godz.) przeby-
wania za kierownicg pojazdu odczuwali znuZenie oraz zwiazane z nim osla-
bienie sprawnoS$ci psychofizycznej.

— Ilekroé przyczyng wypadku byla nadmierna szybko§é jazdy, mamy do czy-
nienia z osobami stosunkowo mlodymi oraz majgcymi krétki staz zawodowy.

— Sprawcy pili alkohol (woédke i wino) w mieszkaniach prywatnych orai w lo-
kalach gastronomicznych, przy czym do§é czesto czynili to pod wplywem
nalegan ze sfrony znajomych i kolegdéw.

W Swietle zreferowanych ustalen teza o potrzebie mozliwie dokladnego anali-
zowania — w toku postepowania karnego — aspektéw fizjologicznych (vide:
problematyka zmeczenia kierowcy) wypadkowoS$ci drogowej zdaje sie byé az nadts
oczywista.

IV. NIEDOSTATKI POSTEPOWANIA KARNEGO

Niedostatki postepowania karnego (przygotowawczego i sgdowego) dotyczg kwe-
stii nader istotnych. Oto one:

— Brak dostatecznych ustalef rzutujgcych na personifikowane przez sprawcow
wlaSciwo$ci charakterologiczne (kwestia ewentualnej lekkomyS$lnoSci itp.).
Uprzednia karalno§é badz niekaralno$¢ sprawcy za przestepstwa badz wy-
kroczenia drogowe nie daje przeciez dostatecznego wyobraZenia o charakte-
rze jego osobowoSci.

-— Kwestia ewentualnej wspoélzalezno§ci miedzy stanem zdrowia spraw-
¢y a spowodowanym przezen wypadkiem drogowym zostala w ogdle wyelimi-
nowana z toku postepowania karnego.

— W wyjaénieniach sprawcéw brak dostatecznych informacji sygnalizujacych
okoliczno$ei (réwniez natury subiektywnej), ktore legly u Zrédet naruszee

$ — Palestra
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nia zasad bezpiecznej jazdy, co sprawia, ze z punktu widzenia dociekan kry-
minologicznych tak skadingd istotny materiat faktograficzny, jakim jest pro-
tokét wyjasnien podejrzanego czy oskarzonego, nie przedstawia prawie zad-
nej wartoSci poznaweczej.

Obrona podejrzanych (oskarzonych), ze przyczyng wypadku bylo znuzenie
wynikajace ze zbyt diugiego przebywania za kierownicg pojazdu, nie byla
weryfikowana na podstawie obiektywnych ustalen postepowania karnego, w
szczegdlnoéci za$ nie dociekano, czy i w jakim stopniu swego rodzaju skion-
no§é sprawcy do zmeczenia czyni go niezdolnym do prowadzenia pojazdéw
w ogoéle, przy czym chodzi tu gléwnie o sprawcoéw, ktérzy podnosili, ze cier-
pig na pewne schorzenia, o ktorych byla juz mowa wyzej.

W odniesieniu do sprawcow, ktérzy spowodowali wypadek na skutek nie-
trzeZwoSci, brak dostatecznych danych co do tego, czy przejawiajg oni skton-
no$é do systematycznego naduziywania alkoholu, czy tez pijg raczej rzadko.

Brak obiektywnych ustalenn dotyczacych okoliczno$ci faktycznych, w jakich
sprawcy pili alkohol, a nade wszystko, czy dzialanie wzmiankowanych oséb
(naklaniajacych kierowce do spozycia alkoholu) wyczerpuje znamiona pod-
Zegania lub pomocnictwa w rozumieniu prawa karnego (vide: wytyczne wy-
miaru sprawiedliwo$ci i praktyki sadowej w sprawach przestepstw drogo-
wych) 7.

W odniesieniu do sprawcéw, co do ktérych ustalono, ze pracowali oni w nad-
godzinach, brak odpowiednich ustaleh, ¢zy fakt zatrudniania ich w
nadgodzinach byl w ogdle uzasadniony wainymi wzgle-
dami natury obiektywnej.

W protokotach pobrania od kierowcéw krwi do analizy na zawarto§é alkoho-
lu brak danych dotyczacych uplywu czasu od momentu spozycia alkoholu
przez kierowce do momentu pobrania od niego krwi, co uniemozliwilo usta-
lenie rzeczywistej zawarto$ci alkoholu w jego organizmie w chwili wypadku.

Nadmienié wypada, ze niedostatki postepowania karnego dotyczgce kwestii na-
tury kryminalistycznej (m.in. technika dokonywania ogledzin miejsca
wypadku itp.) nie byly przedmiotem referowanych badan.

L

1L

V. WNIOSKI I POSTULATY

Wyniki badan akcentujg konieczno§é szerszego uwzglednienia w toku poste-
powania karnego istotnych momentéw kryminologicznych przestepstw
drogowych, bedacych przedmiotem osgdu. W rzeczy samej opisane niedostatki
postepowania karnego razg tym bardziej, ze w §wietle licznych opraco-
wan po§wigconych przestepczo$ci drogowej potrzeba ustalenn dotyczacych as-
pektéw kryminologicznych (psychosocjologicznych) owej problematyki na-
rzuca sie niejako z sila oczywistosci.

W toku badan nad problematyka przestepstw drogowych wypada przeanali-
zowaé ewentualny wplyw niedostatkéw postepowania karnego dotycza-
cych kwestii natury kryminologicznej na se¢dziowski wymiar kary
wobec sprawcow przestepstw tego typu (wypada tu rozwazyé celowo$é pod-

7 Ponadto patrz K. Buchatla: Przestgpstwa w komunikacji drogowej, Wydawnictwo
Prawnicze 1961, s. 153 i nast.
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HI.

jecia m. in. odpowiednich w tym wzgledzie badan ankietowych wsrod
sedziow).

Wypada rozwazy¢ celowo$¢ uwzglednienia w programie szkolenia kand y-
datow na kierowcéw problematyki destrukcyjnego wplywu alkoholu
na sprawno$§¢ psychomotoryczng kierowcy (chodzi tu o aspekty fizjologiczne
wymienionej problematyki). Odpowiednie wyklady w tym przedmiocie nale-
zaloby zleci¢ osobom majacym niezbedne po temu kwalifikacje fachowe (wy-
ksztalcenie medyczne).

. Ofrodki badawcze podlegle Ministerstwu Sprawiedliwo$ci, Prokuraturze Gene-

ralnej oraz Ministerstwu Spraw Wewnetrznych powinny podjaé probe skon-
struowania stosownego kwestionariusza osobowego dotyczacego
sprawcow przestepstw drogowych, ktéry to kwestionariusz — uwzgledniajgc
specyficzny charakter tego rodzaju przestepstw — powinien syntetyzowaé dane
osobopoznawcze, istotne z punktu widzenia potrzeb praktyki peni-
tencjarnej w stosunku do omawianej grupy sprawcow.

. Wyniki badan zdajg sie potwierdzaé tezeg, ze w wypadku kierowcow w wieku

starszym jednym z istotnych czynnikéw lezgcych w genezie spowodowa-
nych przez nich wypadkéw byt brak dostatecznego refleksu w ziozZonych
sytuacjach drogowych (6w brak refleksu mogt byé nastepstwem niejako n a-
turalnego spadku sprawno$ci psychomotorycznej). Trzeba wiec postulowaé
wprowadzanie mozliwie czestych badan lekarskich wobec omawianej gru-
py kierowcéw w celu ustalenia ich aktualnej sprawnosci psychofizycz-
nej — przy uwzglednieniu, oczywiscie, postulatu bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego.

JAN KUTRZEBSKt

Domniemania prawne w ustawie z dn. 21.1.1958 r.

o wzmozeniu ochrony mienia spotecznego
przed szkodami wynikajgcymi z przestepstwa

I. WSTEP

W systemie prawa kazde domniemanie jest ustepstwem obiektywnej prawdy
na rzecz hipotezy. Stosunkowo najmniej klopotéow sprawiajag domniemania fakty-
czne, gdy ,,sad moze uznaé za ustalone fakty majace istotne znaczenie dla roz-
strzygniecia sprawy, jezeli wniosek taki mozna wyprowadzié z innych ustalonych
faktow” (art. 231 k.p.c.). Wyrazem daleko posunietego formalizmu sg praesumptio-
nes iuris ac de .iure (domniemania niewzruszalne), ktéore nie dopuszczajg dowocu
na swe przeciwienstwo (np. art. 47 § 2 pr. spadk., obecnie przebudowany w art.
1028 k.c. przez likwidacje domniemania niewzruszalnego).



