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wy w procesie karnym. Dlatego tez protokét kontroli zeznaf na miejscu powi-
nien zawieraé:

— date i godziny dokonania tej czynnosci oraz nazwiska wszystkich uczest-
nikéw wraz z ich adresami,

— wskazanie na cel czynnoéci, jej poczatek, przebieg i'zakoficzenie oraz prze-
tyta trase,

— dokladng tre§¢ zlozonych zeznan, wyszczegblnienie przeprowadzonych ba-
dan, ogledzin, demonstrowania i innych czynnosci,

— wyszczegblnienie sporzadzonych szkicéw, planéw, rysunkéw, zdjeé itd.,

— oswiadczenia uczestnikéw i ich podpisy.

Przeprowadzenie kontroli zeznan i jej wlasSciwe procesowe utrwalenie wy-
magac¢ bedzie takze korzystania z materialéw ilustracyjnych w szerszym zakre-
sie anizeli dotychczas .

Udzial stron w kontroli zeznan moze sie przyczynié do szerszego stosowania
tej czynnosci $ledczej w dotychezasowej praktyce $ledezej, do wilasciwej oceny
wiarygodnosci zeznan $wiadkéw lub wyjasnien oskarzonych, do lepszego wykry-
cia prawdy obiektywnej w procesie karnym.

¥ M. Czubalski: Materialy ilustracyjne w dokumentacji procesowej, ,,Problemy
Kryminalistyki” 65/1967, s. 185—204.

CICHOSLAW JANKOWSKI

Kilka uwag o badaniu psychofizycznej
sprawnosci kierowcy

Coraz czeSciej spotyka sie ostatnioc w mrasie periodycznej doniesienia na temat
przyczyn wypadkéw drogowych. Autorzy tych informacji wskazuja, ze postepowanie
czlowieka niejednokrotnie wplywa na powstawanie wypadkdw, ktdre nastepnie
stajg sie przedmiotem postepowania przed organami §cigania i przed sadem. W prak-
tyce codziennej niejeden prawnik spotyka sie ze sprawami dotyczacymi wypadkoéow
drogowych, ktére pozornie nie znajdujg wytlumaczenia, gdyz na podstawie. realnie
uchwytnych stwierdzen, poczynionych w wyniku $ledczego badania miejsca wy-
padku, nie mozna okre§li¢ przyczyn wypadku. Réwniez dalsze czynnoéci w toku
postepowania nie dostarczaja materialu pozwalajacego na rozwigzanie zasadniczego
przeciez problemu, mianowicie ujawnienia przyczyn wypadku.

Wydaje sie, ze powaznym bledem popelnianym przez organy §$cigania, sad i ob-
roncéw  jest . niedocenianie psychicznych przyczyn wypadkow.
Biad ten na pewno rzutuje niejednokrotnie na tok postepowania przygotowawczego
i sgdowego. Z powyiszych wzgledéw pragne poéwiecié nieco uwagi zagadnieniu
badania sprawnos$ci psychefizycznej kierowcy.
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W dobie szybkiego rozwoju motoryzacji coraz wieksza liczba oséb korzysta z sa-
mochodu czy motocykla codziennie lub prawie codziennie, stale takze ro$nie liczba
kierowcéw zawodowych. Krag potencjalnych sprawcow wypadkoéw drogowych roz-
szerza sie wige bardzo szybko. Staje sie to tym bardziej oczywiste, ze — jak twier-
dzi T. Cyprian — ,jezeli poréwnamy postep, jaki zrobila maszyna na przestrzeni
ostatnich 20 lat, z postepem sprawno$ci psychofizycznej czlowieka w tym samym
‘okresie, to okaze sie, Ze czlowiek pozostat bardzo w tyle i Ze dystans ten gwaltownie
roénie z roku na rok”!. Ma to zasadnicze znaczenie dla praktyki organéw Scigania
i wymiaru sprawiedliwosci, gdyz zachodzi koniecznos§¢ badania, czy po stronie
kierowcy mamy do czynienia z zawinieniem wypadku w rozumieniu prawa karnego.
‘W sprawach tych w przewazajacej czeSci spotykamy sie z odpowiedzialnoscig
z tytulu nieumyslnego popelnienia przestepstwa. Swoisto§é ruchu drogowego stwa-
rza bowiem sytuacje, w kidrych grozne ‘nastepstwa wynikaja z pozornie drobnych
niedokiadnodci lub nieuwagi 2. Cytowany wyzej znawca problemu T. Cyprian twier-
dzi, ze czlowiek, ,ktérego mozliwosci psychiczne »zawiodly«, wobec ciggle rosngcych
wymagah maszyny, nie motze ponosi¢ odpowiedzialnosci za wine nieumyslng”?.
Podnosi on jednocze$nie, ze ,przekroczone zostaly granice mozliwoéci psychofi-
zycznych” 4,

Zagadnienie zachowania sie kierowcy w konkretnej sytuacji drogowej nie moze
pozostaé poza sferg zainteresowania organdéw S$cigania i wymiaru sprawiedliwosci,
‘gdyz stosownie do obowiazujacej w ruchu drogowym zasady, powinien on w kaz-
dej chwili panowaé nad pojazdem, tzn. powinien tak nim kierowaé¢, by nie spowo-
dowaé zagrozenia bezpieczenstwa ruchu. Skoro w toku postepowania karnego dazy
sie¢ do zbadania, czy sprawca dopelnil obowiazku zachowania ostroznosci w kie-~
rowaniu pojazdem, to staje sie zrozumiale, Ze nalezy zainteresowaé sie réwniez
sfera jego psychiki, zeby moéc ustali¢, czy w niej wlasnie nie kryja sie przypadkiem
te elementy, ktoére doprowadzily do zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, a w nastep-
stwie — do wypadku drogowego. Dociekania te moga prowadzi¢ do wnioskéw
©0 zawinieniu wypadku w sensie karnoprawnym albo tez moga wnioski takie
obali¢, gdy sie okaze, ze kierowca znajdowal sie w stanie psychicznym wylaczaja~
cym swiadomoséé konkretnej sytuacji drogowej (tzn. nie moina mu wtedy zarzuciec,
2ze przewidywal on skutki wadliwego sposobu swej jazdy i godzil sie na to lub
tez przewidujac je bezpodstawnie przypuszczal, ze skutki te nie nastapia), a takie
wiedy, gdy sie okaze, ze brak jest podstaw do twierdzenia, iZ po jego stronie za-
<chodzi niedbalstwo.

Nalezy zatem w dalszym ciggu rozwazy¢ skomplikowany zespol czynnikéw
wplywajacych w zasadniczy sposéb na zachowanie sig kierowcy podczas kierowa-
nia pojazdem. Kierowca, prowadzac pojazd samochodowy, musi obserwowaé bardzo
wiele zjawisk. W kregu jego ciaglej uwagi pozostaje obserwacja sytuacji na drodze
przed pojazdem, za pojazdem i obok pojazdu. Do niego nalezy nie tylko obserwacja
ruchu pojazdéw na drodze, ale takze nawierzchni przed poruszajacym si¢ pojazdem,
a poza tym musi on zwracaé baczng uwage na to, co sie dzieje w poblizu drogi
komunikacyjnej. Do jego obowigzkéw nalezy tez obserwowanie znakéw drogowych,

1 T.Cyprian: Wypadki drogowe w §wietle prawa .kKarnego, Panstwowe Wydawnictwo
Naukowe, Warszawa 1963, s, 71.

2 T.Cyprian: tamze,

3 T.Cyprian: tamze.

4 T.Cyprian: tamze,
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sygnaléw Swietlnych i sygnaléw osob kierujgcych ruchem drogowym, a przy tym'
powinien sie wsluchiwa¢ w prace silnika i obserwowat wskainiki i przyrzady
umieszczone w kabinie kierowcy?s W tej sytuacji sprawne funkcjonowanie orga-
nizmu kierowcy jest nieodzowne. Od kierowcy bowiem zada sie opanowania, zdol-
nosci obserwacji i zdolnosci koncentracji uwagi, zdolnosci do podjecia prawidlowej
i szybkiej decyzji i wielu innych cech osobowosci, kiérych nie wymaga sie w spo-
sOb bezwzgledny od innych ludzi.

Jednoczesnie w czasie jazdy organizm kierowcey ulega znuzeniu jak réwniez
ostabieniu tych zdolnoéci, ktére decyduja o bezblednosci, rozwadze i pewnosci
w kierowaniu pojazdem. Wypoczety kierowca w sytuacji niebezpiecznej daje wiek-
sze szanse unikniecia wypadku w poréwnaniu z analogiczng sytuacia, w jakiej
znalazl sie kierowca zmeczony. Powziecie prawidlowej decyzji i blyskawiczne nie-
omal jej wykonanie niejednokrotnie pozwala na unikniecie wypadku lub na zla--
godzenie jego skutkéw. Psychika kierowcy rzutuje silnie na styl jazdy. Takie:
wlasciwosei, jak: szybko§¢ orientacji, szybkosé decyzji i reakeji na niebezpieczen-
stwo, zdolnos¢ do plastycznego widzenia i wiasciwej oceny odleglosci, zdolnos¢ do
prowadzenia pojazdu z dostosowang do warunkoéw jazdy i doswiadczenia szyb-
koscig, zdolnosc wilasciwej oceny sytuacji na jezdni, zdolnos¢ koncentracji uwagi..
wreszcie niedomagania w postaci choréb czy znuzZenia oraz stany podniecenia po
zazyciu §rodkow odurzajgcych (np. alkoholu lub podobnie dziatajgcych substancji)
— okre$lajg ogélng przydatnos$é do kierowania pojazdami samochodowymi ¢,

W razie nastgpienia wypadku drogowego organy $cigania i wymiaru sprawiedli-
wosci staja niejednokrotnie przed koniecznoscia zbadania i okre$lenia stanu, w
jakim znajdowat sie kierowca w chwili spowodowania wypadku, zeby znaleZé¢ od-
powiedZz na pytanie, czy przyczyny wypadku nie nalezy szuka¢ w niedomaganiach
jego psychofizycznej sprawnosci. Chodzi o okreSlenie, czy kierowca mial warunki
do prawidlowego i dostatecznie szybkiego zareagowania w konkretnej sytuacji dro-
gowej, w ktorej istnialy techniczne mozliwosei unikniecia wypadku?.

Trzeba podkre§lié, ze byloby uproszczeniem twierdzenie, i2 psychicznych przy-
czyn wypadku szukaé trzeba dopiero wtedy, gdy sie okaze, ze nie mozna ustalié¢
przyczyn technicznych. Nieraz przyczyny te ze sobg wspodlistnieja, odpowiedni wige
sposdb prowadzenia pojazdu (nawet przy istnieniu wady technicznej), w ktérym
kierowca §wiadomie dostosowuje kierowanie pojazdem do jego zmniejszonej spraw-
noéci technicznej, nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i w ten sposob
kierowca §wiadomie usuwa ze swego dziatania element decydujacy o jego nagan-
nym zachowaniju sie. Istniejg tez sytuacje odwrotne, gdy kierowca mimo $wia-
domos$ci istnienia niepelnej sprawno$ci kierowanego pojazdu badz godzi sie na
powstanie plyngeych stad ujemnych skutkéw w ruchu drogowym, badz tez
bezpodstawnie przypuszcza, ze w zwigzku z jego sposobem Kkierowania nie zostanie
naruszone bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zwlaszeza ta druga sytuacja nie moze
pozostaé bez wplywu na karnoprawng ocene zachowania sie kierowcy.

Istnienie lub nieistnienie psychicznych przyczyn wypadkdéw nie zawsze da sie
ujawnié bez wykorzystania wiedzy specjalistow. Poniewaz na sposéb jazdy kierowcy

5 T.Cyprian: Z problematyki psychologii ruchu drogowego (wydanie specjalne ,,Pro-
bleméw Kryminalistyki” — Wypadki drogowe), Warszawa 1963, s, 110, '

6 T, Cyprian: Z problematyki psychologii ruchu drogowego, wyd. specjalne Wypadki
drogowe, s. 108. .

78. Manczarski: Rola medycyny i nauk pokrewnych w dochodzeniu przyczyn wy-
padkoéw drogowych, wyd. specjalne Wypadki drogowe, s. 36.
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rzutuja nieraz silnie stany uczuciowe oraz cechy osobowoéci okreslajace predyspo-
zycje do wykonywania skomplikowanego systemu czynnosci skladajacych sie na
ogblny ksztalt kierowania pojazdemS$, przeto wydaje sie rzeczg konieczng postu-
lowanie badania stanu psychofizycznej sprawnosci kierowcy wtedy, kiedy na pod-
stawie o$wiadczen kierowcy po wypadku mozna wnioskowaé o zakléceniu spraw-
nosci jego funkeji psychicznych.

W toku dokonywanych w zwigzku z wypadkiem badan psychologicznych mczga
wyjs¢ na jaw zaklocenia w sferze psychiki, ktére uzasadniaja powziecie watpliwosci
co do stanu poczytalnosci badanego. Nalezy wowczas przeprowadzié rowniez bada-
nia psychiatryczne, przy czym nie ma przeszkdd, by badania te wykona¢ w zespole:
skladajgcym sie z psychologa i psychiatrow.

Dopiero laczne rozwazenie poszczegélnych cech osobowosci kierowcy powinrno
doprowadzi¢ do odpowiedzi na pytanie, czy kierowca miat w konkretnej sytuacji
mozliwo§¢ — biorge pod uwage jego psychofizyczne wilasciwosci —. unikniecia
wypadku przez wilasciwa reakcje® Ekspertyza ta moze byé przeprowadzona —
moim zdaniem — dopiero po wyjasnieniu technicznych aspektéw wypadku i po
ich utrwaleniu w aktach, biegli bowiem powinni zapozna¢ sie ze wszystkimi ckolicz-
nosciami wypadku.

Ocena stanu psychofizycznej sprawnosci kierowcy po wypadku nie jest oczywis--
cie jednoznaczna z oceng jego sprawno$ci do prowadzenia pojazdu samochodowego
w ogdle. Kierowca uznany za zdolnego do kierowania pojazdami samochodowymi
w konkretnych okolicznosciach moze sie znalezé¢ w stanie wylgczajacym mozliwosé
prawidlowej reakcji na konkretng sytuacje drogows. Dzialajag wtedy takie czyn-
niki, jak szybko$é i prawidlowosé decyzji (tzw. refleks kierowcy), bystro§é obser-
wacji i koncentracja uwagi. Czynniki te warunkujg zachowanie si¢ kierowey w sy-
tuacji kolizyjnej i dlatego ich zbadanie jest bardzo wazne. W badaniach tych trzeba
wykorzystaé — co jest oczywiste — wszelkie dostepne $rodki, jakie sie ma do dys-
pozycji w tym zakresie, a wiec na pewno rowniez aparature stuzgcg do tego ro-
dzaju badan oraz stosowane w badaniach psychologicznych testy.

Na podstawie zespolu badan psychotechnicznych mozna sobie wyrobié poglad na
wyspecjalizowanie u kierowcy potrzebnych do kierowania pojazdem umiejetnosei,
a to z kolei stanie sie jednym z czynnikéw umozliwiajgcych wydanie przez biegltych
opinii o stanie psychofizycznej sprawnosci badanego w czasie wypadku. W opinii
powinna byé¢ sformulowana odpowiedz na pytanie, czy badany mégt prawidtowo,
szybko i zdecydowanie reagowaé. Daje to poglad na stopienn zawinienia wypadku
przez kierowce i przyczynia sie do prawidlowosci merytorycznej cceny przez osobe
prowadzgcg postepowanie przygotowawcze czy sadowe. Ocena ta musi doprowadzié
niejednokrotnie do przyjecia, ze po stronie kierowcy brak jest tego rodzaju zacho-
wania sie, ktore stawia go w sytuacji naruszajacego normy karnoprawne.

Oprécz wymienionych wyzej czynnikéw wplywajacych na stan psychofizycznej
sprawnoéci kierowcy, Puchowski i Kistelska-Nielubowiczowa wymieniajg caly sze-
reg czynnikéw chorobowych, ktére rowniez nie pozostaja bez wplywu na omawiane:

8 Por.: B. Biegeleisen-Zelazowski: O przyczynach wypadkoéw ze stanowiska
psychologicznego, ,,Problemy Kryminalistyki”, 1962, mr 40, s. 643; ten sam autor: Psy-
chologia w komunikacji drogowej, ,Motoryzacja' 1962, nr 4, s. 91 oraz Zarys psychologii
pracy, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1964, s. 290; T. Cyprian: Z pro-
blematyki psychologii ruchu drogowego, wyd: specjalne Wypadki drogowe, s. 101,

9 B, Biegeleisen-2elazowski: Psychologia w komunikacji drogowej, ,,Moto-
ryzacja’’, 1962, nr 4, s. 91; B. Puchowski: Rola medycyny w zapobieganiu wypadkom:-
drogowym oraz ich nastepstwa dla cztowieka, wyd. specjalne Wypadki drogowe, s. 328.
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zagadnienia wlasciwosci osobowosci kierowcy i jego przydatnosci do prawidlowego
kierowania pojazdem samochodowym. Do tych czynnikéw zaliczaja oni choroby
psychiczne, padaczke, stany po urazie glowy, wady wzroku, pogarszajacy sie stan
zdrowia w zwigzku z wiekiem kierowcy 10, cukrzyce, nadci$nienie tetnicze, choroby
serca i naczyn, alkoholizm, stwardnienie rozsiane (sclerosis multiplex) 11,

Znaczenie badan z zakresu psychologii ruchu drogowego nie jest kwestionowane,
a dowodem na to, ze przywigzuje sie do nich duza wage, jest fakt rozwoju na
<calym $wiecie placéwek badawczych poswiecajgcych sie catkowicie tym badaniom.

Roéwniez w Polsce istniejg placéwki tego typu, ktére przeprowadzaja interesu-
jace nas badania (O$rodek Badan Transportu Samochodowego, Zaklad Psychologii
Komunikacji Drogowej, placéwki naukowo-badawcze niektérych innych resortéw
np. kolejnictwa), jednakze liczba tych placéwek jest niewystarczajgca, by zaspo-
koi¢ potrzeby praktyki organéw Scigania i wymiaru sprawiedliwo$ci. Wypada wigc
wysungé postulat rozwoju tych placowek oraz postulat rozwoju kadry naukowo-
-badawczej z zakresu psychologii ruchu drogowego. Postulat ten wypada skierowaé
szczegblnie pod adresem Zakladu Kryminalistyki Komendy Gléwnej MO, w ktérym
od dawna prowadzone sg bardzo szczegélowe i wielce uzyteczne dla praktyki wy-
‘miaru sprawiedliwo$ci badanija dotyczace technicznych aspektéw wypadkéw dro-
gowych, przy czym inspirujgcy udzial Ministerstwa Sprawiedliwosci i Prokuratury
Generalnej w realizacji tego postulatu jest oczywiscie niezbedny.

*

W praktyce trudno jest spotkaé zarzadzenie ekspertyzy stanu psychofizycznej
sprawnoS$ci kierowcy, a przeciez jej przydatnosé dla waaémema wielu ,niewyjas~
nionych” wypadkéw wydaje sie byé oczywista.

Autor zdaje sobie sprawe z trudnos$ci wynikajacych dla organéw Scigania, sadu
orzekajgcego w sprawie i obroncéw, chcacych poszukiwaé przyczyn wypadkow w
sferze psychiki kierowcy. Tego rodzaju stanowisko nie jest jeszcze popularne, a poza
tym trudno tu oczekiwaé na jaka$§ radykalng zmiane, skoro wiedza prawnikéw-
-praktykéw jest w tym zakresie jeszcze do§é skromna. Wydaje sie jednak, Ze juz
wielki czas, by problematyka ta nie byla obca tym spoéréd prawnikéw, ktérzy
z racji swych zawodowych obowigzkéw zajmujg sie rozwigzywaniem skompliko-
wanych nieraz okoliczno$ci wypadkéw drogowych.

10 B. Puchowski: op. cit, s. 3237,
11 H. Kistelska-Nielubowiczowa: Kwalifikacje na kierowcow ze stanowiska
neurologii, wyd. specjalne Wypadki drogowe, s. 64—68. .



