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Ubezpieczenia pojazdów samochodowych 
krajowców dewizowych w ruchu zagranicznym

I. W STĘP

Rozwój motoryzacji, jaki obserwujem y w PRL szczególnie w ostatnich latach, 
oraz stały wzrost kontaktów  handlowych, ku ltura lnych, sportowych i tu ry stycz
nych z innym i krajam i przyniósł ze sobą także zwiększenie się liczby w yjazdów  
za granicę pojazdami samochodowymi.

Podobnie jak ruch samochodowy w ogóle, tak samo zagraniczna tu ry styka  sam o
chodowa notuje bardzo wiele wypadków samochodowych, k tórych skutki finanso
we (bo do omówienia tylko takich skutków ograniczają się ram y niniejszego o p ra 
cowania) są znaczne.

Uszkodzenie, jakiem u ulega za granicą pojazd, lub  szkoda wyrządzona cudzo
ziemcowi w związku z ruchem  tego pojazdu rodzi konieczność poniesienia często 
wysokich w ydatków, i to w obcych środkach płatniczych, którym i zm otoryzowany 
tu ry sta  dysponuje zazwyczaj w bardzo ograniczonym zakresie.

W większości krajów  Europy wprowadzono obowiązkowe ubezpieczenia odpo
wiedzialności cywilnej, które dotyczą przeważnie także obyw ateli państw  obcych 
przybyw ających samochodem do danego k ra ju .1 Byłoby to równoznaczne z obo
w iązkiem  ponoszenia dodatkowych kosztów w dewizach na opłacenie składki ubez
pieczeniowej każdorazowo przy przekroczeniu granic państw , przez które prowadzi 
trasa  jazdy. Zaw arte między zakładam i ubezpieczeń porozumienia likw idują ten 
problem  dla osób legitym ujących się dowodem ubezpieczenia w ystaw ionym  w o j
czystym k raju .

Powyższe względy zadecydowały, że już w 1959 r. wprowadzono — w odnie
sieniu do osób wyjeżdżających za granicę pojazdam i samochodowymi — obowiązek 
posiadania polisy stw ierdzającej zawarcie ubezpieczenia obejm ującego (w ruchu  
zagranicznym ) zarówno uszkodzenia własnego pojazdu (auto-casco — AC), jak 
i odpowiedzialności posiadacza tego pojazdu za szkody, jakie może on w yrządzić 
osobom trzecim  (OC).

Ponadto na zasadzie całkowitej dobrowolności mogą być dodatkowo ubezpieczo
ne następstw a nieszczęśliwych wypadków pasażerów i kierowcy pojazdu (NW).

W szystkie te trzy rodzaje ubezpieczeń prowadzi wyspecjalizow ana w obsłudze 
obrotu dewizowego instytucja ubezpieczeniowa „WARTA” — Towarzystwo Ubez
pieczeń i Reasekuracji, Spółka Akcyjna. „WARTA” posiada swoje placów ki tylko 
w kilku  m iastach P o lsk ii 2, dlatego też w celu ułatw ienia zm otoryzowanym  turystom  
dokonyw ania formalności wyjazdowych także w te j dziedzinie „W ARTA” upo
ważniła do zawierania tych ubezpieczeń placówki terenow e Polskiego Zw iązku

i Spośród k ra jó w  eu ro p e jsk ich  ty lk o  nieliczne n ie  w pro w ad ziły  do tychczas obow iązk o w e
go u b ezp ieczen ia  opow iedzialności cy w iln e j. N ależą do n ich  Ju g o s ław ia  i R u m u n ia . W e W ło
szech  u ch w alono  w g ru d n iu  1969 r. u staw ę , k tó ra  p rz e w id u je  w p ro w ad zen ie  pow szechnego , 
obow iązkow ego  ubezp ieczen ia  odpow iedzialności cyw ilnej po  p rzew id z ian e j vaca t lo  legis.

- W W arszaw ie, G dyni, Łodzi i Szczecinie.
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Motorowego (znajdujące się w  m iastach wojewódzkich i w  w iększych m iastach 
powiatowych). Zmotoryzowany tu ry sta  zam ierzający w yjechać za. granicę może 
zawrzeć to ubezpieczenie także w najbliższej terenow ej placówce Państwowego 
B iu ra Podróży „ORBIS”, k tóre również na podstaw ie umowy ajencyjnej zaw iera 
um owy ubezpieczenia w  im ieniu „WARTY”. Dowodem ubezpieczenia jest uprosz
czony form ularz w niosku-polisy (tzw. ubezpieczenie blokowe).

P rzy zaw ieraniu umowy ubezpieczenia należy przede w szystkim  zwrócić uwagę 
na to, żeby okres ubezpieczenia w ym ieniony w polisie zbieżny był całkowicie 
z przew idyw anym  okresem  pobytu za granicą. W spom niany w yżej w arunek  po
siadania w ażnej polisy na ubezpieczenie AC i OC oznacza faktycznie (por. niżej) 
obowiązek zaw arcia umowy ubezpieczeniowej z „W ARTĄ”, obejm ującej oba te 
działy ubezpieczenia.

P łyną z tego konsekwencje m ające istotne znaczenie praktyczne.
I tak  np. w  w ypadku gdy okres ubezpieczenia jest krótszy niż okres pobytu za 

granicą i gdy po upływie tego okresu ubezpieczenia nastąp i za granicą w ypadek — 
„W ARTA” nie ma możliwości objęcia dodatkowo ubezpieczeniem wstecz okresu, 
w którym  pow stała szkoda, a na k tóry  to okres poprzednie ubezpieczenie się nie 
rozciągało, stoi bowiem tem u na przeszkodzie przepis art. 806 § 2 k.c., w yraźnie 
uznający tego rodzaju umowę za bezskuteczną.

Z darzają się w  praktyce tego rodzaju w ypadki, że tu rysta , powodowany chęcią 
zaoszczędzenia na składce, zgłasza ubezpieczenie obejm ujące m ożliwie najkrótszy  
przew idziany w  ta ry fie  składek „przedział” i że po ekspiracji polisy samochód 
jego doznaje uszkodzeń lub w yrządza innym  znaczną szkodę. Otóż skutki tego 
mogą być dla tu rysty  bardzo poważne, poza bowiem kłopotam i z napraw ą bądź 
przyw iezieniem  do k ra ju  uszkodzonego pojazdu, pow stają jeszcze roszczenia innych 
osób. Turysta, osoba fizyczna, z reguły nie dysponuje tak ą  ilością środków pienięż
nych w  ogóle, a środków dewizowych w szczególności, k tó ra  by mu pozwoliła na 
zaspokojenie tych roszczeń. W konsekwencji opisana tu  sytuacja może znacznie 
u trudnić, a naw et uniemożliwić turyście ponowne odwiedzenie danego k r a ju .s

II. PODSTAW A PRAW N A

P odstaw ą p raw ną do zaw ierania z krajow cam i dewizowymi om awianych umów 
ubezpieczenia są następujące przepisy:

1) zarządzenie M inistrów  Finansów  i H andlu Zagranicznego z dnia 30.VII. 
1959 r. w  spraw ie ubezpieczenia pojazdów m echanicznych w  ruchu  zag ra
nicznym  (M. P. Nr 71, poz. 372) 3a; 3 * * * * * * 10

3 Ze w zg lędu  n a  to , że o m aw ian e  u b ezp ieczen ia  (OC i AC) d z ia ła ją  ty lk o  w  czasie , gdy 
sam o ch ó d  z n a jd u je  się za g ran icą , w łaśc ic ie l sam o ch o d u  p rzed  p rzek ro czen iem  g ra n ic y
w  d ro d ze  p o w ro tn e j do  P o lsk i p o w in ien  zabezp ieczyć c iąg łość u b ezp iecz en ia  AC n a  te re n ie
k r a ju  p rzez  zaw a rc ie  o dpow iedn ie j um ow y z PZU . Od m o m en tu  bow iem  p rz e k ro c z e n ia  g ra 
n ic y  (p rzy  pow rocie) u s ta je  odpow iedzia lność  „ W a r ty ” z ty tu łu  z a w a rte j z n ią  um ow y w  za
k re s ie  o m aw ian y ch  ubezp ieczeń .

N a to m ia s t o bow iązkow e ubezp ieczen ia  n a s tę p s tw  n ieszczęś liw ych  w y p a d k ó w  i o d p o w ie
d z ia ln o śc i cy w iln e j z ru c h u  p o jazd ó w  m ech an iczn y c h  (rozp. RM z d n ia  15.IV .1968 r.) z aw iąz u je
się  z m ocy  p ra w a  z ch w ilą  w ja z d u  n a  te re n  PR L.

3a S p ra w a  u b ezp ieczeń  w  ru c h u  zag ran iczn y m  p o jazd ó w  m ech an iczn y c h  w y k o n u ją c y c h  
p rzew ó z  zaro b k o w y  je s t  u re g u lo w a n a  p rzep isam i ro zp o rz ąd zen ia  M in is tra  K o m u n ik a c ji  z d n ia
10 w rześn ia  1963 r. w  sp ra w ie  p ro w ad zen ia  m ięd zy n aro d o w eg o  t r a n s p o r tu  d rogow ego  k r a jo 
w y m i p o ja z d a m i sam ochodow ym i (Dz. U. N r 45, poz. 253).
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2) ogólne w arunki ubezpieczenia (dalej w  skrócie: o.w.u.) pojazdów sam o
chodowych krajow ców  dewizowych w ruchu zagranicznym, obowiązujące 
od dnia 1 m aja 1966 r . 4

Ad 1) W ymienione zarządzenie upow ażnia P a ń s t w o w y  Z a k ł a d  U b e z p i e 
c z e ń 5 do zaw ierania z krajow cam i dewizowymi umów ubezpieczenia od
powiedzialności cywilnej (OC) za szkody z ruchu pojazdu mechanicznego spo
wodowane za granicą oraz umów ubezpieczenia pojazdu mechanicznego od 
uszkodzeń (auto-casco — AC), jak ie mogą pow stać w  tym  pojeździe w  czasie 
pobytu za granicą.

Składki za te ubezpieczenia p ła tne  są w złotych przy wyjeździe pojazdem 
samochodowym do ZSRR i k ra jów  dem okracji ludowej. Przy wyjeździe do 
krajów  kapitalistycznych składki ubezpieczeniowe są płatne w dewizach.

K rajow cy dewizowi w yjeżdżający za granicę pojazdem samochodowym po
w inni zaw ierać umowy ubezpieczenia w  zakresie om awianych ubezpieczeń 
(OC i AC).

Należy w yjaśnić, że ubezpieczenia te  nie są ubezpieczeniami obowiązko
wymi w rozum ieniu przepisów art. 3 ust. 2 ustaw y z dnia 2.XII.1958 r.
0 ubezpieczeniach m ajątkow ych i osobowych (Dz. U. Nr 72, poz. 357 z późn. 
zm ianami). Ubezpieczenia te bowiem nie powstały z mocy praw a przez ogło
szenie odpowiedniego rozporządzenia Rady M inistrów  w myśl przepisów 
art. 6 ust. 1 powyższej ustawy.

Konieczność zaw ierania om awianych ubezpieczeń w ynika z przepisów po
wyższego zarządzenia. K rajow iec dewizowy wyjeżdżający pojazdem  sam o
chodowym za granicę otrzym uje z Polskiego Związku Motorowego doku
m enty upraw niające do przekroczenia tym  pojazdem granicy i w prow adze
nia go na tery torium  obcego państw a.

Zgodnie z przepisam i § 3 cyt. zarządzenia Polski Związek Motorowy 
może wydać wspom niane dokum enty dopiero po przedstaw ieniu polisy stw ier
dzającej zaw arcie umowy ubezpieczenia w zakresie OC i AC, w ażnej przez 
cały czas pozostawania pojazdu za granicą. W skutek uzależnienia otrzym ania 
dokumentów, które upraw niają do przekroczenia granicy pojazdem  samo
chodowym, od posiadania dowodu ubezpieczenia w powyższym zakresie, pow 
staje konieczność zaw ierania tych ubezpieczeń. Om awiane ubezpieczenia AC
1 OC oraz ubezpieczenia następstw  nieszczęśliwych wypadków (o czym 
będzie mowa dalej) są ubezpieczeniami umownymi, do których m ają zasto
sowanie przepisy ty tu łu  XXVII księgi III  kodeksu cywilnego, dotyczące 
umowy ubezpieczenia.

Ad 2) W ymienione wyżej pod pk t 2 ogólne w arunki ubezpieczenia zaw ierają  po
stanow ienia regulujące ubezpieczenie zarówno AC jak  i OC. Podajem y n i
żej podstawowe zasady obydwu rodzajów  ubezpieczeń. 4 5

4 Do cudzoziem ców  d ew izow ych  p rz y je ż d ż a ją c y c h  p o jazd am i sam ochodow ym i do P o lsk i 
m a ją  zastosow an ie  p rzep isy  rozporząd zen ia  R ad y  M in is trów  z d n ia  24.IV.1968 r. w  sp ra w ie  obo
w iązkow ych  u bezp ieczeń  k o m u n ik a c y jn y c h  (Dz. U. N r 15, poz. 89).

5 U p raw n ien ia  P ań stw o w eg o  Z ak ład u  U bezp ieczeń  do z a w ie ran ia  u b ezp ieczeń  (OC i au to - 
-casco) po jazd ó w  m ech an iczn y c h  k ra jo w có w  dew izow ych  w  ru c h u  zag ran iczn y m  M in ister 
F in an só w  za rząd zen iem  n r  198/59 z dn. 30.X I. 1959 r. (n ie  p u b lik o w an y m ) p rz e k a z a ł Tow. 
U bezp. i R easek. „W A R TA ” S.A. w  W arszaw ie. Z godnie z ty m  zarząd zen iem , z dn iem  
1.1.1960 r . „W A R TA ” w eszła  w e w szy stk ie  p ra w a  i o bow iązk i P ań stw o w eg o  Z ak ład u  U bezp ie
czeń, w y n ik a ją c e  z u b ezp ieczeń  po jazdów  m ech an iczn y c h  k ra jo w có w  dew izow ych  w  ru c h u  
zag ran icznym .
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III. U B EZ PIE C ZE N IE  PO JAZD Ó W  SAM OCHODOW YCH OD U SZ K O D Z EŃ
(AUTO-CASCO)

Z a k r e s  o d p o w i e d z i a l n o ś c i  „ W A R T Y ”. Ubezpieczeniem tym  są ob- 
jęte w ypadki, w  których został uszkodzony, zniszczony lub u tracony pojazd sa
mochodowy albo jego część. W ypadkam i takim i są:

1) nagłe działanie siły mechanicznej w skutek zetknięcia się pojazdu z przed
miotem znajdującym  się poza nim przez najechanie lub zderzenie pojazdu 
z osobami, zw ierzętam i, przedm iotam i stałym i albo ruchom ym i, przew róce
nia się, przygniecenia pojazdu albo padnięcia przedm iotu na pojazd;

2) powódź albo zatopienie;
3) uderzenie piorunu, pożar, w ybuch — niezależnie od m iejsca ich pow stania;
4) kradzież, rabunek  pojazdu lub jego części albo użycie pojazdu bez zgody 

ubezpieczającego; w tym  w ypadku w arunkiem  odpowiedzialności ubezpieczy
ciela jest należyte zabezpieczenie pojazdu przez w yjęcie kluczyka od zapło
nu m otoru, a jeśli chodzi o pojazd jednośladowy znajdujący się poza zam 
kniętym  pomieszczeniem — ponadto przez unieruchom ienie koła zamknięciem 
na kłódkę lub unieruchom ieniem  kierownicy;

5) inne zdarzenie spowodowane przez osoby trzecie ®.

O g r a n i c z e n i e  o d p o w i e d z i a l n o ś c i  „ W A R T Y ”. Z ubezpieczenia w y
łączone są szkody:

1) powstałe na tery torium  Polski;
2) powstałe w skutek prow adzenia pojazdu przez osobę nie posiadającą w łaści

wego p raw a jazdy, jeżeli ubezpieczający lub posiadacz pojazdu o tym  w ie
dział albo powinien był wiedzieć;

3) spowodowane przez ubezpieczającego, posiadacza pojazdu lub upoważnionego 
kierowcę rozmyślnie, w skutek rażącego niedbalstw a albo w stanie n ietrzeź
wym * 7;

4) pow stałe w czasie napraw y, konserw acji oraz wrskutek użycia pojazdu przed 
ukończeniem  napraw y. „WARTA” jednak odpowiada za szkody, powstałe — 
podczas tych czynności — w skutek ognia lub w ybuchu;

5) polegające na zniszczeniu lub uszkodzeniu ogum ienia, jeżeli te szkody nie 
pow stały jednocześnie z uszkodzeniem lub zniszczeniem innej części pojazdu, 
za k tó rą  przysługuje odszkodowanie;

6) pow stałe w dodatkowym  wyposażeniu pojazdu, za jakie uważa się u rzą
dzenia, których pojazd danej m arki i typu przy produkcji seryjnej norm al
nie nie ma 8.

Ponadto „W ARTA” nie pokryw a kosztów i s tra t nie będących bezpośrednim  
następstw em  zniszczenia, uszkodzenia lub kradzieży pojazdu, jak  u tra ta  zysków' 
eksploatacyjnych, kosztów użycia pojazdu zastępczego, hoteli, noclegów itp., z za
strzeżeniem  jednak, o k tórym  mowa niżej.

8 N ie u w aża  się  za osoby trzec ie  osób n a leżąc y ch  do n a jb liższ e j ro d z in y  u b ezp ieczającego , 
t j .  m ałżo n k a , dz iec i, rodziców  i rod zeń stw o , a p o n ad to  osób, k tó ry m  u b ezp iecz a jący  pow ierzy ł 
obsługę lu b  n a d z ó r  n ad  po jazdem .

7 P rz y jm u je  się , że w  s ta n ie  n ie trzeźw o śc i z n a jd u je  się osoba, u k tó re j  zaw arto ść  a lk o h o lu  
w e k rw i p rz e k ra c z a  0,5%Q.

8 W ro z u m ie n iu  o .w .u. n ie  u w aża  się za w yp o sażen ie  d o d a tk o w e: u rząd zen ia  s łużącego  do 
n a p ę d u  gazow ego p o jazd u , rad io -o d b io rn ik a  zam o n to w an eg o  n a  s ta łe , pok row ców , d o d a tk o 
w ego o św ie tle n ia , o g rzew an ia , kó ł zapasow ych , sy g n a łu  dźw iękow ego , n a rzęd z i sam ochodo
w ych , g aśn icy  p rzec iw p o żaro w ej i ap teczk i. W zw iązku  z ty m  za szkody  p o w sta łe  w  tym  
w yposażen iu  ubezp ieczy c ie l odpow iada.
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O b o w i ą z k i  u b e z p i e c z a j ą c e g o  w r a z i e  w y p a d k u .  W razie zajścia 
w ypadku ubezpieczający powinien w m iarę możności zapobiec zwiększeniu się 
szkody.

U bezpieczający jest w  zw iązku z tym obow iązany w ykonać następujące czynności-.
1) zawiadom ić najbliższą placówkę milicji (policji) w celu sporządzenia p ro 

tokołu, który powinien zaw ierać datę i m iejsce szkody, opis w ypadku z po
daniem  jego przyczyn, inform ację dotyczącą p raw a jazdy i stanu  trzeźwości 
kierowcy ubezpieczonego pojazdu, oraz — w m iarę możności — uzyskać ten 
protokół;

2) sporządzić opis w ypadku w raz ze szkicem sytuacyjnym  oraz uzyskać pisem 
ne oświadczenia świadków w ypadku. Jeżeli szkodę spowodowała osoba trze 
cia, należy odnotować jej nazwisko i adres. Jeżeli spraw cą w ypadku jest 
kierowca innego pojazdu samochodowego, to oprócz jego personaliów  należy 
odnotować num er rejestracy jny  tego pojazdu oraz nazwę i adres tow arzystw a 
ubezpieczeń, w  którym  posiadacz tego pojazdu jest ubezpieczony od odpo
wiedzialności cywilnej;

3) skontaktow ać się niezwłocznie z najbliższą placów ką przedstaw iciela „WAR
TY” (komisarza aw ary jn eg o 9) w danym  k raju , upoważnionego do likw idacji 
szkód, i zastosować się do jego wskazówek.

Do czasu dokonania oględzin pojazdu przez przedstaw iciela „W ARTY” (komi
sarza aw aryjnego) nie wolno dokonywać żadnych zm ian w stanie pojazdu oraz 
oddawać uszkodzonego pojazdu do rem ontu, chyba że „W ARTA” lub jej przed
stawiciel zrezygnował z oględzin albo nie przeprow adził ich w  ciągu 48 godzin 
od daty otrzym ania zawiadom ienia o szkodzie.

Jeżeli ubezpieczający z w łasnej winy nie dopełnił któregokolw iek z w ym ienio
nych wyżej obowiązków, a będzie to miało w pływ  na ustalenie okoliczności lub 
rozm iaru szkody — „WARTA” może odmówić w ypłacenia odszkodowania albo je 
zmniejszyć.

U s t a l e n i e  i w y p ł a t a  o d s z k o d o w a n i a .  Jeżeli ubezpieczony pojazd 
samochodowy zostanie całkowicie zniszczony, skradziony lub zrabow any, a także 
gdy zostanie on uznany za nie nadający się do napraw y z powodu znacznego 
uszkodzenia — odszkodowanie ustala się w wysokości rów nej w artości pojazdu 
w chwili w ypadku, po potrąceniu w artości pozostałości tego pojazdu.

Za podstaw ę do ustalenia w artości pojazdu w chwili w ypadku przyjm uje się 
obow iązującą w handlu uspołecznionym c e n ę 10 * nowego pojazdu te j sam ej m arki 
i typu, a pojazdu po kapitalnym  remoncie — w artość pojazdu bezpośrednio po 
kapitalnym  rem oncie.11

Od tak  ustalonej w artości odejm uje się kwotę am ortyzacyjną pojazdu. Różnica 
między ustaloną we w skazany wyżej sposób w artością pojazdu a kw otą jego

9 Tzw. „kom isa rzem  a w a ry jn y m ” je s t zag ran iczn y  zak ład  u b ezp ieczeń  lu b  sp e c ja ln a  f irm a , 
k tó ra  n a  p o d sta w ie  um ow y z „W A R TĄ ” pełn i fu n k c je  je j p rzed staw ic ie la . T ak i zak ład  lub  
f irm a  są upo w ażn io n e  do w y k o n y w an ia  w  im ien iu  „W A R TY ” n ie k tó ry c h  czy n n o śc i z m ie rz a ją 
cych  do z lik w id o w an ia  szkody.

10 C eną p o jazd u  o b o w iązu jącą  w  h a n d lu  u spo łeczn ionym  je s t  cena za tw ie rd zo n a  p rzez  P a ń 
stw ow ą K om isję  C en albo  przez in n y  w łaśc iw y  o rg an  — z w y łącze n ie m  cen  s to so w an y ch  
w  ek sp o rc ie  w ew n ętrzn y m . P o r. ta k ż e  o rzeczen ia  SN z dn . 9.V.1967 r . I II  CR 409/65, OSNCP 
1968, z. 2, poz. 20.

u  W arto ść  tę  u s ta la  się w ed ług  zasad  p o d an y ch  w  § 20 o.w .u.

3 — Palestra
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am ortyzacji stanow i w a r t o ś ć  p o j a z d u  w c h w i l i  w y p a d k u .  W razie 
braku  obowiązującej w handlu uspołecznionym ceny dla danego pojazdu, p rzy j
m uje się cenę pojazdu tej samej lub najbardziej zbliżonej klasy, dla którego cena 
taka istnieje. W artość pozostałości zniszczonego pojazdu określa się odpowiednio 
w edług w artości tych części w stosunku do wartości całego pojazdu.

Przy uszkodzeniach kw alifikujących się do naprawy, przy kradzieży lub rabunku 
części pojazdu — wysokość szkody ustala się na podstawie rachunku lub w uza
sadnionych przypadkach na podstawie kosztorysu złożonego przez ubezpieczającego. 
N apraw a pojazdu pow inna być przeprowadzona w zasadzie w Polsce. O dstąpienie 
od te j zasady może nastąpić za zgodą „WARTY” lub jej przedstawiciela. Nie w y
maga tak iej zgody przeprow adzenie za granicą naprawy niezbędnej do kontynuo
w ania podróży, przy czym zakres tej naprawy ustala przedstawiciel „WARTY”

Gdyby koszt związany z udziałem tego przedstawiciela w oględzinach szkody był 
wysoki w stosunku do kosztów sam ej naprawy, drobna napraw a nie przekraczająca 
równow artości 500 zł może być dokonana na miejscu wypadku bez usta lan ia jej 
zakresu przez przedstaw iciela „WARTY”, pod w arunkiem  jednak posiadania pro
tokołu sporządzonego przez milicję (policję) i zawierającego opis w ypadku oraz 
wszystkich jego okoliczności.

Za podstaw ę do ustalenia wysokości szkody przyjm uje się wyłącznie ceny k a ta 
logowe części zam iennych obowiązujące w dniu wypadku, a w braku ceny takich 
części — ceny części analogicznych innego pojazdu tej samej klasy. Do części za
m iennych nabytych w Polsce stosuje się ceny obowiązujące w handlu uspołecznio
nym.

Oprócz odszkodowania za uszkodzenie, zniszczenie, kradzież albo rabunek ubez
pieczonego pojazdu om awiane ogólne w arunki ubezpieczenia przew idują także inne 
św iadczenia w razie zajścia przewidzianego w umowie zdarzenia. Jeżeli więc w sku
tek w ypadku pojazd uległ zniszczeniu albo w wyniku uzgodnienia z „WDARTĄ” 
pojazd ten  jest przywożony do Polski — „WARTA” zwraca udokum entow ane 
koszty przejazdu zastępczym środkiem  kom unikacji z miejsca w ypadku do stałego 
miejsca zam ieszkania ubezpieczającego i pasażerów będących członkami jego n a j
bliższej rodziny .12 Koszty te są zwracane w wysokości biletów drugiej klasy po
ciągu pospiesznego (bez opłaty za miejsce sypialne) tychże osób, k tóre razem  w y
jechały z Polski w celu odbycia wspólnej podróży.

„W ARTA” pokrywa także koszty niezbędnego transportu  uszkodzonego pojazdu 
z m iejsca w ypadku do najbliższego w arsztatu naprawczego. Jeżeli na żądanie 
„WARTY” lub jej przedstaw iciela pojazd został przewieziony do Polski, ubezpie
czyciel zw raca koszty tego przewozu z m iejsca wypadku do miejsca stałego za
m ieszkania lub siedziby ubezpieczającego.

Ponadto „W ARTA” zw raca w całości udowodnione koszty, jakie ubezpieczający 
poniósł w  celu zapobieżenia zwiększenia się szkody, jeżeli poniesienie tych kosztów 
było uzasadnione okolicznościami wypadku.

W ypłata odszkodowania następuje w Polsce. Jednakże w sytuacjach, gdy należało 
przeprow adzić za granicą napraw ę niezbędną do kontynuowania podróży, „W ARTA” 
przekazuje za granicę należność za taką naprawę bezpośrednio zakładowi n ap raw 
czemu albo osobie, k tóra na zlecenie „WARTY” należność tę zapłaciła. W praktyce 
najczęściej koszty napraw y dokonanej za granicą, koszty transpo rtu  pojazdu

12 C hodzi o m ałżonka, dzieci, rodziców , rodzeństw o, teściów , zięciów  i synow e.
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z miejsca w ypadku do w arszta tu  naprawczego, koszty przejazdu zastępczym  środ
kiem kom unikacji oraz inne koszty związane z w ypadkiem  a konieczne do ponie
sienia za gran icą pokryw a upoważniony przez „W ARTĘ” zagraniczny zakład ubez
pieczeń, k tóry  następnie rozlicza się z „WARTĄ”.

Koszty poniesione za granicą, a podlegające zwrotowi zgodnie z om awianym i 
ogólnymi w arunkam i ubezpieczenia przelicza się na złote w edług tabeli kursow ej 
Narodowego Banku Polskiego, obowiązującej w dniu wypłaty odszkodowania.

D o c h o d z e n i e  r o s z c z e ń .  Jeżeli zainteresow any nie zgadza się z decyzją 
Oddziału „W ARTY” o nieuznaniu roszczenia o odszkodowanie lub  gdy kw e
stionuje on wysokość przyznanego odszkodowania — może się odwołać do Cen
tra li „W ARTY” w ciągu 30 dni od dnia otrzym ania decyzji. Jeżeli za in tere
sowany nie zgadza się z decyzją C entrali lub nie skorzysta z postępow ania odwo
ławczego, może on dochodzić swych roszczeń w drodze sądowej. Roszczeń tych nie 
można dochodzić przed sądem po upływ ie 6 miesięcy od dnia o trzym ania od 
„WARTY” decyzji odm aw iającej uznania roszczenia o odszkodowanie albo decyzji
0 wysokości przyznanego odszkodowania. W razie odwołania się zainteresow anego 
od decyzji Oddziału „WARTY”, powyższy 6-miesięczny term in ulega przerw ie
1 zaczyna on biec na nowo od dnia otrzym ania nowej decyzji wydanej w tryb ie 
odwoławczym.

Jak  już zaznaczono wyżej, „W ARTA” m a swoje Oddziały: w  W arszawie, w Ło
dzi, w G dyni ) w Szczecinie. Oddziały „WARTY” w  W arszawie i w  Łodzi obsługu
ją m ieszkańców tych miast, Oddział w G dyni — mieszkańców T ró jm iasta  i Oddział 
w Szczecinie — mieszkańców w ojewództwa szczecińskiego. M ieszkańcy pozostałych 
terenów  Polski zgłaszają roszczenia w ynikające z om awianych umów ubezpieczenia 
z „WARTĄ” bezpośrednio do Oddziału „WARTY” w  W arszawie.

W yjątkiem  od tej zasady jest spraw a roszczeń z umów ubezpieczenia pojazdów 
samochodowych od uszkodzeń (AC). W celu u ła tw ien ia poszkodowanym  zgłaszania 
szkód z tych umów i przyśpieszenia ich likw idacji oraz m ając na względzie, że P ań 
stwowy Zakład Ubezpieczeń ma na terenie w szystkich pow iatów  ; m iast wydzielo
nych inspektoraty  (oddziały) powiatowe (miejskie), Zakład ten  — na mocy porozu
m ienia ąaw artego między nim  a „WARTĄ” — został upoważniony do przeprow adza
nia w stępnych czynności i likw idacji szkód z ubezpieczeń pojazdów m echanicznych 
od uszkodzeń (AC), zaw ieranych przez „W ARTĘ” z krajow cam i dewizowymi. W 
związku z tym  krajow cy dewizowi zam ieszkali na terenie P o lsk i13 pow inni zgłaszać 
szkody z powyższego ubezpieczenia pow stałe za granicą a napraw iane w k ra ju  do 
inspektoratów  (oddziałów) powiatowych lub m iejskich Państw ow ego Zakładu Ubez
pieczeń upraw nionych do likw idacji szkód objętych ubezpieczeniem  auto-casco, w ła
ściwych dla m iejsca zam ieszkania ubezpieczających. Powyższe jednostki organizacyj
ne PZU likw idują te szkody łącznie z w ypłatą należnego odszkodowania. Decyzje w 
spraw ie likw idacji powyższych szkód w ydaje PZU w im ieniu i z upow ażnienia 
„WARTY”. Ew entualne odwołania od tych decyzji należy kierow ać (z zachowaniem  
w skazanych wyżej term inów ) do C entrali „WARTY” za pośrednictw em  jednostki 
organizacyjnej PZU, k tó ra  w ydała tę decyzję.

>3 z w y ją tk ie m  zam ieszk a ły ch  w  m. s t. W arszaw ie, w  m . Łodzi, na  te re n ie  T ró jm ia s ta  i na 
te re n ie  w o jew ó d ztw a  szczecińsk iego , k tó rz y  szkody  z u b ezp iecz en ia  a u to -c a sc o  zg ła sza ją  — ta k  
ja k  i d o ty ch czas  — do  w y m ien io n y ch  ju ż  w yżej O ddziałów  „W A R TY ” .
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IV. U B EZ PIE C ZE N IE  O D PO W IED ZIA LNO ŚC I CYW ILNEJ

W ruchu  przekraczającym  granice państw  pow staje szereg problem ów w yn ika ją
cych z fak tu  poruszania się w  obszarach różnych systemów i porządków praw nych, 
przew idujących odpowiedzialność cywilną posiadacza pojazdu samochodowego. Ubez
pieczenie OC powinno zapewnić w możliwie szerokim zakresie ochronę ubezpie
czeniową bez względu na różnice systemów odpowiedzialności deliktowej w posz
czególnych k rajach .

Postu latom  tym  s ta ra ją  się uczynić zadość w arunki ubezpieczenia odpowiedzial
ności cyw ilnej, zaw arte w  III części om awianych tu ta j ogólnych w arunków  ubez
pieczenia pojazdów m echanicznych krajow ców  dewizowych w ruchu zagranicznym  
przez uw zględnienie następujących podstawowych zasad:

1) zupełności ochrony ubezpieczeniowej,
2) szerokiego zakresu pokrycia,
3) efektyw ności ubezpieczenia,
4) pow iązania z system em  porozumień m iędzykrajowych.

Ad. 1). Stosownie do § 29 o.w.u. „WARTA” w ypłaca świadczenia, jeżeli posia
dacz pojazdu lub upoważniony przez niego kierowca będą zobowiązani — na pod
staw ie obowiązującego praw a — do odszkodowania za szkodę w yrządzoną przez 
ruch  pojazdu, w  w yniku czego nastąpiły: śmierć, uszkodzenie ciała, rozstrój zdrowia, 
u tra ta , zniszczenie lub uszkodzenie rzeczy. Obowiązujące praw o to z reguły praw o 
m iejsca w ypadku. P rzy tak  szerokim ujęciu odpowiedzialność zakładu ubezpieczeń 
jest zawsze zaangażow ana bez względu na to, jakie praw o rozstrzyga o podstaw ie 
i zakresie odpowiedzialności ubezpieczającego.

Postanow ienie to oznacza także, że obowiązek świadczenia ze strony „WARTY” 
nie jest uzależniony od tego, czy w  k ra ju  odwiedzanym  ubezpieczenie odpowiedzial
ności cyw ilnej jest obligatoryjne czy też dobrowolne, jak  również od tego, jaka 
jest treść i zakres przepisów o obowiązkowym ubezpieczeniu w k ra ju  odwiedzanym.

Tak np. w W ielkiej B rytanii ubezpieczeniem obowiązkowym nie są o b ję te 14 
w  ogóle szkody tzw. rzeczowe (polegające na utracie, zniszczeniu lub uszkodzeniu 
rzeczy). Posiadacz pojazdu nie ma więc- obowiązku posiadania polisy zapew niającej 
pokrycie przez zakład ubezpieczeń innych szkód niż szkoda na osobie. Ubezpiecze
n ie  „W ARTY” obejm uje obydwa rodzaje szkód, zapew niając ochronę ubezpiecze
niow ą także w razie zgłoszenia roszczeń o napraw ę szkód rzeczowych, aczkolwiek 
z p u nk tu  w idzenia możliwości poruszania się po drogach W ielkiej B ry tan ii w y sta r
czyłoby pokrycie węższe, objęte gw arancją w ram ach „Zielonej K arty ” (por. niżej 
pk t 4).

Poza sam ym  świadczeniem na rzecz poszkodowanego „W ARTA” zapewnia zwrot 
szeregu kosztów, k tóre zazwyczaj pow stają w  związku z dochodzeniem przez osobę 
poszkodowaną roszczeń od posiadacza lub kierowcy pojazdu. Należą do nich przew i
dziane w  § 30 i 31 o.w.u.:

a) koszty św iadectw  i orzeczeń lekarskich w ym aganych do uzasadnienia ro
szczenia,

14 N a  p o d sta w fe  R oad T ra ff ic  A cts z 1930 i 1934 oraz  „M otor In su re rs  B u re a u  — A gre
e m e n t” z 17 czerw ca  1946 r.
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b) koszty przejazdu poszkodowanego na badania pomocnicze lub  na obserw a
cję kliniczną także wówczas, gdy skierow anie na to badanie nastąpiło  
w celu uzasadnienia roszczenia,

c) koszty uzyskania innych żądanych przez „WARTĘ” dowodów, św iadectw , 
ekspertyz itp.,

d) zasądzone od zobowiązanego do zapłaty odszkodowania koszty postępo
w ania sądowego (procesu cywilnego),

e) koszty obrony w postępowaniu karnym .

Należy jednak pam iętać o tym, że dla skorzystania z upraw nień  w yliczonych 
w pkt d) i e) konieczne jest spełnienie określonych w arunków . Koszty bowiem 
w ym ienione w pk t d) „WARTA” zwraca jedynie pod w arunkiem  zawiadom ienia 
„WARTY” o wytoczonym procesie.

N atom iast zwrot kosztów obrony karnej przysługuje tylko wówczas, gdy:
a) postępow anie karne wszczęto przeciwko posiadaczowi lub  upow ażnione

mu przez niego kierowcy pojazdu objętego ubezpieczeniem,
b) wszczęcie postępowania nastąpiło z powodu w ypadku mogącego spowodo

wać zgłoszenie roszczenia odszkodowawczego przeciwko posiadaczowi lub 
upoważnionem u kierowcy pojazdu objętego ubezpieczeniem,

c) „W ARTA” żądała powołania obrony lub w yraziła zgodę na ustanow ienie 
obrony.

Ad 2). Ogólne w arunki zapew niają w zasadzie nieograniczony zakres pokrycia 
ubezpieczeniowego. W szczególności — w odróżnieniu od w arunków  ubezpieczeń 
stosowanych przez zakłady ubezpieczeń szeregu krajów' kapitalistycznych — om aw ia
ne w arunki ubezpieczenia w umowach zaw ieranych przez krajow ego ubezpieczyciela 
nie przew idują kwotowej granicy odpowiedzialności zakładu ubezpieczeń.15 O gran i
czenia odpowiedzialności „WARTY” zostały sprowadzone do niezbędnego m inim um  
i nie w pływ ają one w  zasadzie na zakres świadczeń na rzecz cudzoziemca u p raw 
nionego do w ystąpienia z deliktowym roszczeniem przeciwko ubezpieczonem u-kra- 
jowcowi dewizowemu, gdyż § 32 om awianych warunków ' wyłącza tylko następujące 
rodzaje szkód i kosztów:

a) szkody spowodowane na tery torium  PRL,18
b) szkody w ynikłe w przewożonych za opłatą ładunkach, przesyłkach lub 

bagażu, a więc takie, za które posiadacz pojazdu odpowiada ex  contractu , 17
c) szkody w yrządzone osobom bliskim  posiadaczowi pojazdu, chyba że cho

dzi o następstw a w ypadków  śm iertelnych; takim i osobami bliskim i w  ro 
zum ieniu om awianych o.w.u. są: małżonek, dzieci w łasne, przysposobione 
i przyjęte na wychowanie, pasierbowie, rodzice, ojczym, macocha, dziadko
wie, rodzeństwo, teściowie, zięciowie i synowe. 1

15 O dpow iedzialność z ak ład u  ubezp ieczeń  w  ra m a c h  o bow iązu jącego  ubezp ieczen ia  OC o g ra 
n iczona je s t np .: w  N R F — do DM 250.000 za szkody  n a  osobie i do  DM 50.000 za szkody  
w  m ien iu ; odpow iednio  w  A u s tr ii — do 1.800.000 i 180.000 szyi. a u s tr .,  a  w  S zw a jca rii — 
do 150.000 i 20.000 f ra n k ó w  sz w a jca rsk ich  itp . (dane  w g s ta n u  w  1968 r.).

i« Szkody te  są o b ję te  rozp o rząd zen iem  R ady M in is tró w  z d n ia  24 k w ie tn ia  1968 r . w  s p r a 
w ie obow iązkow ych  u b ezp ieczeń  k o m u n ik a c y jn y c h  (Dz. U. N r 15, poz. 89). %

u  W p ra k ty c e  w y łączn ie  to  dotyczy w zasadzie ty lk o  po lsk ich  p rzew o źn ik ó w  m ię d z y n a ro 
dow ych b ędących  je d n o s tk a m i go sp o d ark i u spo łeczn ionej (chodzi g łów nie  o P rz ed sięb io rs tw o  
M iędzynarodow ych  P rzew ozów  i S p ed y c ji — „P E K A E S ” ), k tó rzy  je d n a k  zobow iązan i są do
datkow o  ubezpieczyć sw o ją  odpow iedzialność k o n tra k to w ą  (§ 5 w sp o m n ian eg o  ro zp o rząd zen ia  
M in istra  K o m u n ik ac ji z 1963 r.).
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Zaznaczyć należy, że w rozporządzeniu dotyczącym obowiązkowych ubezpieczeń 
kom unikacyjnych na terenie PRL podobne wyłączenie, choć obowiązuje ono również, 
doznało osłabienia przez wprowadzenie ograniczenia jego działania tylko do w ypad
ków, gdy członkowie rodziny prowadzą wspólnie gospodarstwo domowe.18

Poza omówionymi trzem a w ypadkam i, w których odpowiedzialność „WARTY” 
jest wyłączona, -wyliczono w  ogólnych w arunkach  ubezpieczenia jeszcze czwarty w y
padek, trak tu jąc  go również jako ograniczenia odpowiedzialności ubezpieczyciela. 
M ianowicie stosownie do § 32 pkt 1 o.w.u. „WARTA” nie odpowiada za kary  pie
niężne (grzywny) sądowe lub adm inistracyjne bądź konfiskaty. Postanow ienie to 
w prowadzono — ze względów praktycznych — w celu wyraźnego podkreślenia, że 
„W ARTA” tego rodzaju w ydatków  nie ubezpiecza oraz w celu postaw ienia przez to 
tam y nieuzasadnionym  żądaniom niektórych ubezpieczonych, nie obeznanych do
statecznie z przepisam i praw a. Obowiązek zapłaty grzywny bowiem w ynika nie 
z przepisów  praw a cywilnego, lecz jest orzekany na podstawie przepisów praw a 
karnego lub przepisów karno-adm inistracyjnych; nie ma on nic wspólnego z odpo
w iedzialnością cywilną osoby zobowiązanej do zapłaty i nie stanow i przedm iotu 
ubezpieczenia tej odpowiedzialności.

Ad. 3). Ubezpieczenie odpowiedzialności cywilnej, jeżeli ma zapewnić realną 
i efektyw ną ochronę ubezpieczającego, powinno stw arzać obowiązek zakładu ubez
pieczeń do wyłożenia za ubezpieczającego sum, których on z reguły nie jest w sta 
nie sam  wypłacić, gdyż przekracza to jego możliwości płatnicze. W ruchu m iędzy
narodow ym  dochodzi do tego ta istotna okoliczność, że spełnienie świadczeń w  w ięk
szości w ypadków  powinno nastąpić w  w alucie obcego państw a. Om awiane w arunki 
ubezpieczenia czynią zadość tym  potrzebom, stanow iąc w § 35, że „WARTA” w y
płaca świadczenia osobie upraw nionej bezpośrednio lub za pośrednictw em  zakładu 
ubezpieczeń, k tóry  na zlecenie „WARTY” przeprow adził za granicą postępowanie 
likw idacyjne. W związku z tym „WARTA” prowadzi także z poszkodowanym bezpo
średnio p ertrak tac je  dotyczące zgłoszonych przez niego roszczeń, a w  razie po trze
by, gdy poszkodowany w ytacza powództwo przeciwko ubezpieczającemu, zapewnia 
obronę jego interesów.

Ad. 4). Pełną realizację założeń i zasad przedstawionego czytelnikowi ubezpiecze
nia odpowiedzialności cywilnej w  zagranicznym  ruchu samochodowym umożliwia 
fak t uczestnictwa polskiego tow arzystw a ubezpieczeniowego w system ach porozu
mień dw ustronnych, zaw artych pomiędzy ubezpieczycielami krajów  europejskich 
zwanych system am i „Zielonej K arty ” i „Niebieskiej K acty”.

System  „Zielonej K arty” pow stał z inspiracji i pod egidą Europejskiej Komisji 
Gospodarczej Narodów Zjednoczonych ,a.

Potrzeba pow stania system u w ynikła z następujących dwóch podstaw ow ych po
stulatów :

1) żeby żadna osoba, k tóra p2dła ofiarą w ypadku drogowego, nie była w żad
nym  k ra ju  Europy w  gorszej sytuacji przez to, że pojazd, k tóry  w yrządził 
je j szkodę, pochodzi z obcego kraju ,

i* P a ra g ra f  16 p k t 1 ro zp o rząd zen ia  RM (Dz. U. z 1968 r. N r 15, poz. 89).
i» Szczególne znaczen ie  m ia ły  p race  g ru p y  roboczej pow ołanej do o p raco w an ia  zag ad n ień  

p raw n o -u b e zp ieczen io w y ch  w  ru c h u  m ięd zy n aro d o w y m , u tw o rzo n e j w  ro k u  1948 w ło n ie  P o d 
k o m isji do  S praw  T ra n sp o rtu  D rogow ego E u ro p e jsk ie j K om isji G ospodarczej ONZ w  G en e
w ie, o raz  za lecen ie  N r 51, u ch w alo n e  przez tę  P o d k o m isję  w  dn. 25 sty c zn ia  1949 r. w  s p ra 
w ie  ubezp ieczen ia  o dpow iedzia lności cyw iln e j w  ru c h u  sam ochodow ym . P o w o łan ie  sy s tem u  
n a s tą p iło  w  r. 1953.
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2) żeby autom obilista w yjeżdżający do obcego k ra ju  lub przejeżdżający przez 
kilka krajów  Europy nie m usiał n a tia fiać  na u trudnien ia i p rzerw y w  po
dróży przez to, że przy każdym  przekroczeniu granicy obowiązany jest 
każdorazowo spełnić obowiązki przewidziane w przepisach o obowiązkowym 
ubezpieczeniu odpowiedzialności cywilnej k ra ju , do którego m a zam iar 
w yjechać 20.

Istota system u „Zielonej K arty” polega na tym, że ubezpieczyciel użytkow nika 
pojazdu samochodowego, wyjeżdżającego za granicę, w ydaje mu dokum ent (kartę 
zielonego kodoru), który stanowi poświadczenie, że w ym ieniona w tym  dokumencie 
osoba posiada na okres pobytu w odwiedzanym  k ra ju  ubezpieczenie odpow iadające 
pod każdym  względem przepisom o obowiązkowym ubezpieczeniu pojazdów m echa
nicznych obowiązującym  w k ra ju  odwiedzanym.

Jednocześnie ubezpieczyciel k ra ju  odwiedzanego zobowiązuje się trak tow ać po
siadacza „Zielonej K arty ”, który w yrządził szkodę, tak  jakby ubezpieczenie było za
w arte  u tegoż ubezpieczyciela, likw iduje szkodę i w ypłaca poszkodowanem u odszko
dowanie, rozliczając następnie wypłacone sumy z ubezpieczycielem, k tóry  w ystaw ił 
„Zieloną K artę”.

Podstawowym  w arunkiem  uczestnictwa ubezpieczycieli danego k ra ju  w  system ie 
„Zielonej K arty” jest utworzenie tzw. „biura krajow ego” zrzeszającego te zakłady 
ubezpieczeń, które zaw ierają ubezpieczenie odpowiedzialności cywilnej w ynikającej 
z ruchu sam ochodow ego21. Biuro składa wniosek o przyjęcie do tzw. Rady Biur 
(organ system u Zielonej K arty  obradujący na Zjazdach, ze stałym  Sekretariatem  
w Londynie). Dalszym w arunkiem  przyjęcia do system u jest złożenie przez rząd da
nego k ra ju  na ręce Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ zapew nienia całkow i
te j swobody w transferze dewiz w ynikającym  z płatności związanych z w ypłatą  od
szkodowań w ram ach systemu.

Po spełnieniu powyższych w arunków  i po przyjęciu do Rady Biur, biuro danego 
k ra ju  zaw iera z biuram i innych krajów  należących do system u dw ustronne um o
wy według wzoru „jednolitej umowy między biuram i” 22 * regulującej w zajem ne p ra 
w a i obowiązki biur w ynikające z przedstaw ionych powyżej założeń system u „Zie
lonej K arty ”.

Z chwilą podpisania takiej umowy i odpowiedniego zaw iadom ienia władz granicz
nych, obywatele tego kraju , którego „biuro” podpisało umowę z „biurem ” drugie
go k raju , zwolnieni są na zasadzie wzajem ności od obowiązku zaw ierania ubezpiecze
nia i opłacania składki przy wjeździe w  granice k ra ju  drugiego z kontrahentów  
umowy.

Polski ubezpieczyciel należy do system u Zielonej K arty  od roku 1958. „Jednolite 
um ow y” zaw arła „WARTA” ze w szystkim i praw ie „biuram i” krajów  europejskich 
— członkami system u Zielonej K a r ty 22.

System  „Niebieskiej K arty”, który funkcjonuje od roku 1963, obejm uje swoim za
sięgiem zakłady ubezpieczeń ZSRR i wszystkich europejskich krajów  socjalistycz
nych (łącznie z Jugosław ią)24.

20 P o r. W olfgang S c h m i t t :  S ystem  d e r  G rü n en  K a rte , B asel 1968, s tr . 22—23.
21 W Polsce ro lę  tak ieg o  „ b iu ra ” sp e łn ia  „W A R TA ” , a w  in n y ch  k ra ja c h  so c ja lis ty czn y ch , 

k tó re  należą  do sy s tem u  „Z ie lonej K a r ty ” (n ie  na leżą: B u łg a ria , NRD i Z w iązek  R adzieck i), 
zad an ia  b iu ra  w y k o n u ją  odpow iedn io  p ań s tw o w e  z ak ład y  ubezp ieczeń  ty c h  k ra jó w . „ B iu ra ” 
is tn ie ją  w e w szy stk ich  eu ro p e jsk ic h  k ra ja c h  k ap ita lis ty c z n y c h .

22 u n ifo rm  A g reem en t b e tw een  B u reau .
22 N ie zaw a rto  do ty ch czas um ów  je d y n ie  z P o rtu g a lią  i L u k sem b u rg iem .
?4 A lban ia  n ie  na leży  do żadnego  z o m aw ian y ch  system ów .
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Założenia tego system u podobne są do zasad systemu ..Zielonej K arty ”, z tą  tylko 
różnicą, że zakłady ubezpieczeń w spółpracują w ram ach system u „Niebieskiej K arty” 
szerzej i bardziej wszechstronnie. Porozum ienia zaw ierane pomiędzy zakładam i 
ubezpieczeń tych krajów  dotyczą nie tylko ubezpieczenia odpowiedzialności cywil
no-praw nej. O bejm ują one także zagadnienia w zajem nej pomocy przy likw idow a
niu szkód samochodów ubezpieczonych -od uszkodzeń (auto-casco) oraz pomocy przy 
załatw ianiu roszczeń obywateli obcego k ra ju  powstałych w k raju  odwiedzanym — 
w stosunku do ubezpieczycieli odpowiedzialności cywilnej posiadaczy pojazdów-oby- 
w ateli k ra ju  odwiedzanego. Szczególnie to ostatnie rozszerzenie zakresu współpracy 
w ram ach „Niebieskiej K arty ” w porównaniu z systemem „Zielonej K arty ” m a du
że znaczenie praktyczne dla osób, k tóre uległy wypadkom  drogowym w czasie 
pobytu w jednym  z krajów  socjalistycznych. Tak np. polski tu rysta , który w cza
sie pobytu na W ęgrzech został najechany przez samochód węgierski i wypadek 
ten powoduje odpowiedzialność zakładu ubezpieczeń na Węgrzech, nie musi dla 
uzyskania odszkodowania zwracać się do instytucji lub władz tego k raju . Może on 
zgłosić swoje roszczenia w „WARCIE”, która przeprowadzi likw idację szkody i w y
płaci na m iejscu odszkodowanie na koszt węgierskiego zakładu ubezpieczeń.

Powiązanie systemów „Zielonej K arty ” i „Niebieskiej K arty ” z ubezpieczeniem 
odpowiedzialności cywilnej zaw ieranym  w „WARCIE” następuje przez wręczenie 
ubezpieczającem u obok polisy także odpowiedniego dokum entu, tj. „Niebieskiej K a r
ty ” przy wyjeździe do krajów  socjalistycznych, a „Zielonej K arty” przy wyjeździe 
do krajów  kapitalistycznych, bądź też obu tych dokum entów  łącznie, jeżeli zam ie
rzona trasa  jazdy prowadzić ma przez k ra je  należące do obu tych systemów. W p ra 
ktyce przy wyjeździe tylko do bliskich k rajów  socjalistycznych, tj. do CSRR, NRD, 
ZSRR, na W ęgry oraz do Jugosławii, posiadanie omawianego dokum entu nie będzie 
wym agane, gdyż „WARTA” zaw arła z zakładam i ubezpieczeń tych krajów  dodatko
we porozum ienia, zgodnie z którym i okazanie przez polskiego tu rystę  „Niebieskiej 
K arty” na granicy tych krajów  nie jest wymagane.

Tablica z polskimi znakam i rejestracyjnym i samochodu stanowi dla w ładz g ra
nicznych wym ienionych wyżej krajów  dowód ubezpieczenia odpowiedzialności cy
w ilnej jego posiadacza oraz dowód gw arancji udzielonej przez „WARTĘ” zakłado
wi ubezpieczeń k ra ju  odwiedzanego, żc w ypłacone przez ten zakład sumy w związ
ku ze szkodą spowodowaną przez polskiego tu rystę  zostaną przez „W ARTĘ” zw ró
cone.

Powiązanie ubezpieczenia OC z system am i „Zielonej K arty” i „Niebieskiej K ar
ty” znajduje odbicie także w  przytoczonym wyżej § 35 o.w.u., stanowiącym , że 
w ypłata odszkodowania następuje także za pośrednictw em  zagranicznego zakładu 
ubezpieczeń, k tóry  na zlecenie „WARTY” przeprowadził za granicą postępowanie 
likwidacyjne.

T . O BO W IĄZK I PO SIA D A C Z A  (KIEROW CY) PO JA Z D U  

W R A ZIE W Y PA D K U

Przedstaw iony powyżej system ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej w po
w iązaniu z systemem „Zielonej K arty ” i „Niebieskiej K arty ” zdejm uje, jak już 
o tym  była mowa, z ubezpieczającego ciężar świadczenia odszkodowania w razie 
spowodowania za granicą w ypadku drogowego. Toteż w ypływ ające z umowy ubez
pieczenia obowiązki ubezpieczającego sform ułow ane w  § 34 o.w.u. nie są liczne ani
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uciążliwe, m ają zaś na celu zarówno zm niejszenie rozm iarów  szkody 25, jak  i u ła t
w ienie czynności likw idacyjnych oraz obrony przed ew entualnym i nieuzasadnio
nym i roszczeniam i osób poszkodowanych. Obowiązki te pow stają z chw ilą zajścia 
zdarzenia, w  związku z którym  mogą być zgłoszone roszczenia odszkodowawcze w o
bec posiadacza pojazdu objętego ubezpieczeniem. Posiadacz lub kierow ca pojazdu — 
jeżeli nie jest nim  sam posiadacz — obowiązany jest:

1) podjąć s ta ran ia  o zmniejszenie szkodliwych skutków  w ypadku, a w  szcze
gólności zapewnić pomoc lekarską osobom, które doznały uszkodzenia ciała 
lub  rozstroju zdrowia;

2) zabezpieczyć w razie potrzeby mienie poszkodowanych;
3) ustalić tożsamość i m iejsce zam ieszkania poszkodowanych;
4) zawiadom ić o w ypadku najbliższy posterunek milicji (policji);
5) zawiadom ić o w ypadku „WARTĘ” lub jej przedstaw iciela w  k ra ju  m iej

sca w ypadku, właściwego dla likw idacji szkód osób trzecich, tj.: w  k ra 
ju  kapitalistycznym  — „biuro”, którego nazwa i adres wym ienione są na 
odwrocie „Zielonej K arty ”, w k ra ju  socjalistycznym  (także w Jugosławii) — 
najbliższą placówkę krajow ego zakładu ubezpieczeń (adresy w iększych 
placówrek podano w  „Instrukcji postępow ania w przypadku pow stania szko
dy”); zadośćuczynienie tem u obowiązkowi może nastąpić przez w ysłanie 
lis tu  poleconego pod adresem  „WARTY” lub jej przedstaw iciela („biura” 
wym ienionego na odwrocie „Zielonej K arty ”) albo — odpowiednio — pod 
adresem  zakładu ubezpieczeń w k ra ju  socjalistycznym ;

6) udzielić „W ARCIE” na jej żądanie inform acji i w yjaśnień  dotyczących 
w ypadku;

7) u łatw ić przedstawicielowi „WARTY” przeprowadzenie dochodzeń dla u s ta 
lenia okoliczności w ypadku oraz rodzaju i rozm iarów  szkody.

Poniew aż wyłącznie „WARTA” świadczy odszkodowanie na rzecz poszkodowane
go i do jego rąk, przeto zastrzeżono w ogólnych w arunkach ubezpieczenia, że ubez
pieczający bez zgody „WARTY” nie może podejm ować żadnych zobowiązań w sto
sunku do osób w ystępujących z roszczeniami ani też składać żadnych oświadczeń 
o przyjęciu  odpowiedzialności za wypadek.

Zakład ubezpieczeń będzie m iał praw o na podstaw ie art. 471 k.c. uchylić się od 
odpowiedzialności za szkodę, jeżeli ubezpieczający bez jego zgody zaw arł z po
szkodowanym  ugodę zobowiązującą do spełnienia nieuzasadnionych praw nie lub 
faktycznie świadczeń, choćby tak a  ugoda w  świetle przepisów praw a była ważna 
w  stosunkach między ubezpieczającym  a poszkodowanym albo gdyby naw et sta
nowiła ty tu ł egzekucyjny.

V I. U B EZ PIE C ZE N IE  N A ST Ę P ST W  N IESZC ZĘŚLIW Y C H  W Y PA D K Ó W

Jak  już wyżej wyjaśniono, krajow iec dewizowy przy w yjeździe za granicę po
jazdem samochodowym powinien zawrzeć umowę ubezpieczenia odpowiedzialności 
cywilnej za szkody spowodowane ruchem  pojazdu oraz umowę ubezpieczenia tego 
pojazdu od uszkodzeń.

Może on także zawrzeć dobrowolną umowę ubezpieczenia następstw  nieszczęśli
wych w ypadków  każdorazowego kierow cy i tylu pasażerów  pojazdu, ile wynosi ich 
liczba w ym ieniona w  polisie. Tego rodzaju ubezpieczenie obejm uje nieszczęśliwe w y

25 S tan o w iąc  w  tym  w zględzie  rozw in ięc ie  p o sta n o w ień  a r t . 826 k.c.
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padki, jakie ubezpieczającym mogą się w ydarzyć w związku z używaniem objętego 
ubezpieczeniem pojazdu. Ubezpieczeniem tym  są objęte również nieszczęśliwe w y
padki, jakie mogą się wydarzyć kierowcy w  związku z obsługą tego pojazdu, ale pod 
w arunkiem , że jazda odbywa się za wiedzą i zgodą ubezpieczającego.

Jeżeli w chwili w ypadku pojazdem  jechało w charakterze pasażerów  więcej osób, 
niż zgłoszono do ubezpieczenia, to wówczas świadczenie zostaje zm niejszone — jeśli 
chodzi o liczbę ubezpieczonych pasażerów  — do faktycznej liczby pasażerów  w chw i
li szkody. Na przykład do ubezpieczenia NW zgłoszono 4 osoby z łączną sumą 
ubezpieczenia x. Jeżeli w chwili w ypadku samochodem jechało 5 osób, to św iad
czenie dla każdej z poszkodowanych osób wyniesie kw otę x : 5 zgodnie z cytowanym 
wyżej postanow ieniem  o.w.u.

Z ubezpieczenia są wyłączone w ypadki spowodowane działaniam i wojennym i, 
a także w ypadki, w których udowodniono, że przyczyną ich było:

1) popełnienie przez ubezpieczającego zbrodni lub  w ystępku;
2) rozmyślne, rażące przekroczenie przez ubezpieczonego w w ieku od 17 la t 

przepisów  bezpieczeństwa w ydanych przez w ładze — z w yjątk iem  gdy cho
dzi o ratow anie życia ludzkiego lub m ienia albo gdy przekroczenie prze
pisów nastąpiło z innej ważnej przyczyny;

3) kierow anie przez ubezpieczonego pojazdem samochodowym bez właściwego 
praw a jazdy;

4) stan nietrzeźwości (pijaństwo) ubezpieczonego albo bójka — z w yjątk iem  
gdy ubezpieczony działał w obronie koniecznej;

5) zaburzenia umysłowe lub paraliż ubezpieczonego, chyba że te stany choro
bowe zostały w yw ołane w ypadkiem  zaszłym w czasie trw an ia  ubezpie
czenia.

O m awiane ubezpieczenie przew iduje następujące rodzaje świadczeń:
1) jeżeli w skutek doznanego w ypadku ubezpieczony zm arł w  ciągu dwóch 

la t od jego zajścia, świadczenie wynosi pełną sum ę ubezpieczenia um ówioną 
na w ypadek śmierci;

2) jeżeli w skutek w ypadku ubezpieczony doznał trw ałego inw alidztw a nie 
później niż w dwa la ta  od zajścia w ypadku, świadczenie wynosi:
a) w razie całkowitego (100%) inw alidztw a — pełną sumę ubezpieczenia 

umówioną na w ypadek trw ałego inw alidztwa,
b) w razie częściowego inw alidztw a — tak i procent sumy ubezpieczenia na 

w ypadek trwałego inw alidztwa, w jakim  procencie ubezpieczony do
znał trw ałego inw alidztw a w skutek w ypadku,

3) poza tym  świadczeniem  objęty jest także zw rot w ym ienionych w ogólnych 
w arunkach  ubezpieczenia udowodnionych kosztów leczenia następstw  w y
padków  do wysokości um ówionej osobnej sum y ubezpieczenia za każdy 
w ypadek, jeżeli te koszty powstały w ciągu dwóch la t od zajścia w ypadku.

Koszty leczenia, pokryte z ty tu łu  ubezpieczenia społecznego, nie podlegają zw ro
towi z om awianego ubezpieczenia.

Na zakończenie należy zaznaczyć, że szczegółowe zasady wszystkich trzech om ó
wionych wyżej ubezpieczeń (AC, OC, NW) są zaw arte w  odpowiednich ogólnych w a
runkach ubezpieczenia, które osoba wyjeżdżająca za granicę otrzym uje przy zaw ie
raniu z ,,WARTĄ” umowy ubezpieczenia.
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VII. DOCHODZENIE RO SZCZEŃ NIE O BJĘTYCH  UM OW Ą U B EZ PIE C ZE N IA

Przedstaw ione w yżej szerokie pokrycie ubezpieczeniow e zm otoryzowanego turysty  
nie obejm uje jednak sw oim  zasięgiem  — poza ubezpieczonym  od ryzyka auto-casco  
sam ochodem  — innych szkód, jakie np. w  w yniku zderzenia z innym  pojazdem  m o
gą za granicą odnieść posiadacz, kierow ca lub pasażerow ie pojazdu.

W szczególności są to szkody polegające na uszkodzeniu, zniszczeniu lub  utracie 
własnego bagażu przewożonego danym  pojazdem , szkody w rzeczach osobistych 
(garderoba, b iżuteria itp.), a w poważniejszych w ypadkach — roszczenia z ty tu łu  
szkód osobowych (o rentę, zadośćuczynienie, koszty pogrzebu itp.). Jeżeli skutki 
w ypadku obciążają cyw ilnopraw nie podmiot m ający siedzibę lub miejsce zam ieszka
nia za granicą, dochodzenie roszczeń przez poszkodowanego-krajowca dewizowego 
jest utrudnione zarówno ze względów faktycznych jak  i praw nych (nieznajomość 
lub słaba znajomość przepisów praw nych i języka danego k raju , konieczność uzys
kan ia  zezwolenia dewizowego na udzielenie pełnom ocnictwa zagranicznem u adwo
katow i itp.). „WARTA” udziela pomocy przy dochodzeniu tych roszczeń na podstawie 
bądź to porozumień zaw artych w ram ach przedstawionego wyżej system u „Niebies
kiej K arty”, bądź to na podstaw ie zlecenia udzielonego jej w tym  celu przez osobę 
poszkodowaną.26

W zależności od rodzaju i m iejsca wypadku oraz zam ieszkania (siedziby) osoby 
zobowiązanej do zapłaty odszkodowania będzie miał zastosowanie jeden z następu
jących dwóch trybów  postępowania:

1. gdy w ypadek nastąpił w jednym  z krajów  należących do system u „Niebieskiej 
K arty ” (kraje socjalistyczne w raz z Jugosław ią) i polegał na zderzeniu z sam o
chodem zarejestrow anym  w k ra ju  miejsca w ypadku — poszkodowany zgłasza 
swoje pretensje do „WARTY”, k tóra w ystępuje do zakładu ubezpieczeń tego k ra 
ju  z propozycją udzielenia przez ten zakład „W ARCIE” zlecenia na zlikw idow a
nie roszczeń poszkodowanego polskiego obywatela. Jeżeli zainteresow any zakład 
ubezpieczeń udzieli takiego z lecen ia27, „WARTA” likw iduje szkodę w opisanym  
wyżej trybie, tj. w ypłaca osobie upraw nionej odszkodowanie ustalone według 
przepisów i orzecznictwa sądów k ra ju  miejsca w ypadku;

2. w e wszystkich innych sytuacjach, a więc:

a) gdy w ypadek — bez; względu na to, w jakim  k ra ju  — nastąpił z innej p rzy
czyny niż z ruchu pojazdu samochodowego (np. najechanie przez furm ankę 
lub rowerzystę, upadek na oblodzonym chodniku itp.), albo

b) gdy osoba odpowiedzialna za szkodę w yrządzoną w związku z ruchem  pojazdu 
mieszka lub ma siedzibę w k ra ju  kapitalistycznym  —
poszkodowany obywatel polski może udzielić „W ARCIE” zlecenia na w indyka
cję w jego im ieniu roszczeń od zagranicznego dłużnika. Za usługę tę „WAR
TA” pobiera w ynagrodzenia w granicach od 2 do 5% w yw indykow anej należ
ności.28 Zainkasow ane przez „WARTĘ” należności odszkodowawcze poszkodo

26 Z godnie ze s ta tu te m  „W A R TY ” za tw ierd zo n y m  zarząd zen iem  n r  83/63 M in is tra  F inansów  
z d n ia  27 czerw ca 1963 r.

27 W m yśl postan o w ień  um ow y do tyczące j „N ieb iesk ie j K a r ty ” udzie len ie  tego  ro d za ju  
z lecen ia  je s t  fa k u lta ty w n e , zależy  ono bow iem  każdo razo w o  od decy z ji za in te reso w an eg o  
u b ezp ieczycie la .

26 w  zależności od tego, czy dochodzi do zaw arc ia  ugody, czy też w in d y k a c ja  je s t  n a s tę p 
s tw em  p rocesu  w k ilk u  in s ta n c ja c h  sądow ych  za g ran icą .
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wanego krajow ca dewizowego, które do banku wpłynęły w walucie krajów  
kapitalistycznych, mogą być — po uzyskaniu przez zainteresowanego zezwo
lenia władzy dewizowej — w ykorzystane w eksporcie w ew nętrznym . Ze
zwolenie dewizowe w ydaw ane jest na podstawie obowiązujących Narodowy 
B ank Polski zasad, do których m. in. należy w arunek, że należność była do
chodzona za pośrednictw em  „WARTY” (w przedstaw ionym  powyżej trybie).

ADAM KRUKOWSKI

Węzłowe problemy obrony koniecznej 
na tle arł. 22 nowego kodeksu karnego

O brona konieczna należy niew ątpliw ie do najstarszych insty tucji praw a karnego. 
Jednakże p rak tyka w ym iaru  sprawiedliwości stale rew iduje, na tle zm iennej m a
terii życia społecznego i pow stających w związku z tym  konfliktów , zastane i — 
zdawałoby się — ustalone już zasady czy elem enty konstrukcyjne te j instytucji. 
A jeśli dodam y jeszcze do tego zm iany w ustaw odaw stw ie karnym , w prow adzające 
modyf kacje do obowiązujących dotychczas norm praw nych, to stanie się jasne, że 
naw et najsta rsze  zasady w ym agają ciągłej refleksji, w eryfikującej ich ważność 
i przydatność w  dotychczasowym kształcie. Niezależnie bowiem od krym inalnopo- 
litycznj ch założeń ustaw odaw cy ucieleśnionych w  przepisie art. 22 nowego k.k. — 
o tym, czy i w jakim  stopniu insty tucja obrony koniecznej stanie się w  świadomości 
społecznej narzędziem  sprzyjającym  udziałowi społeczeństwa w zwalczaniu zamachów 
na spo’eczne lub  indyw idualne interesy chronione prawem , decydować będzie p rze
de w szystkim  prak tyka  w ym iaru  sprawiedliwości w tym  zakresie. Celowe więc w y 
daje się podjęcie próby rozważenia niektórych przynajm niej, węzłowych moim zda
niem , problem ów  obrony koniecznej na tle nowego uregulow ania w kodeksie karnym  
z 1069 r.

I. Podstaw ow ą przesłanką dopuszczalności obrony koniecznej jest z a m a c h  b e z 
p o ś r e d n i  i b e z p r a w n y .  Przez z a m a c h  należy rozumieć „zachowanie stw a
rzające niebezpieczeństwo dla dobra praw nie chronionego”1 albo inaczej — „istot
ne zagrożenie dla określonych w artości społecznych lub jednostkow ych” 1 2, dokonane 
przez człowieka, przy czym przy jm uje się dziś powszechnie, że zamach w yrażać się 
może zarówno w  działaniu, jak i w zaniechaniu.3 W łaściwe jednak problem y po ja

1 I. A n d r e j e w :  P o lsk ie  p raw o  k a rn e  w  zary sie , W arszaw a 1970, s. 172.
2 L. L e r n e l l :  W ykład  p raw a  k a rn eg o , część ogó lna, t. I, W arszaw a 1989, s. 221. Co do 

in n eg o  o k re ś le n ia  p o jęc ia  zam ach u  — por. A. K r u k o w s k i :  O brona k o n ieczn a  na  tle  po l
sk iego  p ra w a  k a rn eg o , W arszaw a 1965, s. 11.

3 L. L e r n e l l ,  jw ., l.c. W. W olter [K. B u c h a ł a ,  W.  W o l t e r :  W ykład  p ra w a  k a r 
nego na po d staw ie  k o deksu  k a rn eg o  z 1989 r., cz. I (Część ogólna), K rak ó w  1970, s. 158 i i'n.] 
o g ran icza  zam ach  w  p ostac i z a n ie c h a n ia  do  w y ją tk o w y c h  w y padków ,


