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Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
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powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
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czasopism humanistycznych i spotecznych.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.
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odpowiedzialnosci takich zakladow
pracy wydaje mi sie konieczne.

Rozdzial poSwiecony wypadkom w
zatrudnieniu wyczerpujgco traktuje o
uprawnieniach pracownika na tle sto-
sunkowo nowych aktéw ustawodaw-
czych, a wigec nasuwajacych w prak-
tyce wiele jeszeze watpliwo$ci co do
sposobu i zakresu ich stosowania. Oma-
wiana praca stanowi w tym zakresie
dobra pomoc fachowa.

W rozdziale dotyczagcym rent Autor
w spos6b interesujacy i wyczerpujgco
przedstawia cala problematyke, a w
szcezegblno$ci krag osé6b uprawnionych
do renty poza poszkodowanym, oraz
podkres§la — jako picrwszy w pi$mien-
nictwie — Ze ciezar renty powstalej w
zwiazku z utrata zycia lub zdolnosei
do pracy osoby chronigcej wlasno$ci
spolecznej w rozumieniu obowiagzku i
uprawnienia okre§lonego w art. 127 k.c.
obcigza te jednostke gospodarki uspo-
lecznionej, ktora sprawuje zarzad nad
chronionym mieniem. Autor omawia
réwniez uprawnienia do rent innych
os6b, ktére nie maja uprawnien do
ich otrzymania na podstawie przepi-
sOw o powszechnym zaopatrzeniu eme-
wtalnym.

Stanistaw Matysik: Prawo morskie —
im. Ossoliniskich, Wroclaw — Warszawa —

Ksigzka wyszla spod pi6ra dziekana
Wydzialu Prawa i Administracji Uni-
wersytetu Gdanskiego a zarazem dy-
rektora Instytutu Prawa Morskiego w
tejze uczelni. Autor ma juz w swym
dorobku m. in. szereg publikacji ksigz-
kowych 2z dziedziny historii prawa
morskiego oraz trzy wydania podreczni-
ka prawa morskiego (1959, 1963, 1967).
Obecne opracowanie, przygotowane pod
auspicjami Instytutu Nauk Prawnych
PAN, stanowi proébe wykonania ambit-
nego zadania, polegajacego na przed-

Praca uwzglednia tez zmiany, jakie
zaszly w stanie prawnym w zakresie
zado§éuczynienia oraz odszkodowania
dla najblizszych. Autor zbiorczo przed-
stawia instytucje przedawnienia rosz-
czen z tytulu szkdéd spowodowanych
nieszczefliwymi wypadkami w zakre-
sie zasad stosowania tego przedaw-
nienia, jak réwniez terminéw docho-
dzenia roszczen wedlug przepiséw
szczegblnych., Takie zbiorcze przedsta-
wienie terminéw przedawnienia jest
bardzo pozyteczne dla praktyki, gdyz
systematyka kodeksu cywilnego i po-
szczegblnych aktéw prawnych utrud-
nia pelna orientacje.

Recenzowana praca ze wzgledu na
zakres poruszonej problematyki oraz
ze wzgledu na szczegbélowe ujecie prak-
tycznych i teoretycznych rozwigzan
wykracza daleko poza ramy tego, co
zwyklo sie okreS§laé mianem monogra-
fii. Praca zdaniem moim stanowi po-
wazne studium, bedace ukoronowa-
niem badan teoretycznych i dlugolet-
niej praktyki jednego z czolowych ad-
wokatéw PRL.

Jan Szachutowicz

Zarys systemu, t. I, Zaklad Narodowy
Krakéw — Gdansk 1971, str. 367.

stawieniu zarysu systemu prawa mor-
skiego.

Wypada zatowaé, Ze zamierzenie to
ma byé realizowane przez wydawanie
kolejnych toméw w pewnych odste-
pach czasu. Zmiany, jakim ulega
wspolcze§nie prawo morskie, sprawia-
ja, ze tylko jednorazowe wydanie
wszystkich toméw przygotowywanego
dzieta zapewniloby mozliwos¢ uchwy-
cenia jednocze$nie aktualnego stanu
prawnego. Ponadto wydawca nie za-
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troszezyl sie o poinformowanie czy-
telnika (w formie np. wkiadki lub
wzmianki na dodanej obwolucie) o pla-
nowanej tre§ci nastepnych tomoéw. Do-
piero wnikliwa lektura wprowadzenia
dostarcza wiadomosSci, ze cale opraco-
wanie ma byé poswigcone przede wszy-
stkim prawu morskiemu cywilnemu,
natomiast na specyfike wszystkich po-
zostalych dzialéw prawa morskiego, tj.
prawa miedzynarodowego prywatnego,
morskiego prawa pracy i morskiego
prawa administracyjnego, bedzie zwr6-
cona mniejsza uwaga (s. 15).
Powyzsze zastrzezenia metodologi-
czne nie umniejszajg stopnia wysokiej
oceny przydatno§ci dydaktycznej oma-
wianego dzielta. Tom pierwszy zarysu
systemu przedstawia Zrédia prawa
morskiego, omawia przepisy odnosza-
ce sie¢ do statku morskiego, jak réw-
niez zajmuje sie sytuacjg prawnag ar-
matora oraz kapitana i zalogi statku.
Autor deklaruje sie jako entuzjas-
ta prawa morskiego i nie bez satys-
fakeji przytacza poglad T. Ascarellego,
Ze rozwazania nad tym dzialem pra-
wa wniosly powainy wkiad w ogélne,
teoretyczne konstrukcje prawa cywil-
nego (s. 11). Energicznie polemizuje z
pogladem utrzymujgcym, 2Ze prawo
morskie jest op6Znione w swoim roz-
woju, i przytacza jako argument fakt
zawarcia w ostatnim dwudziestoleciu
wielu konwencji miedzynarodowych, w
tym réwniez konwencji z 1962 r. o od-
prowiedzialno$ci o0s6b eksploatujacych
statki o napedzie jgdrowym, ktéra to
konwencja wyprzedzils wszelkie préoby
uregulowania kwestii prawnych na tle
pokojowego wykorzystania energii ja-
drowej na ladzie (s. 12). Zresztg ta-
bele obrazujgce aktualny stan ratyfi-
kacji i przystagpien do miedzynarodo-
wych konwencji morskich (z podzia-
tem na konwencje z zakresu prawa
cywilnego, prawa pracy i specyfiki ad-
ministracyjno-technicznej) stanowig po-
zyteczne uzupelnienie tomu (s. 351—
360).

Ksigzka w spos6b systematyczny i
rzeczowy wprowadza czytelnika w pro-
blematyke prawno-morskg. Of$wietla
réwniez szereg problemoéw natury ogo6l-
niejszej, np. spos6b rozumienia pojecia
common law w doktrynie angielskiej
(s. 39), drogi ksztaltowania sie zwy-
czajéow handlowych (s. 91—99), role
lgcznik6w w miedzynarodowym pry-
watnym prawie morskim (s. 99—112).
Analityczne ustosunkowanie sie Auto-
ra do poszczegdlnych zagadnien utla-
twia $ledzenie toku jego myS$li.

W sposéb naleiyty wyeksponowany
zostal wklad polskiej my$li prawniczej
w dzielo rozwoju prawa morskiego za-
réwno w sensie historycznym (wilkie~
rze gdanskie) jak i wspoélczesnym. To-
naz statk6w plywajacych ped Dbiato-
-czerwong banderg przekroczyl! prze-
ciez w 1965 r. milion BRT, co zapew-
nia naszemu krajowi szczegblny glos
wtedy, gdy konwencja miedzynarodo-
wa — tak jak to sie czesto dzieje —
uzaleznia wejscie w 2zycie swych po-
stanowien od uzyskania minimum ra-
tyfikacji lub akceptacji od okreS§lonej
liczby ,pafstw-milionerow” (s. 49).
Wart zaznaczenia jest fakt przynalei-
no$ci Polski do: Miedzyrzgdowej Mor-
skiej Organizacji Doradczej (IMCO),
Miedzynarodowego Komitetu Morskie-
go (CMI) oraz Miedzynarodowej Orga-
nizacji Pracy (uczestnictwo w 14 kon-
wencjach morskich, przygotowanych
przez MOP). Dodajmy, ze adwokaci
polscy majg do odnotowania szereg
twérezych wystgpies w omawianej
dziedzinie na forum miedzynarodowym.

Prawo morskie, okre§lane przez sta-
rozytnych takze mianem prawa morza,
przeszio wiele przeobrazen, zanim uzys-~
kalo swo6j wspbdlczesny ksztalt, stano-
wigcy wynik ogblnego rozwoji gospo-
darczego w $wiecie oraz potrzeby zna-
lezienia modum vivendi z innymi ro-
dzajami transportu, 2 mianowicie z Ze-
glugg $&rodladowa, koleja, trensportem
drogowym i lotnictwem.

Najwazniejszg rzeczg, z ktéra wiazg
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sie¢ stosunki prawne regulowane przez
prawo morskie, jest statek mor-
ski. Totez jemu wilasnie po$wiecony
jest dzial II. W my$l polskiei defini-
cji ustawowej morskim statkiem han-
dlowym jest kaide urzadzenie plywa-
jace, przeznaczone lub uzywane do
zeglugi na morzu i wodach z nim po-
taczonych, a uczeszczanych przez stat-
ki morskie (art. 3 § 2 polskiego ko-
deksu morskiego z 1961 r.).

Interesujgca jest wzmianka o doko-
nanym przez francuskiego prawnika G.
Riperta poréwnaniu statku z czlowie~
kiem (s. 127). Statek ,rodzi sie” bowiem
w stoczni, tam odbywa sie jego chrzest,
nadane imie indywidualizuje statek, a
port rejestracji okre§la jego prawny
domicyl. Statek podnosi bandere jako
symbol okre§lonej przynalezno$ci pan-
siwowej, ma liczne dokumenty, ktory-
mi sie legitymuje. MoZe tez mieé inne
statki siostrzane, a wiec co§ w rodzaju
rodzenstwa, oraz ma obowigzek praw-
ry dizwigania na swym pokladzie ,,po-
dopieczych” w postaci szalup ratun-
kowych. Statek posiada zdolno§é ru-
chu, naraza sie na niebezpieczenstwa
) czasem spotyka go {ragiczny los. Spo-
leczna ranga statku, a wiec jak gdyby
jego ,funkcja”, okreSlona jest jego
przeznaczeniem w =zaleznoSci od tego,
czy jest to statek pasazerski, towaro-
wy, rybacki, ratowniczy, czy tez zwy-
kiy holownik.

Autor po$wieca szczegdlnie baczna
uwage wymaganiom administracyjnym,
podyktowanym konieczno$cia zapew-
rienia bezpieczenistwa zeglugi. Chodzi
tu w szczegblnosci o pomiar i klasyfi-
kacje statkéw, c¢o w naszych warun-
kach nalezy do kompetencji Polskiego
Rejestru Statkéw (z siedzibg w Gdan-
sku). W praktyce dopuszczana jest mo-
zliwo$¢ uzyskania przez statek ,klasy”
od wiecej niz jednej instytucji klasy-
fikacyjnej (zazwyczaj na okres 4-letni).

Statek morski jako przedmiot praw
rzeczowych poddany jest unormowa-
niom, ktére w zakresie stosowanych

6 — Palestra

form wlasnoéci ksztaltujg sie odmien-
nie w ustroju kapitalistycznym, a od-
miennie w ustroju socjalistycznym. Nie
umniejsza to wszakze roli przyznawa-
rej podstawowym instytucjom mor-
skiego prawa rzeczowego, takim jak
kipoteka morska, przywileje na stat-
ku, prawa rzeczowe na statku w bu-
dowie, areszt statku.

W dziale III oméwiona zostala sytua-
cja prawna armatora, a wiec tego,
kto we wlasnym imieniu uprawia ze-
gluge statkiem wilasnym lub cudzym
(art. 71 kod. mor.). Stwierdzenie, ja-
koby armator byl centralng osoba, z
ktora 1lgczy sie przewazajgca cze§é sto-
sunkéw prawnych powstajacych w
morskiej zegludze handlowej (s. 207),
stanowi duzy skrét mySlowy. Taka
centralng role speinia bowiem arma-
tor wtedy, gdy wystepuje w roli prze-
woznika, a wiec w roli rzecznika prze-
wozu ladunku, co stanowi podstawo-
wg funkcje i w ogéle racje bytu ist-
nienia floty handlowej. Nie zmienia to
postaci rzeczy, ze zasady okre$lajace
ramy odpowiedzialnosci cywilnej arma-
tcra (Sci§le biorac — ramy ogranicze-
czenia tej odpowiedzialno$ci) stanowia
cieckawy i wcigz jeszcze w $§wiecie nie
rozwigzany do konca problem cywili-
styczny. Ograniczona odpowiedzialnosé
armatora uksztaltowala sie na tle spe-
cyficznych warunkow zeglugi morskie],
ktére w niedalekiej jeszcze epoce cha-
rakteryzowaly sie odosobnieniem stat-
ku, brakiem z nim acznosci i — co
sie z tym wigze — 2z niemoznoScia
sprawowania przez armatora skutecz-
nej kontroli nad statkiem, kapitanem
i zalogg. Wraz z dokonujacym sie po-
stepem technicznym ulegaly zmianom
zasady ograniczenia odpowiedzialnoéci
armatora, prowadzace do uksztaltowa-
nia sie systemow: francuskiego, zwa-
nego systemem abandonu, niemieckie-
go, zwanego systemem egzekucyjnym,
brytyjskiego, polegajacego na ograni-
czeniu odpowiedzialno§ci do okre$lone]j
kwoty ryczaltowej, oraz amerykarnskie-
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go, laczacego w sobie elementy syste-
moéw francuskiego i niemiecxiego. Pré-
be pogodzenia roéznorodnych systemoéw
stanowila miedzynarodowa konwencja
(brukselska) z 1924 r. o ujednoliceniu
niektérych zasad dotyczacych ograni-
czenia odpowiedzialno$ci  wtascicieli
statkbw morskich, a nasteprnie kon-
wencja z 1957 r., wprowadzajgca do
niej zmiany polegajace m. in. na two-
rzeniu tzw. funduszu ograniczenia.
Specyfika odpowiedzialnosci statkéw o
napedzie jgdrowym stworzyla potrze-
be sprecyzowania odrebnych zasad
konwencyjnych w tym zakresie, a se-
ria katastrof zbiornikowcoéw, zapoczat-
kowana rozlaniem sie ropy z ,Torrey
Canyon”, data asumpt do opracowa-
nia konwencji ulatwiajgcych skutecz-
ne przeciwdzialanie nastepstwom tego
typu zdarzen.

W praktyce dziala czesto armator w
portach obcych przez maklera mor-
skiego lub agenta morskiego. Najczes-
ciej jednak =zacigga zobowigzania w
jego imieniu kapitan statku. Jemu to
wtaénie, jak réwniez sytuacji prawnej
zalogi statku w ogo6le po§Swigcony zo-
stat IV (ostatni) dzial ksigzki. Autor
przyjmuje za punkt wyjScia oméwienie
historycznych warunkow ksztaltowania
sie morskiego prawa pracy, nie po-
mijajac przy tym interesujacych szcze-
g616w z przeszioSci Gdanska, gdzie juz
w XVII w. istnialo zorganizowane po-
Srednictwo pracy dla marynarzy, spra-
wowane przez ,przysiggle stugi wod-
ne” (s. 274).

Jakkolwiek w mys$l socjalistycznych
zasad ustrojowych osoba kapitana nie
jest wyodrebniana z pojecia zalogi stat-
ku, to jednak sam fakt sprawowania
przez niego kierownictwa statku (art.
78 § 1 kod. mor.) nakazuje doszuki-
waé sie zZrodel jego uprawnien nie
tylko w morskim prawie pracy, ale
takze w morskim prawie administra-
cyjnym, morskim prawie cywilnym o-
raz w zwyczajach miedzynarodowych
(s. 273).

Sytuacje prawng kapitana i pozo-
stalych czlonkéw zalogi regulujg licz-
ne konwencje przygotowane przez Mig-
dzynarodowg Organizacje Pracy, a w
naszych warunkach normujg te kwe-
stie takze: ustawa z 1952 r. o pracy
na polskich morskich statkach handlo-
wych w zegludze miedzynarodowej (z
poéiniejszymi zmianami) oraz uklad
zbiorowy pracy z 1966 r., obowigzujg-
cy na statkach znajdujgcych sie w eks-
ploatacji trzech najwiekszych przedsie-
biorstw armatorskich (Polskich Linii
Oceanicznych, Polskiej Zeglugi Mor-
skiej oraz Polskiego Ratownictwa
Okretowego).

Dzial po$wiecony omoéwieniu stosun-
kéw pracy na morzu zostal ujety o ty-
le szczegbdlowo, ze moglby postuzyé za
instruktaz dla czlonkéw zatogi, aby
dowiedzieli sie z niego o tym, ze kaz-
demu z nich przystuguje, stosownie
do powyzszego ukladu zbiorowego pra-
cy, prawo do: noclegu w oddzielnym
16zku zaopatrzonym w siatke sprezy-
nowg, kompletu materacy, poduszki,
dwoéoch kocéw, kompletu bielizny po-
Scielowej oraz dwoch recznikow, w
tym jednego kapielcwego (s. 312).

Ksigzka napisana jest obrazowym i
plastycznym jezykicm, nie rezygnuje

- ze wstawek wzietych zywcem ze stow-

nictwa ludzi morza. Nie brak odpo-
wiednikow obcojezycznych, zwlaszcza
jesli chodzi o terminologie angielska,
ktora zapewnila sobie S$wiatowy za-
sieg.

W przypisach znajduja sie infor-
macje o znaczeniu ciekawszych zwy-
czajéw morskich, jak réwniez wska-
zowki bibliograficzne, oznaczenie po-
zycji publikacji aktéw prawnych, cy-
taty tre§ci przepiséw itd.

W sumie recenzowana ksigzka do-
starcza interesujgcej lektury. Z po-
wyzszych wzgledow warto ja polecié
do uwzglednienia w ksiegozbiorze ze-
spolu adwokackiego teraz, gdy rozwoj
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naszej floty powoduje wzrost liczeb-
ro$ci zalog, a rozw6} miedzynarodowej
turystyki zwieksza mozliwo§é powsta-
nia sytuacji, w ktorej podroiny be-
dacy krajowcem lub cudzoziemcem

Andrzej Marek: Warunkowe umorzenie

stwie karnym, Torun 1971, s. 205.

I. Recenzowana praca stanowi om6-
wienie instytucji nowej, nie znanej
dawnemu k.p.k., mianowicie warun-
kowego umorzenia postepowania w
polskim ustawodawstwie karnym. Po-
wyzsza instytucja zastugiwala na ob-
szerne opracowanie nie tylko dlatego,
ze jest nowa, ale przede wszystkim ze
wzgledu na swoje kontrowersyjne
unormowanie. Wszystko jest tu sporne:
i prawomocno§é orzeczen, i mozliwosé
stosowania wznowienia postepowania
przygotowawczego (art. 293 § 2 k.p.k)
do postanowien warunkowo umarza-
jacych postepowanie, i sprawa kon-
troli przez sad rozpatrujgcy zazalenia
nie tylko warunkéw, ale i podstaw
postepowania warunkowo umorzonego
(i to prowadzonej przez pryzmat art.
388 i 389 k.p.k.), obowigzywania zaka-
zu reformationis in peius i wreszcie
okre$lenie sadu, przed ktérym sprawa
ma toczyé sie od nowa. Jezeli jeszcze
do tego dodamy sporne okre§lenie is-
toty instytucji warunkowego umorze-
nia postepowania w aspekcie karno-
materialnym oraz procesowym, jak
roéwniez przyznanie prokuratorowi pra-
wa do jej stosowania, to trudno$ci wy-
kiladni na tym tle wynikle stang sie
oczywiste.

Nic tez dziwnego, Zze niemal réwno-
cze$nie z wejSciem w zycie przepiséw
nowego k.k. i k.p.k. rozpoczete zostaly
prace nad wytycznymi SN w tej ma-
terii. Do tych wytycznych SN Autor
bardzo czesto sie odwoluje, niestety
traktujgc je wesp6l z regulaminami
Generalnej Prokuratury niemal jako

dewizowym odczuje potrzebe zwroce-
nia sie o fachowa porade z zakresu
prawa morskiego.

Waldemar Niemotko

postepowania w polskim ustawodaw-

zrédlo prawa, co wydaje sie byé duzg
przesada.

W ogble mozna mie¢ pewne watpli-
wosci do do§é bezkrytycznego ustosun-
kowania si¢ Autora m. in. do wspom-
nianych wytycznych, ktérych powoty-
wanie w recenzowanej pracy zastepuje
czesto przedstawienie uzasadnionych
argumentéw merytorycznych, ktére by
przekonaly o stuszno$ci proponowanej
wyktadni.

Na marginesie trzeba zwrocié uwa-
ge na do§¢ charakterystyczng rzecz,
a mianowicie na to, Ze instytucja
warunkowego umorzenia postepowania
nie znana byla projektowi k.pk. z
1959 r., opracowanemu na podstawie
tez przygotowanych przez prof. S. Sli-
winskiego, zostala za§ wprowadzona
dopiero w podZniejszych projektach
k.p.k.

Trzeba stwierdzié, ze Autor podjal
sie trudnego zadania przedstawienia
instytucji nowej, wysoce spornej i —
co sie nie da ukryé — wadliwie unor-
mowanej. Powiekszal nadto trudnosci
opracowania fakt, Ze rozwazania za-
warte w pracy musialy byé prowadzo-
ne zaréwno w plaszczyzZnie karnomate-
rialnej jak i procesowej, czemu Autor
po$wiecil proporcjonalnie sporo uwagi
i miejsca (rozdzialy I—V dotycze za-
gadnien karnomaterialnych, a VI—X
— zagadnien procesowych).

Wydaje sie tez, ze w rozwazaniach
karnomaterialnych Autor czut sie¢ zna-
cznie swobodniej, dlatego sa one bar-
dziej poglebione, a przytoczona argu-
mentacja — przekonywajgca. Nato-



