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Jako pierwsi zabrali glos recenzenci przedstawiajacy recenzje pracy habilita-
cyjnej oraz oceng dorobku naukowego habilitanta. Nasigpnie Rada Wydzialu
zostala poinformowana przez dziekana prof. dra hab. W. M. Barila o podjeciu
przez Komisje Rady Wydzialu jednomyslnej decyzji o dopuszczeniu dra L. Stu-
gockiego do kolokwium habilitacyjnego.

Po poproszeniu na sale dra L. Stugockiego rozpoczela sie czg$¢ kolokwium
z udzialem habilitanta. Zwracano sie do habilitanta z pytaniami, jakie jest jego
stanowisko w nastepujacych kwestiach wysunigtych przez poszczegdédlnych czlon-
kéw Komisji:

Prof. dr hab. A. Marek — ocena funkcji kary grzywny w Polsce oraz w in-
nych krajach socjalistycznych; wady i zalety stawek dziennych.

Prof. dr hab. L. Tyszkiewicz — stanowisko wobec toczacej sig dyskusji na
temat represyjno$ci naszego systemu karnego.

Prof. dr hab. K. Buchala — czy mozna sformulowaé ogélng zasade, ze kare
grzywny mozna wymierzaé tylko wtedy gdy jest $ciggalna?; stanowisko w kwes-
tii obligatoryjnego wymierzania kary grzywny; sformulowanie przestanek kary
zastgpczej w miejsce nieSciggalnej grzywny.

Prof. dr hab. T. Hanausek — problematyka ,ciemnej liczby przestepczosci”.

Prof. dr hab. S. Plaza — czy mozliwe byloby w PRL wprowadzenie zmiany
kary pozbawienia wolnosci na karg grzywny.

Prof. dr hab. S. Walto§ — czy uwaza grzywne za najlagodniejsza kare?

Prof. dr hab. M. Borucka-Arctowa — problem materialu badawczego empirycz-
nego, ktéry w pracy nie zostal zbyt mocno wyeksponowany.

Prof. dr hab. A. Kostecki — czy mozliwe jest zastosowanie aparatury podatkowej
do obliczania wysokoéci grzywny, relatywizujgc jg jednoczesnie do dochodow.

Prof. dr hab. L. Lysiak — czy w sytuacji duzej niestabilizacji walutowej w na-
szym Kkraju i zmienno$ci wysokosci zarobkéw postulowanie poszerzenia stosowa-
nia kary grzywny z jednoczesnym wymierzeniem jej stosownie do mozliwosci
platniczych osoby jest mozliwe? :

Doc. dr M. Rudnik — czy kara grzywny moze mieé jakie§ aspekty peniten-
cjarne, mimo Ze karg penitencjarng nie jest.

Habilitant udzielal odpowiedzi na kolejno stawiane pytania, przy czym wobec
wyczerpujacych i satysfakcjonujgcych odpowiedzi niektére z nich nie zostaly do-
prowadzone do wyczerpania kwestii.

Kolokwium uznane zostalo za dobre i interesujace. Po przeprowadzeniu taj-
nego glosowania dziekan Wydziatu Prawa i Administracji UJ prof. dr hab.
W. M. Bartel poinformowal dra L. Slugockiego o nadaniu mu stopnia naukowego
doktora habilitowanego w dziedzinie nauk prawnych w zakresie prawa karnego
materialnego.

Zabierajac glos habilitant podzigkowal Radzie Wydzialu, dziekanowi Prof. dr
hab. W. M. Bartlowi, recenzentom i Komisji za ich laskawosé wobec niego i za
zaszezyt, jaki dzieki nim dostgpil. Zapewnil takze wszystkich zebranych, iz w dal-
szym ciggu kontynuowal bedzie prace naukowe w dziedzinach bedacych przed-
miotem jego zainteresowan. Janina Blachut

3.
NOWELIZACIA KODEKSU MORSKIEGO

Do Seimu wplyna! rzadowy projekt noweli do ustawy-Kodeks morski z 1961 r.
Ta pierwsza w historii Polski kodyfikacja przepiséw regulujacych stosunki praw-
ne zwigzane z zeglugg morsks, jako jedna z najnowocze$niejszych, zyskala duze
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uznanie w fachowych kregach miedzynarodowych i od 25 lat dobrze stuzy naszej
gospodarce morskiej. Kodeks morski reguluje dziedzine stosunkéw prawnych
o szczegblnej specyfice, przy czym z natury swej musi pozostawaé w do$é Scistym
powigzaniu z migdzynarodowym systemem prawa morskiego, ujednolicanym przez
konwencje miedzynarodowe. Elementy te czynig kodeks morski §rodkiem wieloza-
daniowym, ktoéry nie tylko reguluje stosunki prawne zachodzgce w ukladach obro-
tu wewngtrznego, ale takze synchronizuje jego powiazania z obrotem zagranicz-
nym.

Obecna koniecznoi¢ wprowadzenia do kodeksu morskiego pewnych zmian i uzu-
pelnienn wynika nie tyle z potrzeby dokonania jakich§ istotnych ,,poprawek”, ile
z potrzeby uwzglednienia w nim postanowien nowych konwencji miedzynarodo-
wych, ratyfikowanych przez PRL, oraz zmian, jakie w technologii zeglugi mor-
skiej i transportu zostaly wprowadzone w nastepstwie postepu osiggnietego
w réznych dziedzinach nauki i praktyki. W zwigzku z tym i obok tego powstajg
w praktyce nowe rodzaje stosunkéw prawnych, ktére wyksztalcajg sie z czasem
w okre$lone instytucje i wywoluja potrzebe prawnego ich uregulowania. Dzieje
sie tak nie tylko w sferze stosunkoéw cywilnych, ale takze w zakresie dzialania
prawa administracyjnego, a cze$ciowo nawet karnego, objetych zasiegiem oma-
wianej kodyfikacji prawa morskiego. Okolicznosci te wskazuja na trudnosci prac
legislacyjnych w tej specyficznej dziedzinie stosunkéw prawnych, zwlaszcza wo-
bec niklej w kraju liczby prawnikéw morskich (warto na marginesie zwrdcié
uwage na to, ze na zadnym uniwersytecie w PRL nie ma dotychczas wydzialu
prawa morskiego).

W dniu 14 stycznia br. odbylo si¢ wspolne posiedzenie Sejmowej Komisji Prac
Ustawodawczych i Komisji Wspdlpracy z Zagranica oraz Gospodarki Morskiej,
na ktérym w pierwszym czytaniu rozpatrywany byl wspomniany na wstepie pro-
jekt noweli. Na posiedzenie to zaproszeni zostali w charakterze ekspertéw: doc.
Jerzy Milynarczyk, dyr. Instytutu Morskiego w Gdansku, oraz adw. Stanislaw
Suchorzewski, ktéry zarazem 2z upowaznienia NRA reprezentowal polskg adwo-
kature. Eksperci ci sg zaproszeni do kontynuowania wspélpracy z 8-osobowa pod-
komisja, jaka zostala na tym posiedzeniu powolana w celu roboczego przygoto-
wania stanowiska obu polaczonych Komisji sejmowych do wniesionego przez
Rzad projektu.

Zlozonosé zadan wigzgeych sie z nowelizacjg tak duzej kodyfikacji, jakag jest
kodeks morski, a zarazem oczekiwanie na ratyfikowanie w niedlugim czasie ko-
leino co najmniej dwoéch dalszych konwencji miedzynarodowych (londynskiej
z 1976 r. o ograniczeniu roszczenn morskich oraz ateniskiej z 1974 r. o przewozie
pasazeréw i ich bagazu droga morska) nie tylko uniemozliwiajg praktycznie do-
konanie takiej nowelizacji w sposéb jednorazowy, ale wrecz wskazuja na celo-
wosé dokonania jej co najmniej w dwu etapach, przy czym prace nad drugim eta-
pem bedg w istniejacych okolicznosciach wymagaé od 2 do 3 lat pracy.

Obecny etap nowelizacji obejmuje m. in. wprowadzenie do kodeksu nowej in-
stytucji, tj. czasowej przynaleznoéci panstwowej statku i prawa do bandery, a tak-
ze instytucji czarterowania statk6w na zasadach bare-boat oraz adaptowanie po-
stanowiefi Protokolu brukselskiego z 1968 r. (zmieniajacego i uzupelniajgcego Kon-
wencje o konosamentach, tzw. ,Reguly Visby”), ktéry zostal przez PRL ratyfiko-
wany w 1980 r.

Stanistaw Suchorzewski

P.S. Jak doniosla prasa, m.in. dziennik ,,Rzeczpospolita” (nr 85 z dnia 11 kwiet-



