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WAZNE DLA PRAKTYKI

Tadeusz Wolfowicz

Uwagi praktyka co do $cigania
tzw. przestepstw drogowych

Ponad dwa lata uptyneto od ukazania si¢ na famach , Palestry” moich, osobistych
refleksji, dotyczacych praktyki sadowej stosowania normy art. 177 k.k. i jej zwiazku
z innymi konstrukcjami (gtéwnie art. 46 k.k., cho¢ nie tylko).

Sygnalizowatem wéwczas, iz co najmniej niektére z obowiazujacych rozwiazan
prawnych budzg bardzo powazne zastrzezenia praktykow. Wyrazatem tez obawy
wobec tego postulatu nowelizacji Kodeksu karnego, ktéry pozbawia pojecie ,wy-
padku komunikacyjnego” z § 1 art. 177 k.k. zwiazku z precyzyjnym okresleniem
nastepstw dotyczacych zdrowia, stanowiacych znamie tego typu czynu zabronio-
nego. Stale pogarszajace sie skutki wzmocnienia pozycji pokrzywdzonego w spra-
wach o wypadki drogowe (mimo stusznych zatozef jej inicjatoréw) oraz nadcho-
dzacy okres rozstrzygnie¢ co do modyfikacji ustawy karnej, spowodowat, iz po-
wtérnie przedstawic chciatbym swoje krytyczne uwagi zwiazane z tymi zagadnie-
niami.

Bez wigkszej satysfakcji stwierdzam wiec, ze moje zastrzezenia co do ryzyka
traktowania naprawienia szkody w catosci wynikfej z przestepstwa przeciwko bez-
pieczenstwu w komunikacji, jako integralnej czesci wyroku o odpowiedzialnosci
karnej sprawcy, potwierdzita praktyka i w tym wymiarze konstrukcja art. 46 § 1 k.k.
stata sie wrecz bezuzyteczna.

Praktycznie nadal nie ma orzeczen zawierajacych w swej tresci obowigzek na-
prawienia wyrzadzonej szkody w cafosci i uwazam taki ksztaft werdyktéw sado-
wych za catkowicie uzasadniony. Z calym szacunkiem dla oczekiwan pokrzywdzo-
nych co do naleznego odszkodowania, wyrazam przekonanie, iz problematyka
powyzsza powinna nadal pozostawa¢ domeng sadéw cywilnych. | w zasadzie tylko
kierunek rozstrzygnie¢ wydziatéw karnych w tym obszarze zastuguje na pozytywna
ocene. Miniony okres nie przyniést natomiast jakiejkolwiek préby powiazania mie-
dzy normami kodeksu karnego i prawa cywilnego (w szczeg6lnosci prawa ubezpie-
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czeh) w pfaszczyznie odpowiedzialnosci za wypadki drogowe. Juz nikt w postepo-
waniu karnym nie zawraca sobie glowy wzywaniem do wziecia w nim udziatu
ubezpieczyciela i nader rzadkim przypadkiem jest jakakolwiek aktywnos¢ przed-
stawicieli instytucji ubezpieczeniowych. Z jednym wszakze wyjatkiem, jakim sa
znaczne wysitki ubezpieczycieli zmierzajace do poszerzenia za wszelka cene ob-
szaru wyltaczenia ich odpowiedzialnosci. Uprzednio przedstawitem juz modele
postaw przedstawicieli Towarzystw Ubezpieczeniowych, prezentowane w rozmo-
wach ze sprawcami wypadkéw drogowych, ktére nadal zachowuja swoja aktual-
nos¢, a teraz dostrzec wypada w tych kontaktach jeszcze jedna, wysoce niebez-
pieczna dla kierowcéw tendencje. Przypomniec tu nalezy, iz w znacznym procen-
cie podstawowa przyczyna kolizji i wypadkéw w ruchu drogowym jest naruszenie
reguty predkoéci administracyjnie dozwolonej. W potaczeniu z orzecznictwem
Sadu Najwyzszego, traktujacym przekroczenie dozwolonej szybkosci pojazdu jako
umyslne naruszenie zasad bezpieczerstwa (ale przekroczenie Swiadome i wyraz-
nel), z relatywizmem oceny formy i rozmiaru naruszenia tej bariery, postawa ubez-
pieczycieli nie tylko wydaje sie fatwa do przewidzenia, ale i juz realizowana. To ich
przedstawiciele oceniaja, ze okreslony przedziat wielkosci przekroczenia szybkosci
pozwala na uznanie, iz mamy do czynienia z wyraznym naruszeniem tego kanonu
i to oni probuja stosowac¢ klauzule o wytaczeniu generalnym spowodowania wy-
padku (lub powstania szkody) umyslnie przez prowadzacego pojazd, starajac sie
zapomnie¢, iz to tylko obraza regut w tej dziedzinie ruchu moze nastapi¢ takze i w
formie cywilnej, co jednakze nie zmienia tego, ze wystepkiz§ 1i2 art. 177 k.k.
byly i sa przestepstwami nieumyslnymi.

Aprobujac bez zastrzezers wytaczenie odpowiedzialnosci ubezpieczycieli wobec
kierowcéw prowadzacych pojazd w stanie nietrzezwosci i sprawcow wypadkow
oddalajacych sie z miejsc ich nastgpien, z obawa dostrzec jednak nalezy stale po-
szerzajaca sie w tzw. ,0g6Inych warunkach ubezpieczenia” liste wytaczer odpo-
wiedzialnosci i z sarkazmem zapyta¢, jak diugo jeszcze bedzie wzrastat obszar eli-
minujacy wszelkie obowiazki ubezpieczycieli i jaka jest w ogéle koncepcja ochrony
od odpowiedzialnosci cywilnej za wypadki drogowe.

Dalej natomiast podtrzymuje teze, iz w omawianej tu dziedzinie catkowicie nie-
trafnie przypisano pokrzywdzonemu role czynnika wrecz ksztaftujacego przebieg
postepowania karnego, i to w odniesieniu do przestepstwa $ciganego z urzedu, a
tendencja ta, niestety, umacnia sie. W swym krétkim opracowaniu sprzed 2 lat wy-
razitem jednak przede wszystkim nadzieje co do reakgji sedziéw karnych, dobrze
znajacych okreslone praktyki i tzw. szara strefe zycia kuluaréw sadowych.

Gdy jednak stosownego dziatania nie bylo, nastapita reakcja inna. Reakcja eska-
lacji zadan i roszczen. Adaptujac zachowania z amerykanskich thrillerow sado-
wych, bez zadnych préb wartosciowego umotywowania swych postulatéw, bez ja-
kichkolwiek zafacznikéw obrazujacych koszta zdrowotne wypadkéw drogowych i
bez wiekszej wiedzy, czym w istocie jest i czemu ma stuzy¢ instytucja art. 46 k.k.,
prébuje sie (nie bez powodzenia) przedstawiac na salach sadowych coraz bardziej
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wygorowane zadania. W kraju, w ktérym wspétczynnik inflacji jest od paru lat pra-
wie niedostrzegalny, wedle moich obserwacji wysokos¢ zadar z wnioskéw o orze-
czenie obowiazku naprawienia szkody, w zwiazku z popetnieniem wystepku z § 1
art. 177 k.k., wzrosta o niemal 1000 % (!!!), a w przypadkach ciezkich uszczerbkow
na zdrowiu lub $mierci ofiary wypadku w gre wchodza kwoty wprost astronomicz-
ne, siegajace nierzadko kilkudziesieciu i wiecej tysiecy ztotych.

| dzieje sie tak przy prawie biernej postawie sadéw karnych, nieprébujacych
swymi orzeczeniami uzmystowi¢ pokrzywdzonym i ich procesowym reprezentan-
tom, ze nawet przy uwzglednieniu zatozenia, iz jednym z réwnorzednych celow
procesu karnego jest préba ,uzdrowienia” relacji miedzy sprawca przestepstwa a
osobg dotknieta jego dziataniem, obowiazek naprawienia szkody jest srodkiem
karnym — , kara dodatkowa” w ujeciu poprzednich ustaw karnych —figuruje w roz-
dziale V Kodeksu karnego z 1997 r., o tytule ,Srodki karne”, i z tej racji, a takze z
uwagi na funkcje postepowania karnego w sprawie o wypadek drogowy, nie moze
i pewnie nigdy nie zastapi w omawianej sferze orzecznictwa cywilnego.

Owa inercja sedziéw karnych jest dla mnie zdumiewajaca na tle stosowania in-
stytucji warunkowego umorzenia postepowania karnego. W tych przypadkach po-
stawa pokrzywdzonych jest nadal w znacznym stopniu zdeterminowana btedng, w
powaznej mierze, praktyka wydziatéw karnych, a w szczegélnosci mylna interpre-
tacjg normy art. 341 § 1 k.p.k. Nie ma usprawiedliwienia dla decyzji uzalezniaja-
cych wydanie wyroku w oparciu o art. 66 k.k. od zgody pokrzywdzonego. O takim
iunctim nie stanowi zaden przepis ustawy karnej i wypada zatowac, iz prawidtowa
interpretacja znaczenia porozumienia oskarzonego i pokrzywdzonego na tle wspo-
mnianej instytucji prawa materialnego budzi dalej ogromne trudnosci. Konsekwen-
cje sa oczywiste i nie mozna chyba powaznie traktowa¢ wypowiedzi ferujacych
wyroki o braku wiedzy o tego rodzaju nastepstwach interpretacyjnych. Ceny zgody
pokrzywdzonych na warunkowe umorzenie postepowania karnego wzrastaja w
postepie geometrycznym, koperty wreczane, teraz zupetnie jawnie, przewaznie na
korytarzach sadowych, sg coraz grubsze i jestem przekonany, ze tych zenujacych
widokow nie przewidywat, cho¢ mégt i powinien, ustawodawca tworzacy nowa fi-
lozofie karania.

Trzeba, po prostu, zerwac z niezgodna z przepisami interpretacja przepiséw o
warunkowym umorzeniu i trzeba podja¢ proby eliminacji sytuacji uwtaczajacych
powadze sadu.

A tymczasem powyzszy stan rzeczy utrwala jeszcze praktyka prokuratur, nadal
bardzo rzadko korzystajacych z uprawnieri z art. 336 k.p.k., bo moze oceny rzecz-
nikéw oskarzenia publicznego co do rozmiaréw obowiazkéw naprawienia szkod
wptynetyby wiasciwie na postawy pokrzywdzonych i na ich oczekiwania.

Zadanie sprecyzowania odpowiedniego statusu procesowego pokrzywdzonego,
w szczegblnosci w sprawach o wypadki drogowe, nie jest jednak proste, czego do-
bitnym dowodem stafo sie swego rodzaju niedopatrzenie zawarte w ustawie z 10
stycznia 2003 r., zmieniajacej czesciowo k.p.k. (Dz.U. Nr 17 poz. 155). Autor tego
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opracowania i tak postrzegany jest (nie catkiem stusznie) jako przeciwnik modyfika-
cji znaczenia roli tej strony procesowej, ale tym razem czyni uwagi w obronie inte-
reséw prawnych pokrzywdzonych.

Coraz czesciej, majac na wzgledzie prostote i szybkos¢ postepowania, rozstrzy-
gniecia na tle normy § 1 art. 177 k.k. zapadaja w postepowaniu nakazowym. | doé¢
rzadko jeszcze pokrzywdzony wypadkiem zgfasza swe roszczenia w fazie docho-
dzenia, tkwigc w przekonaniu, iz zadanie takie przedstawi w toku przewodu sado-
wego. Tymczasem w mato jeszcze znanym postepowaniu nakazowym przeprowa-
dzenie rozprawy uznano za niekonieczne, a sad orzeka jednoosobowo na posie-
dzeniu bez udziatu stron.

Wyrok nakazowy jest dla sprawcy wypadku jako$ciowo gorszy niz w postepowa-
niu zwyczajnym (nie mozna orzec warunkowego umorzenia), za to sankcje finan-
sowe s3 zwykle niewielkie. Kwestig najwazniejsza staje sie realna mozliwo$¢ pozba-
wienia pokrzywdzonego dochodzenia roszczei z art. 46 k.k. Jezeli bowiem postu-
lat taki nie zostanie zgfoszony z inicjatywy prokuratury (zupetna rzadkos¢) i nie
orzeknie go z urzedu sad (art. 502 § 2 k.p.k.), pokrzywdzony w ogéle nie dowie sie
o wyroku, bedac réwniez skutecznie pozbawiony mozliwosci jego zaskarzenia. Ar-
tykut 505 k.p.k. zobowigzuje bowiem sad do doreczenia odpisu wyroku nakazo-
wego oskarzycielowi i oskarzonemu i nadaje tylko tym stronom procesowym pra-
wo zfozenia sprzeciwu. Przy braku inicjatywy prokuratury lub sadu pokrzywdzony
nie tylko nigdy nie zgtosi swych roszczen, ale zostanie tez pozbawiony mozliwosci
ich dochodzenia w procesie karnym. Piszacy te stowa ocenia powyzszy stan praw-
ny jako swego rodzaju niekonsekwencje autoréw nowelizacji z 10 stycznia 2003 r.

Kolejna refleksja nie jest juz zwigzana z osobg pokrzywdzonego w sprawach o
wypadki drogowe (powrdce jeszcze do tej tematyki na tle projektéw zmian do Ko-
deksu karnego), tyczy natomiast kwestii orzekania innego srodka karnego, tj. zaka-
zu prowadzenia pojazdéw mechanicznych, a w szczegélnosci normy art. 42 § 3
k.k. (dodane ustawa z 14 kwietnia 2000 r., Dz.U. Nr 48, poz. 548).

Ogromnie trudno obrorcy biorgcemu udziat w sprawach z art. 177 k.k. polemi-
zowac skutecznie, z uwagi na czestotliwos¢ takich zdarzen, z tendencja sadéw do
coraz czestszego orzekania wspomnianego $rodka karnego, w szczeg6lnosci wobec
kierowcow nietrzezwych. Niepokoi¢ moga wprawdzie préby ujednolicenia orzecz-
nictwa w tym zakresie odnosnie do wystepkéw z art. 178 § 1 lit. a k.k., dokonywa-
ne przez jeden z wydziatéw (obecnie sad) w Warszawie, bardzo przypominajace
fatalng w tej mierze praktyke kolegiow ds. wykroczer, ale wyrazi¢ nalezy prze-
Swiadczenie, iz koncepcja utrwalonego wzorca, z oderwaniem od konkretéw kaz-
dego przypadku, zostanie zarzucona. Sprzeciw autora tych uwag budzi przede
wszystkim sama idea orzeczenia zakazu prowadzenia pojazdéw mechanicznych
na zawsze, na podstawie § 3 art. 42 k.k. (odmiennie niz w ujeciu § 4 tej normy
prawnej).

Mam bardzo niedobre skojarzenia na tle pojecia kary nieodwracalnej i elimina-
cyjnej, bedac jej zdeklarowanym przeciwnikiem. Wierze w madros¢ sedzidw, ana-
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lizujacych potrzebe zastosowania tej sankcji. Z wiasnej praktyki donosze, ze wszyst-
kie wyroki z jakimi sie zetknatem, orzekajace te posta¢ srodka karnego, zostaty
zmienione w instancjach odwotawczych, przewaznie na maksymalny okres lat 10.
Ale nie zmienia to postaci rzeczy, iz oto obowiazujaca ustawa karna wprowadzita
,kare dodatkowa” bez instytucjonalnej mozliwosci jej modyfikacji, czy korekty, kie-
dykolwiek! Sprawca skazany na najsurowszg sankcje przewidziana w k.k.z 1997 .,
tj. kare dozywotniego pozbawienia wolnosci, moze skorzysta¢ z ustawowego
uprawnienia, w praktyce zmieniajgcego jej nieoznaczony okres trwania i w oparciu
oart. 78 § 3 k.k., po odbyciu 25 lat kary, moze by¢ warunkowo zwolniony z zakta-
du karnego, zas$ nietrzezwy kierowca, odpowiadajacy w warunkach art. 177 § 2
k.k., jest takiej mozliwosci pozbawiony. To niedopatrzenie ustawodawcy jest dla
mnie oczywiste. Moim zdaniem mozna w stosownym postepowaniu uznac¢, iz z
uwagi na wyjatkowe okolicznosci towarzyszace omawianemu przestepstwu jego
sprawca nie zastuguje na dobrodziejstwo powrotu do grona uzytkownikéw ruchu
drogowego, ale nie wolno pozbawi¢ go prawnego podjecia takich staran po ozna-
czonym okresie.

Powtérnie, po ponad 2 latach, powtérzy¢ chciatbym nieco kasandryczng zapo-
wiedz katastrofalnych skutkéw tego postulatu, nowelizacji Kodeksu karnego, ktéry
eliminuje z brzmienia art. 177 k.k. okreslenie nastepstw zdrowotnych wypadku
drogowego, zastepujac je blankietowym odestaniem do tresci art. 157 k.k. (i po-
Srednio art.156 k.k.).

Jeszcze raz podkreslam, iz rozumiem intencje autoréw tego projektu, przy
uwzglednieniu dotychczasowej, nieco paradoksalnej sytuacji (spowodowanie nie-
umyslnych, w skrécie ,drobnych” urazéw ciata, w nastepstwie kolizji drogowej po-
ciagato za soba odpowiedzialnoé¢ tylko za wykroczenie z art. 86 k.w., takie same
za$ urazy doznane w innych okolicznosciach mogty skutkowac¢ odpowiedzialnoscia
karng sprawcy za przestepstwo), ale na tle dziedziny tu omawianej pomyst modyfi-
kacji w proponowanym kierunku jest fatalny. Byt przestepstwa $ciganego z oskarze-
nia publicznego stanie sie catkowicie zalezny od woli pokrzywdzonego i analizujac
dotychczasowe modele jego zachowan bedziemy mieli do czynienia z bezprawny-
mi wymuszeniami korzysci majatkowych w tych wszystkich przypadkach, w kt6-
rych tzw. sttuczka (przy aktywnosci osoby pokrzywdzonej) stanie sie wypadkiem
drogowymz § 1 art. 177 k.k. | twierdze, nieco przerysowujac swa wizje, iz bedzie
tak przy kazdym zetknieciu sie obryséw dwoéch pojazdéw. Proponowana zmiane
uwazam za zupetnie chybiong i bardzo szybko (bo czas nagli) nalezy poszukac in-
nych rozwiazar prawnych. S one réwniez potrzebne, cho¢ nie w sferze prawa kar-
nego, dla prawidfowej analizy odpowiedzialnosci kierowcéw popetniajacych prze-
stepstwa drogowe w warunkach art. 178 k.k. Juz w tej chwili r6zne ustawy karne
postuguija sie tak réznymi pojeciami jak: ,srodek odurzajacy”, , podobnie (do alko-
holu — przyp. autora) dziatajacy srodek”, ,substancje psychotropowe”, tworzac
chaos nazewniczy, a przeciez wypadkéw spowodowanych przez sprawcéw pod
wptywem — potocznie — narkotykéw bedzie niestety coraz wiecej i juz ustalenie ta-
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kiego stanu organizmu kierowcy wymagac bedzie uzycia okreslonych urzadzen i
narzedzi w drodze wtasciwej regulacji. Oby nie dochodzito do takich btedéw, jak te
z ustaleniem kwestii, wydawatoby sie dzisiaj juz prostej, tj. stanu nietrzezwosci.
Ostatnie miesiace przyniosty bowiem prawdziwa rewelacje w tej materii, i to w
oparciu o przepisy niezbyt dobrze znane karnikom, bo administracyjne. Woje-
wodzki Sad Administracyjny w Warszawie (skargi wniesione do Naczelnego Sadu
Administracyjnego przed dniem 1 stycznia 2004 r. i nierozpoznane podlegaty na
mocy stosownych przepiséw rozstrzygnieciu przez wtasciwe wojewddzkie sady
administracyjne) orzeczeniem z 7 maja 2004 r. (sygn. 6 IV S.A. 3796/02) uznat za
sprzeczne z Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej regulowanie kwestii wejscia do
uzytku elektronicznych urzadzen badajacych zawartoé¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu (tu popularnych analizatoréw Lion SD-400) w drodze zarzadzeri Prezesa
Gtéwnego Urzedu Miar, albowiem aktem normatywnym, niezbednym dla tego
celu, winna by¢ ,,forma rozporzadzenia”. O ile wiem, nie tylko te analizatory we-
szty do uzytku w naszym kraju identyczng droga. Nie musze dodawac, iz w konse-
kwencji skazano (juz prawomocnie) wielu kierowcéw w oparciu o dowody zgro-
madzone w spos6b niezgodny z obowigzujacym prawem i tylko niewiedzy zainte-
resowanych przypisa¢ nalezy brak nattoku skarg w tej materii kierowanych do Mini-
stra Sprawiedliwosci czy Rzecznika Praw Obywatelskich, o rozwazenie wniesienia
kasacji na korzys¢ skazanych.

W zakoriczeniu mych refleksji — spostrzezenie optymistyczne. Spostrzezenia
praktykéw wystepujacych w sprawach o wypadki drogowe co do wadliwosci
zwigzku art. 46 § T k.k. zart. 177 § 1 2 k.k., ugruntowuja projekty zmian do k.k. (w
szczeg6lnoéci ich wariant I) przewidujacy odstapienie od orzekania obowiazkéw z
§ 1 art. 46 k.k., jezeli zaktad ubezpieczer zobowiazany jest pokry¢ w catosci albo w
czesci szkode wyrzadzona przestepstwem.

Jest to, w tym zakresie, powrét do rozwigzar obowiazujacych uprzednio. Wyra-
zam gfebokie przekonanie, ze doswiadczenia zebrane na gruncie k.k. z 1997 r. do-
wiodty, iz w sferze wypadkéw drogowych konstrukcja art. 46 § 1 k.k. nie zdata eg-
zaminu, stanowigc pole naduzy¢ okreslonych uprawnief.
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