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KOMUNIKACJA MIEJSKA W KALISZU W LATACH OKUPACIJI 1942-1945

WSTEP

W latach trzydziestych XX wieku potozony nad Prosng Kalisz byl waznym
osrodkiem gospodarczym. Dynamicznie rozwijat si¢ zwlaszcza przemyst widkienniczy
i garbarski, waznymi galeziami pozostawaly réwniez przemyst metalowy i muzyczny,
zwigzany zwlaszcza z produkcja fortepianow'. Nowe fabryki i zaklady przyciggaty
do miasta nowych mieszkancow, ktorych liczba we wrze$niu 1939 r. przekroczyta 81
tys.? Dynamiczny rozwoj miasta nie szedt w parze z odpowiednim tempem rozbudowy
infrastruktury transportowej, obejmujacej zarowno sie¢ drogowa i kolejows, jak i oferte
potaczen pasazerskich o zasiegu lokalnym oraz ponadregionalnym?. Rozwoj potaczen
autobusowych zaczat nastgpowac dopiero w drugiej potowie dekady. W 1939 roku
z miasta realizowanych bylo juz kilkadziesiat kursow autobusowych, docierajacych
do wigkszosci okolicznych miejscowosci, jak rowniez zapewniajacych wewnetrzne
potaczenie centrum z dworcem kolejowym.

Wraz z wkroczeniem do miasta wojsk niemieckich 4 wrzes$nia 1939 roku, wszystkie
potaczenia pasazerskie zostaty zlikwidowane. Na mocy rozporzadzenia Hitlera o nowym
podziale administracyjnym okupowanych ziem polskich, Kalisz wraz z calag Wielkopol-
ska zostat w pazdzierniku 1939 roku wiaczony bezposrednio do Rzeszy*. Na stanowisko
Namiestnika Rzeszy (Reichstatthalter) oraz kierownika partyjnego (Gauleiter) nowego
okregu — Wartheland (Kraj Warty) — powotany zostat Arthur Greiser®. Postawit on sobie
za cel utworzenie z Kraju Warty wzorcowego, catkowicie niemieckiego okregu Rzeszy.
Tego samego oczekiwat on rowniez od podlegtych mu wladz terenowych, w tym rowniez
w Kaliszu. Miasto miato sta¢ si¢ miastem niemieckim. Dla ludnosci polskiej i zydowskiej

''T. Chlebba, J.A. Splitt, Kalisz miedzy wojnami. Opowies¢ o zZyciu miasta, £.6dz 2013, s. 47.
2 'W. Bonusiak, Rozwdj demograficzny, [w:], Dzieje Kalisza, red. W. Rusifiski, Poznan 1977, s. 558.
3 'W. Bonusiak, Handel i komunikacja, [w:] Dzieje Kalisza, red. W. Rusifiski, Poznan 1977, s. 573.

4 C. Luczak, ,, Kraj Warty” 1939-1945. Studium historyczno-gospodarcze okupacji hitlerowskiej,
Poznan 1972, s. 10.

5 Arthur Greiser (1897-1946) —w latach 1939-1945 Gauleiter (kierownik polityczny) i Reichstatthalter
g\l amiestnik Rzeszy) w Kraju Warty — okupowanej czesci Polski, wigczonej do III Rzeszy.

dpowiedzialny za zbrodniczy plan germanizacji Wielkopolski, w wyniku ktorego wywieziono
z Wielkopolski ponad 280 tys. mieszkancow, glownie Polakow i Zydow. Skazany w procesie w 1946
roku na $mier¢ 1 powieszony w lipcu 1946 r. w publiczn%e;zekucj i w Poznaniu. Takze: D. Schenk,
W. Kulesza, Arthur Greiser: Biografia i proces namiestnika Il Rzeszy w Kraju Warty, 1.6dz 2023.
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oznaczalo to rozpoczecie masowych wysiedlen. Lacznie z miasta wysiedlono 25 tys.
Polakow?®. Dla tych, ktorzy pozostali - okres przesladowan, egzekucji, terroru i glodu.
W miescie masowo usuwano wszelkie $lady polskosci, na niemieckie zmieniono nazwy
ulic i osiedli, w urzedach zakazano uzywania jezyka polskiego’. Do Kalisza zaczeto
sprowadza¢ Niemcow, ktorych osiedlano glownie w Srodmiesciu, w mieszkaniach
zajmowanych wczesniej przez Polakow®. Wzrost ilosci Niemcow w miescie i powiecie
w tym okresie byt bardzo widoczny. Podczas, gdy w 1940 roku stanowili oni tylko 8,5%
mieszkancow, w kwietniu 1941 roku ich liczba wzrosta do 11,3%, a w koncu 1944 roku
ich liczba zblizyta si¢ do 25%’.

Wraz ze wzrostem ilosci niemieckich mieszkancdéw miasta, juz w 1942 roku niemiec-
kie wladze miejskie stanety przed koniecznoscia rozwigzania problemu sprawnej komuni-
kacji wewnatrz miasta, ktora ulatwilaby niemieckim mieszkancom dojazdy do dworca
kolejowego i zakladow pracy. Zagadnienie to, pomijane we wczesniejszych pracach
dotyczacych okresu okupacji niemieckiej w Kaliszu, jest gtéwnym tematem niniejszego
opracowania. Przedstawiona w nim zostata zar6wno sytuacja przed wybuchem wojny,
wplyw jej rozpoczecia na istniejgce wowczas polaczenia autobusowe, jak rowniez jej
odtworzenie przez hitlerowskiego okupanta i funkcjonowanie do 1945 roku.

SYTUACJA POD KONIEC LAT TRZYDZIESTYCH XX WIEKU

Pod koniec lat trzydziestych XX wieku komunikacja miejska w Kaliszu opierata si¢
na jednej linii miejskiej, prowadzacej z dworca kolei panstwowej do Gtéwnego Rynku.
Od 1936 roku operatorem na linii byto przedsiebiorstwo Rozalii Fiszer, ktora uzyskata od
magistratu koncesj¢ na pigé lat'’. Przejeta ona tym samym obstugg linii od Przedsigbior-
stwa Autobusowego, ktore byto od 1925 roku odpowiedzialne za prowadzenie ruchu''.
Autobusy kursowaly na kazdy pociag, a na prowadzacej z dworca linii autobusowe;j
ulokowane byly przystanki posrednie przy Moscie Kamiennym i przy rogatce wroctaw-
skiej. Wybrane kursy realizowane byty réwniez na trasie do dworca kolejki waskotorowej
Kalisko-Tureckiej Kolei Powiatowej z przystankiem po$rednim przy placu Sw. Jozefa'?,
Linia obstugiwana byla autobusami Polski Fiat, przypuszczalnie modelu PF 621 R.
Stosunkowo wysoka oplata za przejazd, wahajaca si¢ wedtug roznych zrédet od 40 do
50 groszy za tras¢ z miasta na dworzec sprawiala, ze ten §rodek transportu pozostawat
niedostepny dla wigkszosci mieszkancow'>.

Oprocz linii autobusowej, wazna role w transporcie miejskim odgrywaly rowniez
dorozki, ktorych liczba w 1939 roku wynosita 94. Mimo tak duzej ilosci dorozek i kilku
miejsc ich postoju w miescie, czesto zdarzato sie, ze znalezienie wolnej ,,dryndy” byto

¢, W okupacyjnym Kaliszu, www.kalisz.ap.gov.pl, [dostep: 12.05.2025 r.]
7 Tamze.

8 S. 1 W. Bonasiukowie, Kalisz w latach okupacji hitlerowskiej, [w:] Dzieje Kalisza, red. W. Rusinski,
Poznan 1977, s. 630.

® Tamze, s. 636.
10 T. Chlebba, J. A. Splitt, Kalisz..., s.41.

' R. Grochowiak, Plany uruchomienia kqmunikacji tramwajowej w Kaliszu w latach 1900-1914,
,Zeszyty Kaliskiego Towarzystwa Przyjaciot Nauk™ 2021, Nr 21, s. 100.

12 T. Chlebba, J.A. Splitt, Kalisz..., s. 41.

'3 'W. Bonusiak, Handel..., s. 573. Dla poréwnania, jednorazowy bilet na tramwaj w Poznaniu
kosztowatl w tym okresie 15 gr.
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dla mieszkancow trudne'®. Sytuacji nie poprawiaty rowniez taksowki samochodowe —
w 1939 roku w miescie zarejestrowanych byto 19%.

Na glownych drogach taczacych Kalisz z sgsiednimi miastami kursowalo réwniez
szereg autobusow miedzymiastowych. Srednio z dworca autobusowego w Kaliszu
realizowanych byto dziennie 60-70 kursow, z ktorych najwigcej prowadzito do Lodzi
(17 kursow), Ostrowa (15 kursow), Konina (9 kursow) oraz Krotoszyna (7 kurséw)'c.
Po kilka kurséw realizowanych byto rowniez do Leszna (3 kursy), Liskowa (2 kursy),
Warty (2 kursy) i Chocza (2 kursy). Dwa razy dziennie odjezdzaty rowniez autobusy
do Wioctawka. Byla to najdluzsza linia rozpoczynajaca sie w Kaliszu, o dtugosci 156
km. Wtasne autobusy posiadata rowniez kolejka kalisko-turecka, obstugujaca potaczenia
w strone Zbierska i Turku.

KOMUNIKACJA PODMIEJSKA W PIERWSZYCH LATACH OKUPACIJI

Kres funkcjonowania polskiej miejskiej i podmiejskiej komunikacji autobusowej
w Wielkopolsce przypadl na pierwsze dni wrzesnia 1939 r. Znaczna cze¢§¢ dostep-
nych autobusow zostala wowczas zarekwirowana przez Wojsko Polskie i uzyta do
celow militarnych i sanitarnych, zgodnie z przeprowadzonym jeszcze w 1938 r. spisem
przedsigbiorstw, posiadajacych na stanie dziesig¢ i wigcej autobusow!’. Za utrzyma-
nie wytypowanego pojazdu w 1939 r. w stanie sprawnosci technicznej i z wyposaze-
niem zgodnym z oczekiwaniami wojskowymi odpowiedzialny byl wiasciciel, ktoremu
w zamian Ministerstwo Spaw Wojskowych wyptacato premie finansowe'®. W regionie
kaliskim byly cztery takie firmy:

Tabela 1. Dowodztwo Okrggu Korpusu VII (Poznan) — Wojskowy. Spis przedsigbiorstw przepro-
wadzony w 1938 ¥

Lp. Nazwa firmy Lokalizacja | Ilo$¢ posiadanych autobuséw
1. |Kaliska Spotka Samochodowa Z. Zamecki|Kalisz 5 autobusow typu PF 621R.
Zwiazek Migdzykomunikacyjny dla
2. [utrzymania eksploatacji kolei waskoto- |Kalisz 7 autobusow typu PF 621R.

rowej Kalisz-Turek-Opatow

13 autobusow trzech marek
wytwarzanych w kraju.

11 autobuséw, w catosci Polski Fiat
lub Chevrolet.

3. |Przedsigbiorstwo Michat Przybylak Ostrow Wlkp.

4. |Ostrowskie Linie Autobusowe Sp.zo0.0.  |Ostrow Wlkp.

11411\(/)1215181221& %szso’wki na owies, Kalisz 2022, https://kulturaupodstaw.pl/taksowki-na-owies/, [dostep:
022025 .

15 T. Chlebba, J.A. Splitt, Kalisz..., s. 41.
16 Rozkiad jazdy autobuséw w woj. poznariskim, wazny od 15 maja 1939 1., Poznan 1939, tab. 150-165.

17 J. Korbal, Autobusy, ,,Wielki leksykon uzbrojenia. Wrzesien 19397, t. 251, Warszawa 2022, s.11-12,
48-49.

18 Obwieszczenie Ministra Spraw Wojskowych z dnia 12 wrze$nia 1938 r. w sprawie wysokosci
premii w okresie budzetowym 1938/39 dla posiadaczy pojazdéw mechanicznych produkcji kraj owe{q,
zarejestrowanych po dniu 3 grudnia 1935 r. oraz w sprawie szczegdtowych warunkow technicznyc
uzasadniajacych premiowanie, (Dz. U. RP. z dnia 27 IX 1938 1.)

19 J. Korbal, Autobusy..., s. 11-12.
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Nie wiadomo, ile ostatecznie autobusow zarekwirowato Wojsko Polskie we wrzesniu
1939 roku i wlaczyto do 25 Kaliskiej Dywizji Piechoty. Nalezy pamigtac, ze autobuséw
szukano zapewne glownie w bazach i zajezdniach firm, a nie wszystkie autobusy tam
nocowaly. Te, ktore byly w trasie lub remoncie, pozostaty na terenie kaliskim i umozli-
wity wkrotce przywrdocenie komunikacji przez niemieckiego okupanta. Przerwa w ruchu
autobusow w Kaliszu trwala okoto trzy tygodnie. 27 wrzesnia 1939 roku w regionie na
wybranych trasach miedzymiastowych ponownie kursowaly autobusy — juz pod szyldem
Reichspost (Poczty Rzeszy)™.

Warto tu zatrzymac si¢ chwile na samej organizacji Poczty Rzeszy w Wartheland
(Kraju Warty), ktorej podwaliny stanowity Feldposty (urzgdy polowe), powstale niemal
od razu po zajeciu Wielkopolski przez Niemcow. Po przylaczeniu 8 pazdziernika 1939
roku Kraju Warty do Niemiec rozpoczat si¢ proces tworzenia niemieckiej administracji
pocztowej, zgodnie z wydanym ,,Anweisung iiber die Aufhahme des allgemeinen Postdien-
stes innerhalb der alten Reichsgrenzen im besetzten Gebiet Polens und dem Olsagebiet”
(,,Zalecenia dotyczace podjecia ogolnej pracy pocztowej w granicach starej Rzeszy na
zajetych terenach polskich i zaolzianskich”)*!. Kraj Warty podzielony zostat na trzy okregi
z siedzibami w Posen (Poznan), Kalisch (Kalisz) i Hohensalza (Inowroctaw)?. Urucha-
mianie niemieckiej poczty napotykato jednak na szereg problemow, gtéwnie z powodu
koniecznosci stworzenia wiasnych linii komunikacyjnych migdzy urzedami do przewozu
poczty. Problemem byty zwlaszcza tereny na wschodzie Kraju Warty. Na terenach zachod-
nich, ktore przed 1919 rokiem nalezaty do Prus, starano si¢ odtwarza¢ trasy gléwnie
W oparciu o istniejace wowczas polaczenia pocztowe. Znacznie sprawniej szfa na tych
terenach rowniez organizacja ustug pocztowych — juz od 1 listopada 1939 roku mozliwym
byto w wigkszosci urzgdéw nadawanie listow, w tym poleconych, paczek oraz przelewow
do kwoty 1000 marek?.

Otrzymanie pod koniec 1939 roku przez Poczte Rzeszy nowych autobusow, umozli-
wito znaczne usprawnienie przewozu poczty i rozszerzenie pasazerskiej oferty autobu-
sowej w regionie. Od 18 listopada 1939 roku w Kraju Warty funkcjonowata ponownie
juz wigkszo$¢ potaczen, cho¢ ze znacznie ograniczonym w stosunku do przedwojennego
zakresie*. Wigkszo$¢ linii obstugiwana byta tylko raz dziennie, a na niektorych trasach
autobusy pojawiaty si¢ w wybrane dni tygodnia. Nowe linie oraz korekty w istniejagcym
rozkladzie wprowadzane byly w tym okresie co kilka dni. Rozklad ustabilizowat si¢ na
poczatku 1940 roku, po dostawie nowych autobusow dla poczty. W 1941 roku regularnie
obstugiwane byly trasy:

27: Kalisch — Freidersbrunn — Altwerder (Kalisz — Szczypiorno — Grabow nad Prosna)

28: Kalisch — Dobra (Kalisz — Dobra)

29: Kalisch — Pleschen (Kalisz — Pleszew p. Gotuch6éw)

32: Kalisch — Spatenfelde — Schwarzau (Kalisz — Opatdéwek — Blaszki)

33: Kalisch — Waldwasser — Schwarzau (Kalisz — Brzeziny — Btaszki)

36: Kalisch — Konin (Kalisz — Konin)

20 Posener Tageblatt” 1939, nr 216, s. 7, takze Archiwum Panstwowe w Poznaniu (dalej: APP),
Urzad Powierniczy w Poznaniu, sygn. 1789, s. 237.

21 F. Richter, Die Deutsche Reichspost in den neuen Reichsgebieten, [w:] Jahrbuch des Postwesens,
Jahrgang 1939, Bad Windsheim 1940, s. 43.

22 Tamze, s. 44.
2 Tamze, s. 44.
24 | Ostdeutscher Beobachter” 1939 r., nr 22, s. 6.

184



Komunikacja miejska w Kaliszu w latach okupacji 1942-1945

127: Kalisch — Turek (Kalisz — Turek)
144: Kalisch — Pleschen (Kalisz — Pleszew p. Krzywosadow)®.

Bekanntmachung des Postamts Konin.

Die Fahrpline der Kraftpost-Omnibuslinien Konin — Kalisch, Konin — Kolo und Kenin — Skulsk
werden wie folgt geindert:

I. KONIN — KALISCH: fuhrt je einmal hin und zurack am Montag. Dienstag, D 2.
Freitag und Sonnabend : -

ab Konin Markt . . . . . . . 8,00 Ubr | ab Kaliseh . . . . , . . . . 13,00 Uhr

an Kalisch . . . . . . . . . 1030 an Konin . . . . - . . . , . 1530

1. KONIN —KOLO: fahrt nur wochentlich einmal Mittwoch

ab Konin Markt . .+ - . B0OUbr |abKole . . . . . . . ., . 11,30 Uhr
an Kolo . . . . . . . . .. 930 an Konin Markt . . ., . . . | 13,00 .
. KONIN — SKULSK: Fahrtage Di ¢ und D 4, 2 Hin- und Zurilckfahrten.

Berichtigung der Fahrzeiten:

1. Fahrt Rickiahrt ab Skulsk 8,15 nicht 8,45 Uhr
an Konin 9.45 night 10,15 Uhr
Konin, den 7. Dezember 1939,

Postamtsvorsteher.

Rys. 1. Informacja o przywroceniu komunikacji autobusowej pomigdzpy Kaliszem i Koninem,
939.

zamieszczona w ,, Amtsblatt fiir den Landkreis Konin”, 12.08 Nr 6.

Zrodto: Ze zbiorow Wielkopolskiej Biblioteki Cyfrowe;.

Rys. 2. Autobus pocztowy i dorozki konne przed dworcem w Kaliszu, ok. 1940 r.

Zaznaczy¢ trzeba, ze korzystanie z autobuséw miedzymiastowych przez Polakow byto
niemal od samego poczatku praktycznie niemozliwe®. 15 czerwca 1940 roku Namiestnik
Rzeszy w Kraju Warty wydat zarzadzenie zabraniajace osobom, ktore nie sa w stanie wykazaé
sie niemieckim pochodzeniem, korzystania ze §rodkéw miedzymiastowego publicznego

2 Archiwum Panstwowe w Kaliszu, Spuscizna Tadeusza Martyna z Kalisza, sygn. 1413. Numer
przed trasa linii oznaczat jej numer w sieciowym rozkladzie jazdy autobusow.

% S. i W. Bonasiukowie, Kaliszanie w walce z okupantem, [w:] Dzieje Kalisza, red. W. Rusinski,
Poznan 1977, s. 643.
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transportu bez pisemnej zgody odpowiedniego urzedu policyjnego®’. Dotyczyto to rowniez
autobuséw Kraftpost oraz samochodéw Landkraftposten. Nieliczne zezwolenia wydawano
na jazde rowerem, o ile wlasciciel byl w stanie udowodni¢, ze potrzebuje go na dojazdy
do pracy. W transporcie wewnatrzmiejskim ponownie najwieksza role zaczely odgrywac
dorozki konne, ktdre po rejestracji mogty by¢ nadal utrzymywane przez Polakow.

. Rys. 3. Fragment schematu lzml ocztowych Kr j_’?yost w okolicach Kaliszaw 1941 r.
Zrédto: Archiwum Panstwowe w Ka iszu, Spuscizna Tadeusza Martyna z Kalisza, sygn. 1413.

KOMUNIKACJA MIEJSKA OD 1942 ROKU

Wraz z umacnianiem si¢ wtadzy niemieckiej w Kaliszu 1 zwigkszeniem si¢ niemieckiej
ludnosci w miescie, coraz bardziej dotkliwy stawat si¢ brak komunikacji miejskiej, gtoéwnie
z potozonym daleko od centrum dworcem kolejowym. W zwigzku z tym juz 27 lutego 1942
roku Oberbiirgermeister (Nadburmistrz) Kalisza zwrécit si¢ z pismem do Regierungsprisi-
dent in Litzmannstadt (Prezydenta Rejencji w Lodzi) z prosba o wyrazenie zgody na urucho-
mienie w Kaliszu wewnetrznej komunikacji miejskiej*®. We wniosku argumentowat:

Kalisz liczy obecnie 83 tys. mieszkancow .. .] do dyspozycji ktorych jest jedynie 70 dorozek
konnych. Zapotrzebowanie na nie w miescie jest tak duze, ze czesto po przyjezdzie pociagu
pod dworcem nie sposob zadnej zastac. Jest to powodem narastajacej ilosci skarg, zarowno
ze strony mieszkancow jak i przyjezdnych, zwlaszcza, ze odlegto$¢ dworca od rynku to 2,7
km, co zwlaszcza majac ze sobg bagaze jest odlegloscia duza. Dlatego czujg si¢ zobowigza-
ny do podjecia dzialan majacych na celu uruchomienie w miescie wewnetrznej komunikacji.

Ztozony wniosek byt poklosiem sporu, jaki Prezydent Policji w Lodzi toczyt od
lutego 1942 roku z Reichspost (Poczta Rzeszy), a dotyczacym dublowania si¢ wybranych
potaczen pocztowych z trasami tramwajow podmiejskich w Lodzi i okolicach®.

27 K.M. Pospieszalski, Documenta occupationis V. Nazi occupation ,,law” in Poland. Part I: The
incorporated territories, Poznan 1952, s. 390.

% APP, Namiestnik Rzeszy w Okregu Kraju Warty — Poznan (dalej: NR), sygn. 3376, k. 395-397.
¥ APP, NR, sygn. 1240, k. 82.
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Prezydent zglosil sprzeciw wobec tras kilkudziesigciu linii autobusowych. W przypadku
Kalisza, sprawa dotyczyla faktu, ze bez faktycznego zezwolenia, Reichspost eksploato-
wala lini¢ pocztowa nr 5 z dworca kolejowego do dworca autobusowego. Zarzut ten
poczta odpierata thumaczac, Ze trasa ta nie jest osobna linig, a jedynie czescig réznych tras
autobusow podmiejskich, ktore zaczynaja swoja jazde przy dworcu kolejowym, nastepnie
jada na dworzec autobusowy, skad wyruszaja dalej. Sprawa otarta si¢ o Reichsverkehr-
sministerium (Ministerstwo Transportu Rzeszy). Finalnie stwierdzono, ze poczta nie ma
zadnego pierwszenstwa czy monopolu na obstugg trasy pomiedzy dworcami w Kaliszu*.
W efekcie rozstrzygniecia, Reichspost skrocita wszystkie linie do dworca autobusowego
(z wylaczeniem linii z Altwerder (Grabow nad Prosng), ktérej trasa naturalnie przebie-
gala koto dworca). Zajela rowniez jednoznaczne stanowisko, ze nie jest zaintereso-
wana utrzymywaniem polaczenia autobusowego tylko na trasie pomiedzy dworcami
w miescie, w ramach komunikacji miejskiej*!.

Otworzylo to mozliwo$¢ wnioskowania przez wiadze miasta o otwarcie wlasnego
transportu w miescie. Docelowo zaplanowano uruchomienie czterech linii:

1: Rathausplatz — Friedersbrunn Kaserne (Gtéwny Rynek — Szczypiorno koszary), dt.
6070 m;

2: Rathausplatz — Kraftwerk (Gtéwny Rynek — Elektrownia), dl. 4680 m;

3: Litzmannstédterstr. Friedhof — Rathausplatz — Hauptbahnhof (Cmentarz Tyniecki —
Gltoéwny Rynek — Dworzec Gtowny), dt. 4990 m;

4: Hauptbahnof — Rathausplatz — Kleinbahnhot Kalisch - Turek (Dworzec Glowny —
Glowny Rynek — Dworzec Kalisz Waskotorowy), dt. 5190 m*.

-

<R ien 114
L ] MA«—S"!‘

PRSI T R

Rys. 4. Plan linii autobusowych komunikacji miejskiej, planowany w 1942 roku.
Zrodto: Archiwum Panstwowe w Poznaniu, Namiestnik Rzeszy w Okregu Kraju Warty —
Poznan, sygn. 3376, k. 398.

3 Tamze, k. 96.
3! Tamze, k. 87.
32 APP, NR, sygn. 3376, k. 398.
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Na calej sieci zaplanowano utworzenie 29 przystankéw. Gtéwna trasg miata pozostacé
linia z Gtéwnego Rynku do Dworca Glownego, na pozostatych trasach autobusy miaty
pojawiac si¢ znacznie rzadziej. Trasa do Elektrowni oraz koszar w Szczypiornie miata
by¢ obstugiwana dwa razy dziennie. Komunikacja miata by¢ prowadzona w oparciu
o przepisy z 1938 roku, umozliwiajace miastu tworzenie wlasnych zaktadéw na potrzeby
miejskie. W tym przypadku zaplanowano, ze komunikacja miejska zostanie urucho-
miona w ramach juz istniejacego przedsigbiorstwa komunalnego Stadtwerke Kalisch,
zajmujgcego si¢ w tym czasie gldwnie zaopatrzeniem miasta w prad, gaz i wode®.

Zgoda taka zostala udzielona, dzigki czemu 28 lipca 1942 roku Stadtwerke urucho-
mita komunikacje miejska na gtéwnej trasie z Hauptbahnhof (dworzec kolejowy) —
Rathausplatz (Glowny Rynek)**. Uruchomienie linii do koszar w Szczypiornie okazato
si¢ niemozliwe ze wzgledu na sprzeciw Reichspost, ktora argumentowata, ze koszary
leza juz poza granicami miasta, a w dodatku sg codziennie obstugiwane trzema kursami
linii pocztowej nr 27%.

Na potrzeby nowej galtezi dziatalnosci powotano w strukturach Stadtwerke nowy
wydzial komunikacji — Abteilung Verkehr. Do obstugi polaczenia skierowano dwa
autobusy Polski Fiat PF 621 R, zarekwirowane z Kreisbahn Kalisch — Turek (Kalisko-
-Turecka Kolej Powiatowa)*. Te siedmiometrowe, mate autobusy zostaty wyproduko-
wane w 1938 roku w Polsce. Posiadaly czterosuwowy silnik benzynowy o mocy 50 KM,
umozliwiajacy rozwinigcie maksymalnej predkosci 70 km/h. Zabudowa metalowo-drew-
nianego nadwozia autobusu wykonywana byta gléwnie przez polskie firmy, w tym m.in.
Panstwowe Zaktady Inzynierii w Warszawie®’. Mogty zabra¢ 21 pasazer6w na miejscach
siedzacych®®. Ze wzgledu na prostote konstrukcji, stosunkowo duzg trwato$¢ i znizki przy
jego zakupie, model ten cieszyt si¢ dobra opinia i popularnoscia wirdd uzytkownikow.

Rys. 5. Autobus Polski Fiat 621 R byt jed%vm z najpopularniejszych autobusow przedwojennych.
Dwa zarekwirowane z kolejki kalisko-tureckiej autobusy iosluz'yfy do uruchomienia

komunikacji miejskiej w 1942 roku

33 Tamze, k. 397.

3 Tamze, k. 393.

3 APP, NR, sygn. 1240, k. 102-103.

36 APP, NR, sygn. 3376, k. 393.

37 R. Cieslak, Producenci nadwozi samochodowych w Il Rzeczypospolitej, Warszawa 2021, s. 174.
3% APP, NR, sygn 3376, k. 399.
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Autobusy te byly stosunkowo mate i nie nadawaty si¢ do celéw komunikacji miejskiej,
w zwiazku z czym udzielajac zgody na uruchomienie komunikacji, Prezydent Rejencji
zapowiedzial pomoc przy zlozonych wnioskach o przydziat i zakup trzech nowych
autobusow. Dwoma z nich mialy by¢ duze autobusy marki Graf & Stift, napedzane gazem
drzewnym. Trzecim pojazdem mial by¢ mniejszy autobus marki Ford z wlasnym genera-
torem gazu. Stowa zostaly zamienione w czyny, bowiem juz w lipcu 1942 roku zostaty
zlozone niezbedne zamdwienia, na ktore otrzymano przydziaty — odpowiednio nr 71 976
dla pierwszych dwoch autobusow i nr 71 950 dla autobusu Ford®. Finansowaniem zakupu
miat zaja¢ si¢ Urzad Miejski w Kaliszu, ktory na ten cel planowat zaciggna¢ pozyczke
w wysokosci 120 tys. marek w miejscowej Stadtsparkasse (Miejskiej Kasie Oszczednosei)®.

Zatwierdzona zostala roéwniez taryfa przewozowa. Trase podzielono na odcinki
strefowe — miejski i podmiejski, a granice strefy wyznaczono na przystanku przy Frieders-
brunn (wieza wodna na ulicy Gornoslaskiej)*'. Za przejechanie odcinka w granicach miasta
nalezato zaptaci¢ 0,30 RM, za dalszy odcinek podmiejski 0,20 RM. Przy przejezdzie
przez rdzne odcinki taryfowe oplata sumowata si¢ — przyktadowo przejazd z Gtéwnego
Rynku do dworca nalezato zaptaci¢ 0,50 RM. Na potrzeby komunikacji zaprojektowano
i zamowiono rowniez whasne bilety, ktore sprzedawali konduktorzy w autobusach*.

[

1}
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Rys. 6. Propozgcja wyglgdu biletu jednorazowego kaliskiej komunika%'i miejskiej z 1942 roku.
Zr6dto: Archiwum Panstwowe w Poznaniu, Namiestnik Rzeszy w Okregu Kraju Warty —
Poznan, sygn. 3376, k. 402.

Opracowano i zatwierdzono rowniez regulamin przewozow. Nie rdznit si¢ on od
innych tego typu dokumentdw i zabranial m.in. wyskakiwania i wskakiwania do pojazdu
w czasie jazdy czy rozmowy z kierowca w czasie, gdy prowadzit on pojazd. Sam
kierowca miat prawo odméwi¢ przewozu osobom brudnym, nietrzezwym lub z widocz-
nymi chorobami. W zalezno$ci od napelnienia pojazdu decydowat rowniez, czy zabrany
zostanie wigkszy bagaz lub zwierzgta domowe®.

¥ Tamze, k. 393.
40 Tamze, k. 396.
4 Tamze, k. 408.
4 Tamze, k. 402.
4 Tamze, k. 403.
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Do swoistego rodzaju ciekawostek zaliczy¢ mozna fakt, ze uruchomienie komunikacji
miejskiej w Kaliszu odbylo si¢ troche niezgodnie z przepisami, gdyz Prezydent Rejencji
w todzi, mimo szerokich swoich kompetencji, nie mogl udzieli¢ zgody na otwarcie
komunikacji bez zgody Bevollméchtigten fiir den Nahverkehr w Poznaniu — urzedu,
ktérego zadaniem byta koordynacja transportu na terenie Kraju Warty. Niedopatrzenie
to zostato dos¢ szybko naprawione, cho¢ odpowiedni wniosek ztozony zostal ex post
dopiero we wrzesniu 1942 roku*. Po rozmowie z wladzami Kalisza urzad w Poznaniu
wydat zgode, sankcjonujac niejako stan zastany®. Aby w jakikolwiek sposob wyjs¢
z twarza z sytuacji, wydat on pozwolenie jedynie na obstuge glownej trasy z dworca
na rynek zaznaczajac wyraznie, ze dalszy rozwdj sieci uzalezniony bedzie od wielu
czynnikdw, w tym dostaw nowych autobusow, zabezpieczenia paliwa i opon do nich oraz
uzyskania zgody od urzedu w Poznaniu na uruchomienie dalszych zaplanowanych linii*.

O zgode taka wystapiono stosunkowo szybko. Juz 30 kwietniu 1943 roku Nadburmistrz
Kalisza zwrocil si¢ do Prezydenta Rejencji w Lodzi oraz urzedu komunikacji w Poznaniu
z prosba o zgode na wydluzenie dotychczasowej linii Hauptbahnhof (dworzec kolejowy) —
Rathausplatz (Glowny Rynek) do Insbriickerstr. (ul. 3 Maja), z wybranymi kursami przez
Gnesenerstr. (ul. Stawiszynska) do Kleinbahnhof Turek (dworzec kolejki waskotorowej)*.
Do obshugi nowego odcinka planowano wykorzysta¢ dotychczasowe autobusy. Potrzebe
uruchomienia pofaczenia argumentowano zas$ faktem, ze przyjezdzajacy na dworzec waskoto-
rowy podrdzni nie maja zadnych mozliwosci, aby dosta¢ si¢ do miasta czy na dworzec kolei
normalnotorowej, gdyz w miescie brakuje dorozek, a innego transportu na tym odcinku
nie byto*. Dzigki dodatkowym przystankom posrednim przy Topfergasse (ul. Garncarska)
i Innstr. (ul. Zelazna) poprawié si¢ miata komunikacja dla mieszkancow Majkowa. W planach
pozniejszych bylto rowniez uruchomienie przystanku przy Rheinstr. (ul. Szeroka).

Warto tu odnotowac¢, ze w 1943 roku pasazerski ruch na linii waskotorowej Kalisch
(Kalisz) — Turek nie byt wielki. Codziennie kursowata tylko jedna para pociagdéw
osobowych. Odchodzacy rano o 5:50 pociag z Turku docierat do Kalisza o 9:25, aby
odjechac po potudniu o 16:25 z Kalisza i dotrze¢ do Turku o 20:00. W niedziele urucha-
miany byt takze pociag dodatkowy, odchodzacy z Vorwalde (Zbiersk) o 18:00 (Kalisz
przyj. 19:15) i wracajacy z Kalisza o 22:40 (przyj. Zbiersk 23:55)%. I to wlasnie z mysla
o tych godzinach zaproponowano rozklad autobusu miejskiego. Z przystanku przed
dworcem kolejny autobus miat odjezdza¢ o godzinach 9:30 i 16:21, powrotne kursy
z Rathausplatz zaplanowano 0 9:17 i 16:12%,

Roéwnolegle z propozycja wydtuzenia linii gtéwnej ztozono wniosek o uruchomie-
nie nowej linii z Rathausplatz (Gtéwny Rynek) przez Topfergasse (ul. Garncarska),
Warschauerstr. (ul. Warszawska), Robert-Koch-Str. (ul. Kaszubska) do Krankenhaus
(szpital, ob. Wojewodzki Szpital Zespolony)®'. Potrzebe uruchomienia dwoch kursow

4 Tamze, k. 389.
4 Tamze, k. 404.
4 Tamze, k. 404.
47 Tamze, k. 406.
4 Tamze, k. 406.

¥ Amtlicher Taschenfahrplan der Reichsbahndirektion Posen und Osten in Frankfurt (O). Giiltig vom
1 November 1943 an, Frankfurt (Oder) 1943, s. 95.

0 APP, NR, sygn 3376, k. 408.
5! Tamze, k. 409.
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w ciggu dnia (o 13:37 1 16:12 z rynku i 13:48 1 16:23 ze szpitala) thumaczono koniecz-
nos$cig zapewnienia komunikacji mieszkancom gornego miasta, dla ktorych utworzone
miaty zosta¢ przystanki posrednie przy Warschauer Str. (ul. Warszawska) i Robert-Koch-
-Str. (ul. Kaszubska). Glownym celem miato by¢ jednak utatwienie rodzinom odwiedzin
rannych zohierzy niemieckich, przebywajacym w kaliskim szpitalu®.

Nowoscig miata by¢ rowniez trzecia linia, ktorej trasa miata zaczynal sie przy
Rathausplatz (Glowny Rynek) i prowadzi¢ przez Tschenstochauerstr. (ul. Czgstochow-
ska) do zlokalizowanych na potudnie od miasta zaktadow Zollern-Werke (ob. PZL Kalisz)
na granicy wsi Biersdorf (Piwonice)*’. Na trasie planowano ulokowa¢ cztery przystanki
posrednie. tacznie wykonywanych mialo by¢ pie¢ kursow, ktorych rozktad dostoso-
wany miat by¢ glownie do godzin rozpoczecia i zakonczenia pracy przez Niemcow
w zakladach Zollern-Werke.

Sktadajac wnioski Stadtwerke w Kaliszu dysponowalo juz przypuszczalnie nowym
taborem, o ktory wnioskowano rok wczesniej. Wskazuje na to zarowno skala propono-
wanych zmian, jak réwniez fakt, ze zlozony jako zatacznik do wnioskéw rozktad jazdy
przewidywat ruch trzech pojazdow w ciagu dnia**. Dostarczono dwa autobusy Biissing-
-NAG, ktore w Kaliszu przebudowano na naped na gaz $wietlny. Aby autobusy mogtly
one z niego korzysta¢, koniecznym bylo zamontowanie na dachu specjalnego zbiornika —
balonu, w ktorym miescito si¢ 18m® gazu. Po pelnym zatankowaniu zbiornika, trwajacym
okoto 10-15 minut, autobus mogt pokona¢ 18 km*. W przypadku Kalisza umozliwiato
wykonanie dwdch petnych kursow.

Po kilku tygodniach od zlozenia wniosku przez Stadtwerke odnidst sie¢ do niego
urzad Bevollmichtiger fiir den Nahverkehr w Poznaniu. W odpowiedzi datowanej na 4
czerwca 1943 roku napisat:

Po doglebnym sprawdzeniu wydaje mi si¢, ze nowa linia Rathausplatz — Kleinbahnhof
nie jest niezbedna do uruchomienia. Predzej mozna tu méwié¢ o zgodzie na wydhuzenie
dotychczasowej linii Hauptbahnhof — Rathausplatz i na to jest moja zgoda. Linia autobu-
sowa do szpitala nie jest niezbedna z punktu widzenia trwajacej wojny, zwlaszcza, jezeli
uwzglednimy wydtuzenie gtéwnej linii do dworca waskotorowego. Inaczej ma si¢ sprawa
z linig do Zollern-Werke i Biersdorf. W mojej ocenie jest ona niezb¢dna do poprawnego
funkcjonowania zakladow przemystowych i powinna zosta¢ uruchomiona®.

Byta to jednak jedyna negatywna opinia. Swoich sprzeciwow nie wniosta ani Reichs-
bahn (Kolej Rzeszy) ani Reichspost (Poczta Rzeszy), w zwigzku z czym 9 listopada 1943
roku Prezydent Rejencji w Lodzi wydal zgode na uruchomienie w miescie nowych linii
autobusowych®’. Nowy uktad linii wygladat nastgpujaco:

52 Tamze, k. 409.
3 Tamze, k. 412.
¢ Tamze, k. 413.

55 Ostdeutscher Beobachter 1943, nr 48, s. 4, takze Gaswerk Kalisch Situationsplan 1941 r., Miejska
Biblioteka Publiczna im. Adama Asnyka w Kaliszu, Zbiory Kartograficzne, sygn. K000273. Nie udato
si¢ odnalez¢ informacji o miejscu tankowania autobusow gazem. Na znajdujacym sie¢ w zbiorach
Miejskiej Biblioteki Publicznej w Kaliszu planie gazowni z 1941 roku nie ma naniesionych instalacji
do tankowania gazem.

6 APP, NR, sygn 3376, k. 415-416.
57 Tamze, k. 421.
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Linia 1: Hauptbahnhof — Rathausplatz — Gnesenerstr. (Kleinbahnhof) (Dworzec
Glowny — Glowny Rynek — ul. 3 Maja (Dworzec kolejki waskotorowej)
Linia 2: Rathausplatz — Krankenhaus (Glowny Rynek — Szpital)
Linia 3: Rathausplatz — Zollern-Werke (Glowny Rynek — Zaklady PZL).
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Rys. 7. Rozkdad jazdy autobusow miejskich z 1943 roku. Zwraca uwage data, wezesniejsza od
wydanej zgody, mogqgca sugerowac, ze mamy tu do czynienia ze wzorem przedstawionym do
. zatwierdzenia quz' tez, ze uruchomienie nowych linii planowane byto wczesniej.
Zrodto: Archiwum Panstwowe w Poznaniu, Namiestnik Rzeszy w Okregu Kraju V\{arty —
Poznan, sygn. 3376, k. 418.

Na wszystkich nowych liniach ustanowiono taryfe strefowa. Ceny biletéw nie ulegty
zmianie i wynosily jak dotychczas 30 pfg za przejazd w strefie miejskiej i 20 pfg za dalszy
przejazd w strefie podmiejskiej. Za przejazd z Glownego Rynku do Zollern-Werke trzeba
bylto zaptaci¢ 50 fenigow®. Najwiecej kursow nadal wykonywanych byto na gléwnym
odcinku z dworca na rynek (30 kurséw w obie strony). Na dworzec kolejki autobusy
docieraly dwa razy dziennie, podobnie do szpitala oraz zakladow Zollernwerke, przy
czym w przypadku tej ostatniej linii rozktad w dni powszednie r6znit si¢ od rozktadu
sobotniego. W niedziele autobusy na tej trasie nie kursowaty. Zgodnie z zarzadzeniem
Prezydenta Rejencji, nowe rozktady zostaty wywieszone na przystankach, a w pojazdach
i lokalnej prasie zamieszczono ogloszenie o nowych trasach i cenach biletow™.

58 Tamze, k. 402.
% Tamze, k. 422.
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Komunikacja miejska w Kaliszu funkcjonowata do stycznia 1945 roku, cho¢ zapewne juz
od jesieni 1944 roku odbywata si¢ z ograniczeniami. Wynikaty one zar6wno z brakow gazu
do napgdu autobusow, czesci zamiennych (w tym gltéwnie opon) oraz z faktu powotywania
coraz wigkszej ilosci pracownikdéw na front. Ostatnim dniem kursowania autobuséw byt 20
stycznia 1945 roku, kiedy wtadze niemieckie wydaty rozkaz ewakuacji miasta, a autobusy
kursowaty na dworzec odwozac uciekajacych Niemcow do ostatnich pociggéw na zachod®.

PODSUMOWANIE

Wyzwolenie Kalisza spod okupacji niemieckiej nastapito 23 stycznia 1945 roku.
W miescie pozostaly obydwa autobusy Biissing, ktérych Niemcy nie byli w stanie
przebudowac na zasilanie silnikiem na paliwa ptynne, aby moc uzy¢ je do ucieczki.
Umozliwito to kaliskim pionierom komunikacji ich szybka odbudowe i przywrocenie
29 maja 1945 roku kursowania pierwszej miejskiej linii autobusowej z Placu Kilinskiego
do dworca kolejowego®'. W ciagu siedmiu miesigcy kursowania w 1945 roku autobusy
Miejskiej Komunikacji Autobusowej przewiozly 44,7 tys. pasazeroOw, rozpoczynajac
ponownie nowa, piekna karte polskiej komunikacji miejskiej w Kaliszu®.

Rys. 8. Dostarczony w 1943 roku autobus Biissing z charakterystycznym zbiornikiem na gaz na
dachu umozliwil po wojnie przywrocenie komunikacji miejskiej w Kaliszu.
Zrodto: Z archiwum Kaliskich Linii Autobusowych.

Celem niniejszego opracowania bylo omowienie historii komunikacji miejskiej
w okupowanym Kaliszu w latach 1942-1945. Jej losy sa nierozerwalnie zwigzane ze
wzrostem ilo$ci w mieScie Niemcow w tym okresie i konieczno$ci zapewnienia im
mozliwosci sprawnego przemieszczania si¢. Liczne skargi kierowane przez nich do
wiadz miejskich zmusily je do podjecia dziatan w tym temacie, uzyskania niezbed-
nych zgdd i uruchomienia wewnetrznego transportu. Zarekwirowane w poczatkowym
okresie do tego zadania dwa autobusy z Kalisko-Tureckiej Kolei Powiatowe] zostaty
szybko zastgpione nowymi, niemieckim pojazdami Biissing. Ze wzgledu na ogranicze-
nia w dostepie do paliw plynnych, zostaly one przebudowane na gaz swietlny, ktérego
charakterystyczne, duze zbiorniki zamontowano na dachach pojazdow.

Komunikacja czasu okupacji nie odegrata jednak wazniejszej roli w Zyciu samego
miasta w tym okresie. Stuzac gtéwnie Niemcom, zostata podporzadkowana potrzebom

8 J. Zawadzki, Ksztaltowanie sie i umacnianie wladzy ludowej w Kaliszu w latach 1945-1975, [w]
Drzieje Kalisza, red. W. Rusinski, Poznan 1977, s. 651.

1 H. Kowalewska, Gospodarka komunalna Kalisza w okresie Polski Ludowej, [w:] Dzieje Kalisza,
red. W. Rusinski, Poznan 1977, s. 775.

82 60 lat komunikacji miejskiej w Kaliszu 1945-2005, Kalisz 2005, s. 3.
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wojennym III Rzeszy, zapewniajac dojazdy do fabryk i dworca kolejowego. Zgodnie
z zarzadzeniami okupacyjnymi, komunikacja autobusowa byta niedostepna dla wiekszo-
$ci polskich mieszkancow. Brak danych dotyczacych eksploatacji autobuséw komunal-
nego przedsiebiorstwa Stadtwerke uniemozliwia w chwili obecnej poznanie ilosci
przewiezionych rocznie pasazerow, jak rowniez catkowitej rentownosci przedsiewzigcia.
Z duzym prawdopodobienstwem mozna jednak przyja¢, ze przewozy byly na umiarko-
wanym poziomie, gdyz nie rozwazano uruchomienia na trasie wewnatrzmiejskiej linii
trolejbusowej, co miato wowczas miejsce w wielu miastach podobnej wielkosci®. Jednak
juz sam fakt jego istnienia §wiadczy o wielko$ci, randze i znaczeniu gospodarczym
Kalisza jako osrodka miejskiego w okresie okupacji®*. Waznym faktem bylo réwniez
pozostawienie przez okupanta autobuséw gazowych w miescie w styczniu 1945 roku.
Umozliwito to bowiem szybkie przywrdcenie komunikacji miejskiej po wyzwoleniu, co
nastgpito 29 maja 1945 roku.

Skapa ilo$¢ zachowanego materialu nie pozwala w pelni zapozna¢ si¢ z zachodza-
cymi zmianami w miejskiej komunikacji autobusowej w latach 1942-1945, czego jako
Autor mam pelng §wiadomos$¢. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze powyzsze opracowanie stanie
si¢ swoistego rodzaju poczatkiem dalszych poszukiwan, ktére umozliwia zapehienie
wszystkich biatych plam w dziejach miejskiej komunikacji autobusowej w Kaliszu.

KOMUNIKACJA MIEJSKA W KALISZU W LATACH OKUPACII 1942-1945

Stowa kluczowe: komunikacja mieIilska, autobus, Kalisz, okupacja hitlerowska, Bevollméchtiger fiir
den Nahverkehr, Stadtwerke Kalisc

Dzide£e komunikacji miejskiej w Kaliszu przed 1945 rokiem wcigz naleza do stosunkowo mato
zbadanych. Dotyczy to zarowno okresu mig ojennego, jak i rowniez okresu okupacji. Po likwida-
cji przedwojennej linii miejskiej w 1939 roku, dopiero w 1942 roku niemieckie wladze podjety
starania o ponowne uruchomienie wewnetrznego transportu. Dzieki wsparciu wiadz Kraju Warty
udato si¢ uzyska¢ niezbedne zgody i uruc%omié z dniem 28 lipca 1942 roku pierwsza lini¢ autobu-
sowa z dworca na Gtéwny Rynek. Dzigki zakupionym w 1943 roku nowym autobusom Biissing
mozliwe stalo si¢ rozszerzenie oferty przewozowe; i slz,ierowanie autobusdéw na nowe trasy, w tym do
dworca kolejki waskotorowej, szpitala oraz zakladow Zollern-Werke. Utrzymywana wysoka czgsto-
tliwos¢ kursow, dostosowana gltownie do godzin przyjazdu i odjazdu pociggow, jak rowniez zmian
w zaktadach pracy, decydowata o duzej popularnosci miejskich autobusoéw. Same pojazdy przetrwaty
zawieruchg wojenng i umozliwity w maju 1945 roku ponowne uruchomienie komunikacji miejskiej
—juz pod polskim szyldem.

URBAN TRANSPORT IN KALISZ DURING THE OCCUPATION 1942-1945

Keywords: urban transport, bus, Kalisz, Nazi occupation, Bevollmdchtiger fiir den Nahverkehr,
Stadtwerke Kalisch

The history of urban transport in Kalisz before 1945 still remains relatively little researched. This
applies both to the interwar period and the occupation years. After the liquidation of the pre-war
municipal line in 1939, it was only in 1942 that the German authorities made efforts to restore internal
transport. With the support of the Wartheland authorities, the necessary permits were obtained, and
on 28 July 1942 the first bus line was launched, running from the station to the Main Market Square.
Thanks to the new Biissing buses purchased in 1943, it became possible to expand transport services
and direct buses onto new routes, including the narrow-gauge railway station, the hospital, and
the Zollern-Werke factories. The high frequency of services — adapted mainly to train arrivals and

8 Ludwig Kenning, Mattis Schindler, Obusse in Deutschland, Nordhorn 2008, s. 257-271.
W owym okresie trolejbusy pojawily si¢ m.in. w Gorzowie Wlkp., Olsztynie czy Watbrzychu, a ich
wprowadzenie rozwazano m.in. w Szczecinie oraz L.odzi.

% Poza Kaliszem regulama komunikacja miejska utrzymywana byla w Kraju Warty jedynie
w Poznaniu, Lodzi, Inowroctawiu i Pile.
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departures as well as work shifts in factories — made municipal buses highly popular. The vehicles
themselves survived the turmoil of the war and enabled the relaunch of urban transport in May 1945,
this time under the Polish banner.
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