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Ryzykanci — bohaterowie czy ofiary?
Kulturowe uwarunkowania ryzykownej jazdy
mlodych me¢zczyzn

Megzczyzni, zwlaszcza miodzi, stanowia najbardziej problematyczna grupg
kierowcow, ze wzgledu na ich udziat w wypadkach, takze $miertelnych, prak-
tycznie na calym $§wiecie. Koszty ekonomiczne, zdrowotne i spoleczne z tym
zwiazane sklaniaja badaczy réznych specjalnosci, w tym psychologow i pedago-
goéw, do poznania przyczyn tego zjawiska i tworzenia programéw prewencyj-
nych zwigkszajacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym i minimalizujacych
liczbg wypadkoéw drogowych i ich ofiar. Celem niniejszego artykutu jest proba
odpowiedzi na pytanie — czy niebezpieczne zachowania mezczyzn-kierowcow
moga by¢ efektem wychowania i narzuconych przez kulturg standardéow ,,me-
sko$ci” nakazujacych mezczyznom podejmowanie ryzyka i brawure nawet za
ceng wlasnego zycia?

1. Wiek i ple¢ kierowcow a wypadki drogowe

Dane statystyczne z réznych krajow potwierdzaja, ze wiek i ple¢ sa gtow-
nymi wyznacznikami udziatu kierowcow w wypadkach drogowych. Wyniki za-
mieszczone w raporcie Young Drivers: The Road to Safety' analizujacym pro-
blem wypadkow drogowych powodowanych przez mtodych kierowcoéw w rdz-
nych krajach OECD (Organizacja Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju) wska-
zuja, iz mlodzi kierowcy w wieku 1624 lat’* nieproporcjonalnie czesto sa uczest-

' Young Drivers: The Road to Safety. Mlodzi kierowcy: droga do bezpieczeiistwa, http://www.

internationaltransportforum.org/jtrc/safety/Y Dsummarypl.pdf, stan z 10.08.2011.
2 Wiek, w ktorym mozna uzyska¢ prawo jazdy, rozni sie w zaleznosci od kraju.
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nikami wypadkéw drogowych. Stanowia oni ok. 30% ofiar §miertelnych, mimo
iz ich udzial w populacji og6élnej wynosi jedynie 10%.

Druga zmienna demograficzna silnie powiazana z udziatem w wypadkach
drogowych jest pte¢. Jak wskazuja dane na wykresie 1. wskazniki $§miertelnosci
mezczyzn-kierowcow sa Srednio trzykrotnie wyzsze niz kobiet w kazdej grupie
wiekowej. Mgzczyzni powoduja takze wigcej wypadkow §miertelnych, w przeli-
czeniu na kazdy przejechany kilometr”.

Podobne dane mozna znalez¢ w statystykach wypadkow drogowych w Pol-
sce. W 2010 r. sprawcami 77,1% wypadkow byli mezczyzni, a 18,6% kobiety.
Jezeli chodzi o wiek sprawcoéw wypadkow, to uwzgledniajac wskazniki na 10 000
0sOb (ze wzgledu na roézna liczbe kierowcéw w rdéznych grupach wiekowych),
najczgsciej wypadki powodowali kierowcy w przedziale wiekowym 18-24 lat —
18,1%. Dla poréwnania kierowcy w wieku 25-39 lat uzyskali wskaznik 11,6%,
a w wieku 40-59 lat — 7,1%.
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Wykres 1. Smiertelno$¢ uzytkownikow drég na milion mieszkancéw wg plei i wieku®

Dlaczego mtodzi kierowcy tak czgsto padaja ofiara wypadkow? ,,Wsrod
czynnikéw majacych decydujacy wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego
(cztowiek—droga—pojazd jako czynnik sprawczy wypadkow) na pierwsze miej-
sce zdecydowanie wysuwa si¢ cztowiek. To wlasnie zachowanie si¢ poszczegol-
nych grup uzytkownikow drog generalnie wplywa na powstawanie wypadkow

Tamze.

Zrodto: Young Drivers..., s. 9. Dane z roku 2003, z Austrii, Australii, Czech, Danii, Finlandii,
Francji, Niemiec, Islandii, Japonii, Korei, Holandii, Nowej Zelandii, Norwegii, Polski, Portuga-
lii, Stowenii, Szwecji, Szwajcarii, Stanéw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii.
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drogowych™. Z danych Komendy Gtoéwnej Policji® wynika, iz gtownymi przy-
czynami wypadkow w Polsce w 2010 r. byly: niedostosowanie predkosci do wa-
runkoéw ruchu, nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowe wyprze-
dzanie 1 niezachowanie bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami. W grupie kie-
rowcow najmtodszych (18-24 lat) az w 43% przypadkow przyczyna wypadku
byto niedostosowanie predkosci do warunkéw na drodze. Stanowili oni takze okoto
30% kierowcow, ktorzy spowodowali wypadek, bedac pod wptywem alkoholu.
Jako najczgstszy czynnik prowadzacy do wypadkow wsrod mtodych kierow-
cOw wymienia si¢ niewystarczajace umiejetnosci kierowania pojazdem i brak do-
$wiadczenia oraz mtodziezowy styl jazdy’. Mtodzi kierowcy w naturalny sposob
nie posiadaja doswiadczenia w obshudze pojazdu i poruszaniu si¢ w ruchu dro-
gowym. Prowadzenie samochodu i sprawne poruszanie si¢ w ruchu drogowym
wymagaja opanowania szeregu czynno$ci motorycznych, poznawczych i decy-
zyjnych (np. zmiana biegdw, spogladanie w lusterka, ocena aktualnej sytuacji na
drodze, planowanie adekwatnej reakcji). Wiele z tych czynnosci ulega automa-
tyzacji wraz z nabieraniem wprawy, poczatkowo pochtania jednak sporo czasu
i uwagi, utrudniajac kierowcy uwazna obserwacje i analize sytuacji na drodze.
Brak doswiadczenia nie stanowi jednak wystarczajacego uzasadnienia dla nie-
proporcjonalnie wysokiej liczby wypadkow, jakich sprawcami sa mlodzi mez-
czyzni. Stanowia oni bowiem wigksze zagrozenie dla bezpieczenstwa w ruchu
drogowym niz poczatkujacy kierowcy z innych grup wiekowych oraz kierowcy-
-kobiety bedace w podobnym wieku i o podobnym poziomie do$wiadczenia®.
Innymi czynnikami, ktéore moga by¢ powiazane z wysokimi wskaznikami
wypadkow wsrod miodych kierowcow, sa: mtodziezowy styl zycia — nastawie-
nie na zabawe, duza aktywnosc¢ spoteczna, zwlaszcza wieczorami i w weekendy,
spozywanie alkoholu i narkotykéw — a takze niedocenianie zagrozen na drodze,
przecenianie swoich umiejgtnosci kierowania i postawy akceptujace podejmo-
wanie ryzyka w ruchu drogowym. Potwierdza to analiza przyczyn wypadkow w
grupie miodych kierowcow (1624 lat) w réznych krajach nalezacych do
OECD’. Gtéwne powody wypadkow to nadmierna predko$é, szczegdlnie w go-
dzinach nocnych, jazda w towarzystwie pasazerow w podobnym wieku, pod

Zespot Profilaktyki i Analiz Biura Ruchu Drogowego Komendy Gtoéwnej Policji, Wypadki dro-
gowe w Polsce w 2010 roku, http://www krbrd.gov.pl/download/pdf/wypadki_drogowe w
polsce w_2010_roku.pdf; s. 26, stan z 06.06.2011.

Tamze.

Por. P. Ulleberg, T. Rundmo, Risk-taking attitudes among young drivers: The psychometric
qualities and dimensionality of an instrument to measure young drivers’ risk-taking attitudes,
,»Scandinavian Journal of Psychology” 2002, vol. 43, s. 227-237; T. Ozkan, T. Lajunen, Why
Are There Sex Differences in Risky Driving? The Relationship Between Sex and Gender-Role
on Aggressive Driving, Traffic Offences, and Accident Involvement Among Young Turkish
Drivers, ,,Aggressive Behavior” 2005, vol. 31, s. 547-558.

Young Drivers...

Tamze, s. 10.
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wpltywem alkoholu oraz bez zapigtych paséw bezpieczenstwa, w weekendy,
a takze pod wptywem innych substancji odurzajacych (szczegdlnie marihuany).
W tej grupie odnotowano takze nieproporcjonalnie wysoki odsetek wypadkow
z udziatem jednego pojazdu — na skutek utraty kontroli nad samochodem oraz
nieuwagi przy skrecie przed pojazdami nadjezdzajacymi z przeciwnego kierunku.
Jak sig¢ wydaje, to polaczenie tendencji to ryzykownej, brawurowej jazdy
i przeceniania swoich umiejgtnosci jazdy samochodem powiazane z matym do-
$wiadczeniem i niedocenianiem (lub nieSwiadomoscia) ryzyka wypadku, a na-
wet $mierci, moga peli¢ kluczowa role w wyjasnieniu zatrwazajacych statystyk
dotyczacych udziaty mtodych mezezyzn w wypadkach samochodowych.

2. Réznice plciowe w podejmowaniu ryzyka

Réznice plciowe w sktonnosci do angazowania si¢ w ryzykowne aktywnosci
obserwowane sa w kazdej praktycznie dziedzinie zycia. Badania naukowe i po-
toczne obserwacje potwierdzaja, iz mgzczyzni sa zazwyczaj wigkszymi ryzykan-
tami niz kobiety. Czeg$ciej uczestnicza w ryzykownych pracach i podrozach.
Przy podejmowania decyzji finansowych wykazuja wigksza akceptacje dla ry-
zyka i niepewnosci oraz preferuja bardziej ryzykowne strategie inwestowania
pieni¢dzy. Sa bardziej sktonni niz kobiety do stosowania réznego rodzaju uzy-
wek (papierosy, alkohol, narkotyki) oraz podejmuja wigcej ryzyka zwiazanego
ze zdrowiem. Réznice ptciowe w podejmowaniu ryzyka ujawniaja si¢ juz w dzie-
cinstwie, nasilaja si¢ w okresie dorastania i wczesnej dorostosci 1 utrzymuja si¢
praktycznie przez cata dorosto$é¢'®. Tendencja ta jest takze wyraznie widoczna
w dziedzinie motoryzacji. Mtodzi mgzczyzni czgséciej prezentuja ryzykowny styl
jazdy, akceptuja wyzszy poziom ryzyka, co przejawia si¢ migdzy innymi w szyb-
szej jezdzie, mniejszych odstgpach od poprzedzajacego pojazdu i wigkszej ilosci
ryzykownych manewrow, podejmuja ryzyko rozmyslnie i niezaleznie od oko-
licznosci (np. niezaleznie od tego, czy sig spiesza), przejawiaja agresj¢ w ruchu
drogowym i czesciej niz inne grupy kierowcow popetniaja wykroczenia drogowe' .

Roznice plciowe w podejmowaniu zachowan ryzykownych, podobnie jak
w przypadku innych zachowan, wyjasnia si¢ poprzez odwotanie do czynnikow
biologicznych lub spoteczno-kulturowych. Teorie biologiczne odwotuja si¢ do
czynnikdéw dziedzicznych, takich jak: odmienno$ci chromosomalne, hormonal-
ne, i w zakresie budowy mozgu, ktére w szerszej perspektywie uwarunkowane
sa selekcja naturalna. Spoteczne koncepcje réznic piciowych w podejmowaniu
ryzyka odwotuja si¢ do procesu socjalizacji i internalizacji kulturowo uksztatto-
wanych 16l ptciowych oraz procesu ksztattowania tozsamosci plciowej, ktore

1% M. Stawiarska-Lietzau, Tozsamosé piciowa a skfonnosé do ryzyka u kobiet i mezczyzn, [w:] Ja-
kos¢ zycia. Od wykluczonych do elity, red. R. Derbis, Czgstochowa 2008, s. 603.
"' Tag, Tozsamos¢ plciowa a sklonnosé do ryzykownej jazdy miodych kierowcéw [w druku].
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wyznaczaja odmienne dla obu ptci wzorce zachowan w sytuacji ryzyka. Wspot-
cze$nie dylemat ,kultura czy wychowanie” w wyjasnianiu réznic w zachowaniu
kobiet i mgzczyzn zastgpowany jest podej$ciem integracyjnym. Postulowany so-
cjobiologiczny model interakcji migdzy biologia a kultura sugeruje, iz ,,specy-
ficzne geny dostarczaja jednostkom ludzkim we wszystkich kulturach genetycz-
nie zaprogramowane predyspozycje do zachowywania si¢ w okreslony sposob.
Jednakze te wystepujace powszechnie predyspozycje ksztalttowane sa odmiennie
w roznych kulturach. Inaczej mowiac, kultura nadaje glebszym, czyli genoty-
picznym, uniwersaliom powierzchowna, czyli fenotypiczna, zmienno$é”'?.

3. Stereotyp meskosci jako regulator ryzykownej jazdy

Zdaniem niektorych badaczy zréznicowanie plciowe w zakresie sktonnosci
do ryzyka moze by¢ odbiciem stereotypow plci, ktore przypisuja kobietom 1 mez-
czyznom odmienny stosunek do ryzyka. Stereotypy zwiazane z plcia obejmuja
obowiazujace w danej kulturze przekonania dotyczace cech psychicznych oraz
zachowan charakterystycznych dla jednej lub drugiej ptci. Boverman i wspot-
pracownicy wyodrebnili dwa ,,skupienia” stereotypowych cech zwiazanych
z plcia: ciepto i ekspresyjnos¢ — przypisywane kobietom, oraz kompetencjeg i ra-
cjonalnos¢ — w przypadku mezczyzn. Cechy te stanowia rdzen stereotypow
zwiazanych z plcia, wskazujac na podstawowe dychotomie — ekspresyjnosé i in-
strumentalno$é, orientacja na ludzi — orientacja na dziatanie'. Kobietom przypi-
suje si¢ zazwyczaj cechy takie, jak: emocjonalnos¢, zdolnos¢ do poswigcen, de-
likatnos¢, umiejetno$¢ rozumienia innych, ciepto w relacjach z innymi, pomaga-
nie, potrzeba bezpieczenstwa. Za cechy mgeskie uznaje si¢ z kolei niezaleznos¢,
aktywnos$¢, kompetencje, tatwo$é podejmowania decyzji, wiar¢ w siebie, poczu-
cie przywodztwa, sktonnos¢ do rywalizacji, sktonnos¢ do ryzyka oraz agresyw-
no$¢'. Co ciekawe, choé zawarto$é stereotypéw zwiazanych z plcia powinna
rozni¢ si¢ w zaleznosci od kultury, badania wykazuja duza zbiezno$¢ w zakresie
cech i zachowan uznawanych za meskie i kobiece. W badaniach nad stereoty-
pami ptci w 30 krajach Ameryki Poétnocnej i Poludniowej, Europy, Azji, Afryki
i Oceanii, ktore przeprowadzili Williams i Best, okazato sig¢, ze istnieje wigcej
podobienstw niz réznic w sposobach definiowania mgskosci i kobieco$ci. Ziden-
tyfikowano kilka cech opisujacych kobiety i mezczyzn, ktdore powtarzaty sie
w kazdej z badanych spotecznosci. Z megzczyznami kojarzone byty cechy: od-

12 QL. Bem, Meskosé, kobiecos¢, Gdansk 2000, s. 32.

13 Za: E. Mandal, Podmiotowe i interpersonalne konsekwencje stereotypéw zwiqzanych z plcig,
Katowice 2000, s. 17.

4 Por. E. Mandal, dz. cyt.; L. Brannon, Psychologia rodzaju, Gdansk 2002; D. Best, J. Williams,
Perspektywa miedzykulturowa, [w:] Kobiety i mezczyzni: odmienne spojrzenia na roznice, red.
B. Wojciszke, Gdansk 2004.
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wazny, dominujacy, gwattowny, niezalezny, meski i silny, z kobietami nato-
miast: czula, ulegla i przesadna. Jak wida¢, cechy te niejako ,,predysponuja”
mezezyzn do podejmowania ryzyka, kobietom nakazuja z kolei ostroznos¢ i tro-
ske o innych".

Brannon dowodzi, ze wspdtczesne stereotypy zwiazane z plcia dominujace
w kulturze euroamerykanskiej wywodza si¢ z XIX-wiecznych pogladéw na te-
mat kobiet i mezczyzn uosabianych przez Kult Prawdziwej Kobiecosci oraz
Modelowa Mgska Tozsamos¢. Ideat kobiecosci obejmowat wowcezas cztery cno-
ty: poboznosé, czystosé, uleglos¢ i domatorstwo. Model meskosci z kolei wy-
znaczany byt przez cztery zasady: ,,nie badz babg” — co oznaczato brak akcepta-
cji dla przejawianych przez me¢zczyzn cech i zachowan uznawanych za kobiece;
,cztowiek u steru” — czyli dazenie mezczyzn do uzyskania wysokiej pozycji spo-
tecznej oraz sukcesu; ,,twardy jak stal” — zasada nakazujaca mezczyznom wy-
trzymato$¢, samodzielno$¢ i pewnos¢ siebie; oraz ,,ja im dam popali¢” — zasada,
w ktorej wyrazato si¢ przyzwolenie na gwattownos¢, agresj¢ i brawurg. Im $ci-
slej przedstawiciele obu pftci stosowali si¢ do tych zasad, tym bardziej zashugi-
wali na miano ,,prawdziwego mezczyzny” i ,,prawdziwej kobiety”'®. Choé po-
wyzsze koncepcje meskosci i kobiecosci ulegly na przestrzeni dziejow pewnej
modyfikacji, a nakazy podporzadkowania sig¢ tradycyjnym rolom piciowym
ostabieniu, nadal s obecne, zwlaszcza w odniesieniu do Modelowej Mgskiej
Tozsamosci. Jak zauwaza Brannon, ,, koncepcja ta nadal jednak wywiera wptyw
na poglady przedstawicieli obu plci na temat meskiej roli. Chociaz wielu mez-
czyzn pozwala sobie na odstepstwa od Modelowej Tozsamosci, a niektorzy sa
nawet przekonani o jej szkodliwos$ci dla jednostki i spoteczenstwa, to jej idea do
dzi$ oddziatuje na przekonania ludzi, a megzczyzni martwig sig, ze nie dorastaja
do wymagan tej roli”'’. Podobnie Mandal zauwaza, iz oczekiwania odnosnie do
zachowan zgodnych ze stereotypami plci sa bardziej restrykcyjne w przypadku
mezczyzn niz kobiet — ,,Kobieta, aby by¢ kobieca, wykazywaé si¢ moze niekto-
rymi, ale niekoniecznie wszystkimi cechami typowo kobiecymi. Natomiast mez-
czyzna, by zastugiwa¢ na miano meskiego, powinien posiada¢ wigkszos$¢ lub
wszystkie cechy meskie. Ta niezmienno$¢ meskiego stereotypu ma powazny
wplyw na chtopcow i mezczyzn, prowadzac w wielu przypadkach do ustawicz-
nego «potwierdzania sie» w meskiej roli”'®.

Czy zatem niebezpieczna — agresywna lub brawurowa — jazda samochodem
moze by¢ przejawem potwierdzania ,,mgskosci” miodych mezczyzn? Wyniki
badan zdaja si¢ teze tg¢ potwierdza¢. Wiele doniesien z badan potwierdza, ze
mezezyzni w kulturach zachodnich sa socjalizowani w kierunku podejmowania

Por. L. Brannon, dz. cyt.; D. Best, J. Williams, dz. cyt.
16 L. Brannon, dz. cyt., s. 215-216.

7 Tamze, s. 216.

¥ B. Mandal, dz. cyt., s. 16.
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ryzyka w znacznie wigkszym stopniu niz kobiety'", a otoczenie spoteczne (np.
rodzice czy rowiesnicy) moze czynnie zachgca¢ mtodych mezczyzn do angazo-
wania si¢ w ryzykowne dzialania i wzmacnia¢ takie zachowania, na przyktad
przez wyrazanie podziwu i aprobaty dla ich mgstwa i odwagi. Istnieja dowody,
ze mezezyzni sa szezeg6lnie sktonni do podejmowania ryzyka w obecnosci in-
nych osob. Stwierdzono na przyktad, ze mtodzi mezczyzni kierowcy podejmuja
wigksze ryzyko (czgsto fatalne w skutkach), prowadzac samochod wtedy, gdy sa
w obecnosci rowiesnikow, niz wtedy, gdy sa sami®’. Potwierdzaja to takze poli-
cyjne statystyki wypadkow. Przytaczane powyzej dane z raportu Young Drivers
— The Road to Safety wskazuja na specyficzne okolicznosci wypadkow z udzialem
mtodych mezczyzn: nadmierna predkosé, jazda w nocy i w obecno$ci pasazerow.
Zwiazek kulturowo zdefiniowanej meskosci ze sktonnoscia do ryzykownej
jazdy analizowany byt miedzy innymi w badaniach Stawiarskiej-Lietzau*' oraz
Ozkana i Lajunena®. W badaniach tych do pomiaru identyfikacji z kulturowymi
wzorcami plci wykorzystano Bem Sex-Role Inventory™ (BSRI), ktorego teore-
tyczna podstawe stanowi Teoria Schematéw Plciowych S.L. Bem®. Teoria ta
zaktada, iz kazde dziecko uczy si¢ kulturowych definicji meskosci i kobiecosci
obowiazujacych w spoleczenstwie, w ktorym zyje. Przyswajajac tre§ci w nich
zawarte, dziecko uczy si¢ odczytywania i organizowania informacji w terminach
rozwijajacego si¢ schematu pici (gender schema) oraz regulacji swego zachowa-
nia w ten sposob, aby byto ono zgodne z kulturowa definicja kobiecosci czy me-
sko$ci. Ludzie roznia si¢ stopniem identyfikacji z plcia spoteczno-kulturowa.
Bem zalozyla, iz meskos¢ 1 kobieco$¢ sa dwoma niezaleznymi wymiarami, a nie
jak wczesniej sadzono zmienng dychotomiczng — kontinuum od meskosci do
kobiecos$ci. Zachowanie jednostki mozna zatem opisa¢ na dwoch dymensjach,
ktorych kombinacja: wysoka — niska megsko$¢ oraz wysoka — niska kobiecos¢
pozwala zaklasyfikowa¢ jednostke do jednego z 4 typdéw plci psychologicznej,
bedacej odzwierciedleniem tozsamosci piciowej jednostki:
— meski — wysoka mesko$¢, niska kobiecosé,

Por. G. Hirschberger i in., Gender differences in the willingness to engage in risky behavior:
A terror management perspective, ,Death Studies” 2002, vol. 26, s. 117-141; J.H. Kerr,
J. Vlaminkx, Gender differences in the experience of risk, ,Personality and Individual Differ-
ences” 1997, vol. 2, s. 293-295; C. Lightfoot, The Culture of Adolescent Risk-Taking, New
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— kobiecy — wysoka kobieco$¢, niska meskosc,
— androgyniczny — wysoka kobiecos¢, wysoka meskosc,
— nieokre$lony — niska mesko$¢, niska kobieco§¢™.

Osoby okreslone seksualnie (,,schematycy”) charakteryzuja si¢ wigksza go-
towoscia do podejmowania zachowan zgodnych z kulturowymi definicjami ko-
biecosci i meskosci, a unikaniem zachowan niezgodnych z nimi. Z kolei osoby
androgyniczne i nieokreslone seksualnie (,,aschematycy”) w mniejszym stopniu
kieruja si¢ w swoim zachowaniu kategoria plci i zwiazanymi z nia stereotypami’®.

Mozna zatem oczekiwac, iz ci mgzczyzni, ktorzy silnie utozsamiaja sig
z kulturowymi wzorcami megskosci, beda prezentowali bardziej niebezpieczny —
ryzykowny i agresywny — styl jazdy niz mezczyzni, ktorych identyfikacja z tymi
wzorcami jest stabsza. Badanie, ktore przeprowadzili T. Ozkan i T. Lajunen?’,
potwierdzilo to zatozenie. W badaniach tych uczestniczyto 354 studentéw beda-
cych kierowcami (221 mezczyzn i 133 kobiety, $rednia wieku 21,68). Rezultaty
wykazaly, iz kierowey o wysokich wynikach na skali mgskosci, zaréwno kobie-
ty, jak 1 me¢zczyzni, przejawiali wigcej zachowan agresywnych, czgsciej dopusz-
czali si¢ wykroczen drogowych oraz uczestniczyli w wypadkach drogowych.
Jednoczesnie okazato sig, iz nie tylko wymiar mgskosci, ale i kobieco$ci powia-
zany jest z ryzykownym stylem jazdy. Wysokie wyniki na skali kobiecos$ci kore-
lowaty bowiem z agresja, wykroczeniami i wypadkami drogowymi negatywnie.
Oznacza to, iz identyfikacja z kobiecoscia petni funkcje buforujaca — ostabiajaca
tendencje do ryzykownej jazdy. Podobne wyniki uzyskata Stawiarska-Lietzau®.
W jej badaniach wzi¢lo udziat 174 studentéw (87 mezczyzn i 87 kobiet, Srednia
wieku 21,42), bedacych czynnymi kierowcami. Analizie poddano zwiazek mig-
dzy wymiarami meskosci i kobiecosci plci psychologicznej a ryzykowna jazda
oraz samooceng umiejetnosci kierowania pojazdem. Wyniki potwierdzity pozy-
tywna zalezno$¢ migdzy meskosScia a czesto$cia podejmowania ryzykownych
manewroéw podczas prowadzenia samochodu oraz samooceng kierowcy, ale tyl-
ko w grupie mezczyzn. Ci mezczyzni, ktorzy silnie identyfikuja si¢ z meskim
wzorcem plci, wyzej oceniaja swoje umiejgtnosci w roli kierowcy oraz jezdza
bardziej ryzykownie. Podobnie, jak w badaniach Ozkana i Lajunena, w grupie
mezezyzn istotny okazal si¢ takze zwiazek kobiecosci z ryzykowna jazda —
ujemna korelacja migdzy tymi zmiennymi wspiera tezg, iz identyfikacja z kobie-
cymi wzorcami plci ostabia sktonno$¢ do niebezpiecznej jazdy.

2 E. Mandal, dz. cyt., s. 30.
M. Stawiarska-Lietzau, Tozsamosé piciowa a skionnosé do ryzyka..., s. 605.
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ZaKkonczenie

Odpowiedzialno$cia za stan bezpieczenstwa na drogach obarczamy zazwy-
czaj organa legislacyjne, stuzby odpowiadajace za stan drog, policjg oraz system
szkolenia kierowcow. Zatrwazajaca ilos¢ wypadkow $miertelnych, szczegolnie
z udzialem mlodych kierowcow, sklania wyzej wymienione podmioty do po-
dejmowania §rodkow zaradczych. Na przyktad w cytowanym powyzej raporcie
Young Drivers: The Road to Safety”® obok analizy rozmiaréw i przyczyn wy-
padkow powodowanych przez mlodych kierowcoOw przedstawiono propozycje
dziatan, ktore maja na celu zwigkszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Obejmuja one migdzy innymi:

— rozwiazania legislacyjne zwiazane z egzekwowaniem przepisOw prawa i stan-
dardéw bezpiecznej jazdy (zwlaszcza w zakresie predkosci jazdy, substancji
psychoaktywnych oraz paséw bezpieczenstwa),

— podniesienie limitu wieku, w jakim mozliwe jest uzyskanie uprawnien do
kierowania pojazdami,

— zwigkszenie pensum godzin szkoleniowych,

— ograniczenia w zakresie mozliwos$ci samodzielnego prowadzenia pojazdow
dla poczatkujacych kierowcow,

— zwigkszenie zakresu komunikacji perswazyjnej nastawionej na zmiang po-
staw oraz informowanie o zagrozeniach zwiazanych z prowadzeniem pojazdu.
Dziatania te sa bezsprzecznie bardzo potrzebne, czy okaza sig jednak sku-

teczne w eliminowaniu niebezpiecznych zachowan kierowcow? Mimo udosko-

nalania drég i samochodow, zaostrzania przepisow ruchu drogowego czy wy-
mogdéw egzaminéw na prawo jazdy, wskazniki ilosci wypadkow 1 ich ofiar
wciaz sa bardzo wysokie. Stabym ogniwem tego systemu wciaz jest cztowiek.

Teoria Homeostazy Ryzyka zaktada, iz ,,w przypadku kazdej aktywnosci ludzie

akceptuja pewien poziom subiektywnie szacowanego ryzyka odno$nie do swo-

jego zdrowia, bezpieczenstwa lub innych warto$ci w zamian za korzysci, jakie
maja nadziej¢ uzyskaé z tej aktywnosci”*’. Kazda jednostka ma ustalony subiek-
tywny poziom akceptowanego ryzyka. Jesli dzialalno$¢, w ktora si¢ angazuje,
jest przez nig oceniana jako bardziej ryzykowna, niz akceptowany przez nia po-
ziom ryzyka, wowczas podejmuje dzialania zwigkszajace jej bezpieczenstwo.
Jesli za§ poziom subiektywnie doswiadczanego ryzyka jest mniejszy od akcep-
towanego poziomu, ma tendencj¢ do angazowania si¢ w dziatania, ktore zwigk-
szaja ryzyko tej aktywnosci. Oznacza to, iz dziatania majace na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa na drogach moga okaza¢ si¢ nieskuteczne, o ile nie sa one skie-
rowane bezposrednio na motywowanie ludzi do zmiany poziomu ryzyka, jakie
sa gotowi ponies¢. Grozba wysokiego mandatu, a nawet utraty prawa jazdy, mo-

¥ Young Drivers..., s. 4.
30 G.J.S. Wilde, Target Risk, PDE Publications, 1994, rozdz. 1, s. 3. Ttumaczenie wiasne.
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ze okazaC si¢ nieskuteczna, o ile miesci si¢ w poziomie akceptowanego przez
nas ryzyka, za ceng ktorego odnosimy konkretne korzysci. W przypadku mto-
dych mezczyzn korzyscia ta jest podniesienie samooceny i statusu spolecznego
poprzez potwierdzanie swojej meskosci.

Kroki zmierzajace do podniesienia poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow
drég powinny, obok — niekwestionowanie istotnych — powyzej wymienionych,
objac takze sfer¢ edukacji i wychowania. Stereotypy plci, ktore nakazuja mez-
czyznom potwierdzanie swojej meskiej tozsamo$ci poprzez angazowanie si¢
w niebezpieczne aktywnosci i wysoko ustawiaja poprzeczke akceptowanego ry-
zyka, okazuja si¢ by¢ dla wspotczesnych mezezyzn i calych spoleczenstw kosz-
towne i szkodliwe.

Zatem zwigkszanie bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest sprawa kazdego
z nas — rodzicéw, wychowawcow, nauczycieli. Ksztaltowanie me¢zczyzny roz-
sadnego i wrazliwego zamiast ,,twardziela”, ktory musi demonstrowa¢ na kaz-
dym kroku swoja odwagg i silg, zaczyna si¢ na dlugo przed rozpoczgciem kursu
na prawo jazdy.

Summary

Risk-takers — heroes or victims?
Cultural determinants of young male drivers risky driving

Young male drivers are proportionately more frequently involved in traffic
accidents, including fatal ones, than are other gender and age groups.
Recklesness and risky driving, deliberate driving violations and overestimate
own driving skills have often been regarded as main causes of young male driv-
ers’ accidents.

The goal of this article is to answer the question: Is this young male drivers’
dangerous behaviour the effect of upbringing and assimilating cultural patterns
of masculinity, which make men taking risk at all costs, even their lifes? The ste-
reotype of masculinity contains traits which are conductive to take risk. Men are
brought up in the way that bravery and risk taking are admired and socially rein-
forced in the Western culture. Thus risk taking, including risky driving, is the
way to establish man’s masculinity and rise his status. There is a possibility that
programmes increasing safety won’t be effective unless we change this adverse
pattern of masculinity.



