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Mirostawa Szczygiet

Organizacja technicznych szkét kolejowych

Rozwdj drog kolejowych wymagat coraz wigkszej liczby fachowcow przy gotowa-
nych do pracy w zawodach: maszynisty, dozorcy drogowego, zawiadowcy stacji, te-
legrafisty, rzemieslnikéw, rysownikow a takze kierujacych warsztatami. Przygotowa-
niem tych kadr mialy sie¢ zaja¢ szkoty, z ktérych pierwsza w Cesarstwie byfa szkota
rzemie$lnicza powstata w roku 1869 przy drodze Ortowko-Griazanskiej, przy gloéw-
nych warsztatach w m. Jelce Aleksandrowskie. Szkote t¢ w roku 1870 zamieniono na
szkote techniczng dla drog zelaznych, a w roku 1895 nadano jej nazwg "Pierwsza tech-
niczna szkota dla drég zelaznych Cara Aleksandra II".

Zgodnie z rozporzadzeniem ministra komunikacji hr. Bobrinskiego z dnia
27.08.1869 roku, szkoty byly finansowane przez towarzystwa drég zelaznych, ktére
z kazdej wiorsty eksploatowanej drogi wyplacaty po 15 rubli rocznie, przeznaczone
na zatozenie i utrzymanie specjalnych szkot technicznych.! Uporzadkowanie spraw
finansowych i natozenie na towarzystwa drég zelaznych obowiazku ksztatcenia kadr
sprawito, ze w roku 1880 szkof takich na terenie Cesarstwa bylo juz 30.2

Pionierem organizacji wlasnego $redniego szkolnictwa technicznego w Krélest-
wie Polskim, byto Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej, ktérego
zarzad pod koniec roku 1872 zwrécit si¢ do Ministerstwa Komunikacji w Petersburgu
z prosba o zatwierdzenie projektu szkoty technicznej. Wedhug tego projektu szkola
miata sktadac si¢ z dwuletniego oddziatu przy gotowawczego zapewniajacego uczniom
przygotowanie ogdlne na poziomie elementarnym oraz whasciwej trzyletniej szkoty
technicznej, czyli tzw. oddziatu specjalnego. Szkota miata by¢ pizeznaczona dla mto-
dziezy pracujacej na kolei i dla dzieci pracownikow kolejowych. Zajgcia w oddziale
przy gotowawczym mialy odbywac si¢ w godzinach przedpotudniowych, a w oddziale
specjalnym w godzinach wieczornych, tylko w niedzielg i Swigta w porze przedpotud-

I'Szkota Techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej, "Przeglad Pedagogiczny" 1882 nr 9,
s. 277.

2 Szkoty techniczne przy drogach zelaznych w panstwie rosyjskim, "Przeglad Techniczny" 1896
nr 6,s. 157.
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niowej. Projekt ten wskazuje wyrazZnie, ze miata to by¢ przyzaktadowa szkota zawo-
dowa, przeznaczona dla mtodych robotnikéw.

Zgodnie z projektem nauka wszystkich przedmiotéw miala si¢ odbywaé wylacznie
w jezyku polskim, a poniewaz w tym okresie szkolnictwo $rednie w Krolestwie byto
juz catkowicie zrusyfikowane, Ministerstwo Komunikacji nie chcac uczyni¢ wyjatku
dla szkoty kolejowej, zazadato zmiany odnosnego paragrafu projektu. Jednak przeko-
nane przez wladze kolejowe o bezcelowosci nauczania w jezyku rosyjskim pracowni-
kow, ktdrzy w ogole nie znaja tego jezyka, Ministerstwo zezwolifo na nauczanie
w jezyku polskim przez pierwsze trzy lata istnienia szkoty.3

Tymczasowy statut powotujacy szkote techniczng Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej zatwierdzony zostat 25 sierpnia 1875 r. przez Ministra Komunikacji Pos-
jeta. Wedlug tego statutu szkota skladata si¢ z oddziatu przygotowawczego i oddziatu
specjalnego. Oddziat przygotowawczy miat za zadanie poczatkowe wyksztatcenie u-
mysfowe i religijno-moralne dzieci urzednikéw i pracownikéw kolejowych oraz przy-
gotowanie kandydatéw do klas technicznych oddziatu specjalnego. Wstepujacy do
najnizszej klasy oddziatu przygotowawczego, oprécz znajomosci modlitw codzien-
nych i gléwnych zasad religijnych, musieli umie¢ czytac i pisa¢ po polsku i po rosyj-
sku, zna¢ cztery dziatania arytmetyczne oraz wiedzie¢, jakie sa miary i wagi krajowe.
Otwieranie oddziatow i klas miato nastgpowaé w miarg potrzeby. Klasa mogta by¢
otwarta, gdy przynajmniej 10 uczniéw byto chetnych do podjgcia nauki.

Zgodnie ze statutem w oddziale przy gotowawczym uczono religu, jezyka polskie-
go i rosyjskiego, arytmetyki i rysunkéw, a lekcje odbywaty sie codziennie od godziny
8% do 12%, tzn. 24 godziny tygodniowo.

W klasach technicznych oddziatu specjalnego nauczano: religii, jgzyka rosyjskie-
go, arytmetyki, podstawowych wiadomosci z geometrii, fizyki i mechaniki w zastoso-
waniu do robot przy drogach zelaznych, rysunkéw geometrycznych i technicznych
oraz budowy i eksploatacji drog zelaznych. Ponadto program przewidywat praktyczna
nauke kowalstwa, $lusarstwa, stolarstwa, tokarstwa i odlewnictwa. Zajgcia odbywaty
sie w godzinach od 17% do 20%, w wymiarze 15 godzin tygodniowo.*

Tak wigc szkota kolejowa miata mie¢ charakter $cisle zawodowy. Przedmioty o-
golne (Jezyk polski, jezyk rosyjski, arytmetyka) realizowano na poziomie elementar-
nym. Nauczycielami tych przedmiotéw mogly by¢ tylko osoby majace prawo
zajmowania miejsc nauczycieli prywatnych. Do nauczania przedmiotéw specjalnych
jak i do kierowania zajgciami praktycznymi zatrudniano inzynieréw i technikéw pra-
cujacych przy Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. W celu nauczania religii,

35, Miaso, Szkolnictwo zawodowe w Krolestwie Polskim w latach 1815-1915 s.147.

4 Cz. Koztowski, Szkolnictwo zawodowe w Krélestwie Polskim w latach 1864-1882. (w:) Studia z
dziejéw mysli spotecznej w kwestii robotniczej w XI1X wieku, T. I, Warszawa 1964, s. 228.
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Rada Szkolna zatrudniata ksigdza lub diakona zaakceptowanego przez zwierzchnos¢
diecezjalna.

W czasie wolnym od zaje¢ szkolnych uczniowie mieli obowiazek ksztalcié sig
praktycznie na wlasciwych zajgciach zawodowych w: a) warsztatach drég zelaznych
w nauce stolarstwa, $lusarstwa, kowalstwa i innych rzemiost, b) na parowozach -
w jezdzie i obstudze parowozu, ¢) na liniach kolejowych, stacjach i przy telegrafie.

Zajgcia praktyczne dla kazdego ucznia byty wyznaczone odpowiednio do wieku,
sit i postepéw w nauce. Po ukonczeniu technicznej szkoty kolejowej, uczniowie utrzy-
mywali $wiadectwa szkolne, ale nie otrzymywali tytutu technika. Warunkiem uzyska-
nia dyplomu technika kolejowego byfo odbycie dwuletniej praktyki w jednym
z wydzialéw danej drogi zelaznej i ztozenie egzaminu przed komisja sktadajaca sie,
z inzynieréw i mechanikéw kolejowych.

Uczniowie wyr6zniajacy si¢ w nauce mogli by¢ wysytani na koszt Towarzystwa
Drég Zelaznych za granice w celu dalszego ksztalcenia.s

W miar¢ posiadanych $rodkéw, przy szkole mogly by¢ zaktadane: biblioteka -
obejmujaca dzieta z zakresu wyktadanych przedmiotéw, muzeum modeli, przyrzadéw
i wzoréw rysunkowych utatwiajace proces nauczania.

Wstepujacy do szkoty powinni by¢ rosyjskimi poddanymi, nie mie¢ zadnych wad
fizy cznych mogacych stanowié przeszkode w nalezytym pelnieniu obowiazkéw i stuz-
by przy drodze zelazne;j.

Pierwszenstwo w przyjeciu do szkoty mialy osoby bedace w stuzbie drog zelaz-
nych oraz ich dzieci. Dzieci rodzicéw, ktdrzy stracili zdrowie lub zycie w czasie pracy
na kolei dopuszczane byly do egzaminu wstgpnego przed kandydatami, ktorzy byli
przyjmowani tytko wtedy jesli w szkole pozostawaly wolne miejsca. Statut nie okre$lat
wieku wstgpujacych do oddziatu przygotowawczego, natomiast do pierwszej klasy
oddziatu specjalnego mogli by¢ przyjmowani uczniowie, ktdrzy ukonczyli 13 lat. No-
wo wstgpujacy mogli by¢ przyjmowani tylko do oddzialu przygotowawczego i do
pierwszych dwoch klas oddziatu specjalnego. Przyjmowanie wprost do klasy trzeciej
oddziatu specjalnego byto niedozwolone, a wstgpujacy do wyzszej klasy zdawali eg-
zamin z calego kursu klas poprzedzajacych.®

Szkofa byta przeznaczona zaréwno dla miodziezy w wieku szkolnym, jak i dla
dorostych pracownikéw kolei. Aby umozliwi¢ tym ostatnim doksztalcanie sie, zarzad
kolei zapewniat stuzbowe przeniesienie do Warszawy i umieszczenie w warsztatach,
przy ktorych znajdowata si¢ szkota. W ciagu dnia pracowali oni w warsztatach, a wie-
czorem brali udziat w lekcjach teoretycznych. W miarg posiadanych $rodkdéw, przy

5 Szkota Techniczna przy Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedesiskiej i Warszawsko-Bydgoskiej,
"Tygodnik Ilustrowany" 1875 nr 414.

6 Kilka stéw o szkole technicznej Towarzystwa Drogi Zelaznej W arszawsko-W iedenskiej i Warsza-
wsko-Bydgoskiej, Kalendarz Ludowy "Zorzy" 1877, s. 122.
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szkole urzadzano pensjonaty, do ktérych w zaleznosci od uiszczanej oplaty przyjmo-
wani byli pensjonariusze i péipensjonariusze.

Uczen mogt opuscié szkole w kazdej chwili, a wychodzac otrzymywat swiadectwo
z tych przedmiotéw, z ktérych ztozyt zadowalajacy egzamin. Uczniowie i pracownicy
szkoly technicznej korzystali z biletow i z bezplatnej pomocy lekarskiej.

Wraz z rozwojem Szkoty Technicznej, mégt by¢ za zgodgq Ministerstwa Komuni-
kacji rozszerzony zakres i program nauczania pod warunkiem nieprzekraczania zakre-
su wynikajacego z potrzeb praktycznej techniki drog zelaznych.”

Szkote Techniczng Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej otwarto w Warsza-
wie 1 listopada 1875 roku. Wszystkie koszty jej utrzymania pokrywali akcjonariusze
a opiekowal si¢ szkotlq z ich ramienia L. Kronenberg.

Za przyktadem kolei Warszawsko-Wiedenskiej poszedt zarzad Drogi Zelaznej
Warszawsko-Terespolskiej, ktérej gtéwnym akcjonariuszem byt réwniez Leopold
Kronenberg. Statut powotujacy druga szkolg techniczna zostat zatwierdzony 23 grud-
nia 1875 roku, a sama szkota zostata otwarta 1 wrzesnia 1876 roku w warsztatach
kolejowych na Pradze przy ulicy Brzeskiej 215.3

Trzecia szkota techniczna Drogi Zelaznej Nadwislanskiej powolana przez Minis-
terstwo Komunikacji w dniu 27 wrzeénia 1878 r. zostata otwarta w Lublinie 12 listo-
pada 1878 roku. Jej celem bylo "przygotowanie ludzi uzdolnionych do spelniania
drugorzednych czynnosci technicznych na drogach zelaznych".

Warunki przyjecia, cele i programy nauczania nie réznity sie od przepiséw obo-
wiazujacych w dwoch wyzej przedstawionych szkotach. Towarzystwo Drog Zelaz-
nych, przy ktérych powstawaly szkoty techniczne, byly réwniez zobowiazane do
zaopatry wania szkét w opal, Swiatto, materialy niezbedne do pracy w warsztatach oraz
do optacania technika kierujacego warsztatami szkolnymi.

W poczatkowym okresie Ministerstwo Komunikacji nadawato lub zatwierdzato
statuty dla tych szko6t nie wnikajac w szczegoty i powierzajac ich organizacj¢ miejs-
cowym zarzadom drég zelaznych po to, aby szkoty odpowiadaly jak najlepiej miejs-
cowym potrzebom.

Otwarcie w krotkim czasie trzech szkdt technicznych, przyjete zostato z duzym
zadowoleniem przez opini¢ publiczna, ktéra widziata w nich poczatek nowej ery szkot
zawodowych, odpowiadajacych bardziej niz gimnazja potrzebom éwczesnego zycia
gospodarczego. Zwraca na to uwage B. Prus, analizujac dane "biura dla poszukujacych
pracy". Od chwili otwarcia biura, czyli od 5 listopada 1875 roku do 1 lutego 1876 r.
dane byty nastgpujace (tab. 1):

7 Tamze, 5.123.
8 Szkota Techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej, “Przegiad Pedagogiczny” 1882 nr 9, s. 227.
? Szkota Techniczna Drogi Zelaznej Nadwisianskiej, "Przeglad Pedagogiczny" 1882 nr 17, s. 537.
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Tabela 1. Popyt i podaz na rynku pracy -

Stosunek miejsc pracy

[lo$¢ ludzi szukajacych [lo$¢ miejsc .
Grupa pracy pracy do. liczby
poszukujacych pracy
Techniczna 95 20 21%
Handlowa 104 25 24%
Agronomiczna 197 64 34%
Ogélna 301 14 4,6%

(kandydaci bez
specjalnego
wyksztatcenia)

Rézni 56 25 44,6%
(lekarze, felczerzy
itp.)

Tak wige na 753 kandydatéw do posad, byto tylko 148 (19,6%) miejsc oferowa-
nych przez pracodawcow. Sa to dane bardzo pouczajace, z ktérych wynika, ze ludzie
nie posiadajacy fachowego wyksztalcenia mieli przecigtnie szesciokrotnie mniejsze
szanse na znalezienie pracy, od ludzi wykwalifikowanych. Bolesny to temat rozmys-
laft. Rodzice za mato dbaja o przysztos¢ swoich dzieci, a kraj znéw za malo posiada szkot
do specjalnego wyksztatcenia "jednostek”, stwierdza B. Prus na famach "Niwy".10

Szkoly techniczne zatozone przez Towarzystwo Drég Zelaznych Warszawsko-
-Wiedenskiej, Warszawsko-Terespolskie i Nadwislafiskiej mialy do spelnienia bardzo
istotne zadania w zakresie przygotowania kwalifikowanej kadry na potrzeby kolei.
Cata niemal prasa poswigcata tym szkotom wiele uwagi, zamieszczajac na ten temat
obszerne artykuly i sprawozdania informujace o ich dziatalnosci.

Wiadze szkolne, ich organizacja i zakres dzialania

Techniczne szkoty kolejowe podiegaty Ministerstwu Komunikacji i byly wytaczo-
ne spod nadzoru Ministerstwa Oswiaty. Ministerstwo Komunikacji rowniez nie kiero-
wato bezposrednio tymi szkotami, ograniczajac si¢ do zatwierdzenia programéw
nauczania, rozkladu godzin oraz sktadu osobowego nauczycieli i inspektoréw. Bez-
posredni nadzo6r nad szkotami sprawowaty akcyjne towarzystwa kolejowe finansujace
dana szkot¢. Rady Zarzadzajace tych Towarzystw kierowaty szkotami poprzez swych
kurator6éw i rady szkolne.

Gléwna rolg w zarzadzaniu szkotq spetniat kurator, wybierany przez Rad¢ Zarza-
dzajaca i wobec niej odpowiedzialny. Kurator przewodniczyt Radzie Szkolnej, czuwat
nad przebiegiem zaj¢¢ szkolnych, sprawami gospodarczymi szkoly i jej wewnetrznym
porzadkiem. Przedstawial do zatwierdzenia Ministerstwu Komunikacji programy nau-

108 prus, "Niwa" 1876, T. 1X, s. 11.
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czania i rozktad godzin, a z koficem roku szkolnego lub 1 stycznia zdawat Radom Za-
rzadzajacym sprawozdanie z naukowych, finansowych, gospodarczych spraw szkoly,
informowat o warunkach pracy nauczycieli i uczniéw oraz przedstawial potrzeby
w zakresie pomocy naukowych i innych.

Kurator przekazywal Radzie Szkolnej do oceny wszystkie sprawy zwigzane ze
zmianami w statucie szkoty lub w programie nauczania, a takze dotyczace zmian
wérdd personelu etatowego i przedstawiat kandydatéw na nauczycieli.!! Zadaniem ku-
ratora bylo nie tylko zapewnienie jak najlepszych warunkéw materialnych i socjalnych
szkole, ale takze dobdr jak najlepszej kadry nauczajacej. A poniewaz absolwenci szkét
zostawali czgsto pracownikami kolei, przy ktorej dziatata szkota, byto wazne kto, jak
i na jakich warunkach przygotowuje ich do zawodu. Podczas spotkan z absolwentami,
kurator przedstawial praktyczne znaczenie zawodu kolejarza oraz zapoznawat ich
z mozliwosciami pracy na drogach nalezacych do towarzystw drég zelaznych.

W kierowaniu szkotg duzy udzial miata réwniez Rada Szkolna, ztozona z 5 oséb:
kuratora, trzech cztonkdw mianowanych przez Rady Zarzadzajace z grona urzednikow
drdg zelaznych i inspektora szkoty. Nauczyciele uczestniczyli w obradach Rady
Szkolnej tylko na wezwanie kuratora i mieli glos doradczy . Przedmiotem zwyczajnych
posiedzen Rady Szkolnej byto:

— Zapoznanie si¢ ze sprawozdaniami przedstawianymi co miesiac przez inspektora

o sprawach gospodarczych szkoly i podejmowanie decyzji majacych na celu
ulepszenie gospodarki szkolnej;

— Analizowanie dziennikéw klasowych, postepdw uczniéw w nauce;

— Analizowanie mozliwosci podniesienia poziomu wykladanych przedmiotow;

— Dokonywanie czasowych zmian w rozkladzie nauczania;

— Otwieranie rownolegltych kias, jesli liczba uczniéw przekroczyta 40;

— Zapoznawanie si¢ z biezacymi przepisami, instrukcjami Wydziatu Szkolnego

Ministerstwa Komunikacji;

— Podejmowanie decyzji dotyczacych czgsciowego umorzenia lub zwolnienia
z oplat szkolnych uczniéw pochodzacych z rodzin niezamoznych;

— Przyznawanie pomocy pieni¢znej dla uczniow z przeznaczeniem na odziez, ksiazki
lub dalsze ksztalcenie. Na ten cel byt przeznaczony fundusz w wysokosci 10 000
rubli dla uczczenia pamigci niezyjacego generata lejtnanta Feichtnera, bytego Pre-
zesa Rady Zarzadzajacej Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedefiskiej. Procent od tego
funduszu wynoszacy 500 rubli, byt corocznie rozdzielany wedlug uznania Rady
Szkolnej, pomiedzy ucznidéw biednych, a celujacych w nauce.2

e Kozlowski, op. cit. s 226.

12 p. pawlicki Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska w 50-letnim okresie swego istnienia od 1845 do 1895
roku Warszawa 1897 r., s. 95.



Organizacja technicznych szkét kolejowych 269

Ponadto na nadzwyczajnych posiedzeniach Rady Szkolnej rozpatrywano:
— warunki przyjmowania nowych kandydat6w, (nowych uczniéw),
— wyznaczano egzaminatorow,
— skreslano uczniéw nie spelniajacych wymogow regulaminu szkolnego,
— podejmowano decyzje o pozostawieniu uczniéw na drugi rok w tej samej klasie
lub o wydaleniu ze szkoly,
— okreslano limity przyje¢ w zaleznosci od ilosci stanowisk pracy w warsz-
tatach.
We wszystkich tych sprawach postanowienia Rady Szkolnej byly podejmowane
wigkszoscig gloséw, a w wypadku réwnosci decydujacy byt gtos kuratora. 3
Kierowaniem szkotg "na co dzien" zajmowat sig Inspektor, ktérego zatwierdzata
Rada Zarzadzajaca Towarzystwa Akcyjnego i Ministerstwo Komunikacji. Inspektor
kierowat gospodarka i zdawat sprawozdanie Radzie Szkolnej z rozdysponowania fun-
duszu etatowego, czuwat nad porzadkiem i dyscyplina. Sporzadzat tez wykazy ucz-
niow, ktérzy osiagali wiek kwalifikujacy ich do obowiazkowej stuzby wojskowej oraz
wykazy ucznidw, ktorzy opuscili szkote przed konicem roku.
Nauczyciele pracujacy w technicznych szkotach kolejowych tworzyli Rade Peda-
gogiczna, ktéra miata jednak bardzo ograniczone kompetencje.

Podstawy finansowe technicznych szkol kolejowych

Jak juz wspominali$my Towarzystwa Drég Zelaznych miaty obowiazek przezna-
cza¢ z kazdej wiorsty eksploatowanej drogi po 15 rs rocznie na zatozenie i utrzymanie
szkot technicznych.

Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, ze swej 325 wiorstowej
linii kolejowej asygnowato rocznie 4875 rs na utrzymanie otwartej w 1875 roku szkoly
technicznej. Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej zgodnie z mi-
nisterialnymi zarzadzeniami, juz od chwili zatwierdzenia statutu, tj. od 23 grudnia
1875 r. placito na rzecz szkoty 3000 s z 200 wiorstowej linii kolejowej. Poniewaz
szkole otwarto 1 wrzesnia 1876 roku, a ze wszystkimi klasami dopiero 1 wrzednia
1881 r., z pozostatych oszczednosci uzbierat sig kapitat zapasowy w sumie 20 550 rs.
(17500 rs w listach zastawnych miasta Warszawy serii I1I i 3000 rs w pozyczce
Wschodniej), procenty od tego obracano na utrzymanie szkoty.*

Glowny dochdd szkoly Drogi Zelaznej Nadwislanskiej, najdtuzszej w Krélestwie,
bo liczacej 511 wiorst wynosit rocznie 7665 rs. Tak wigec podstawe finansowa tech-

13 K alendarz Ludowy "Zorzy" 1877, Warszawa 1876 r.

14 gzkota Techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko~Terespolskiej, "Przeglad Pedagogiczny" 1882
nr9,s. 284
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nicznych szko6t kolejowych stanowity optaty wiorstowe, byly one jedynym Zrédtem
dochoddw szkot.

Pozostale fundusze szkét byly niestale i pochodzity ze sprzedazy narzedzi, modeli
i innych przedmiotéw wykonywanych przez uczniéw w warsztatach szkolnych oraz
z oplat pobieranych za nauke od uczniéw. Byly to jednak kwoty niewielkie, nie prze-
kraczajace kilkuset rubli rocznie, poniewaz nie zawsze by} zbyt na wytwory uczniow-
skie, a opfaty za nauke byly niezbyt wysokie i wynosily w stosunku rocznym:
w oddziale przygotowawczym - 6 rubli, w oddziale specjalnym - 12 rubli, za nauke
rzemiost - 18 rubli. Jezeli do szkoty uczgszczato dwoje lub wigcej rodzenstwa, placili
oni polowg obowiazujacej stawki. Ponadto ubozsza miodziez byta w ogoéle zwalniana
z optat.1s

Fundusze pochodzace z ww. Zrédet stanowity zaledwie 1/3 sumy potrzebnej na
utrzymanie szk6t. Dlatego istotnym uzupelnieniem funduszy byly zapisy, ofiary i da-
rowizny na rzecz szkét technicznych, ktorymi wyréwnywano réznice migdzy docho-
dami a wydatkami.

W szkole technicznej Drogi Zelaznej Warszawsko-W iedenskiej wydatki na utrzy-
manie szkoly ksztattowaty si¢ $rednio na poziomie 16 500 rs. natomiast dochody wa-
haty si¢ w granicach 6000 - 6500 rs. W celu zréwnowazenia niedobordw, akcjona-
riusze kolei Warszawsko-Wiedenskiej w formie dotacji (ofiary) przeznaczali na rzecz
szkoty okoto 10 000 rs rocznie. Poniewaz szkola nie posiadata wlasnego budynku,
akcjonariusze kolei optacali rowniez dzierzawe za wynajgte pomieszczenia w wyso-
kosci 5000 rs rocznie.

Nieco inaczej przedstawiala sie sytuacja w szkole technicznej Drogi Zelaznej War-
szawsko-Terespolskiej. Roznice miedzy wydatkami (okoto 10 500 rs) a dochodami
(okoto 4500 rs) pokrywano z tzw. kapitatu zapasowego. Natomiast w szkole technicz-
nej Drogi Zelaznej Nadwislanskiej, ktorej dochody wyniosty okoto 9500 rs, a wydatki
siggaty 13 000 rs, niedobory pokrywata w formie pozyczki Kasa Zarzadu Towarzystwa
Drogi Zelaznej Nadwislanskie;.

Koszty jakie ponosily szkoly na ksztalcenie 1 ucznia w czasie catego pobytu
w szkole wahaty si¢ w granicach 600 - 700 rubli.'¢

Niewielkie dochody technicznych szkét kolejowych byly spowodowane m.in. nis-
kimi opfatami za nauk¢ w stosunku do innych szkot. I tak np. w szkole sztygaréw
w Dabrowie Gérniczej oplata za nauke wynosita 20 rubli rocznie, w $redniej szkole
technicznej Wawelberga - 110 rubli rocznie, a w nizszej szkole technicznej Swiecim-
skiego az 125 rubli rocznie. Takze 20 rubli wynosita roczna oplata za nauke w Szkole

Bee Kozlowski, op. cit. s. 30.

16 Otczety Techniczeskogo Zelaznodoroznogo Ucziliszcza Obszczestwa Warszawsko-Wienskoj Ze-
leznoj Dorogi za 1892/93..,1903/4 uczebnyje goda, Warszawa 1893-...1904,
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Rekodzielniczo-Przemystowej w Lodzi, ale zostala podniesiona do 60 rubli rocznie
w nastepstwie przeprowadzonej w roku 1899 reorganizacji szkoty. Natomiast w szkole
rzemieslniczej Jerzego Kuhna, roczne optaty za nauke wynosity 50 rubli w klasie przy-
gotowawczej i 100 rubli w klasach specjalnych. Nieco wyzsze oplaty byly pobierane
od uczniéw w szkole handlowej Leopolda Kronenberga i wynosity 50 rubli rocznie
w klasie wstepnej i 75 rubli w klasach specjalnych. Zaktadem wybitnie elitarnym, dos-
tgpnym jedynie dla bardziej zamoznej miodziezy byla siedmioklasowa szkota handlo-
wa Edwarda Rontalera, w ktérej oplata roczna wynosita az 160 rubli. Niskie optaty za
nauke pobierane w technicznych szkotach kolejowych byty niewatpliwie jedna z przy-
czyn ich popularnosci.

Warunki lokalowe technicznych szkél kolejowych

Techniczna szkota kolejowa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej nie posia-
data wtasnego budynku. Towarzystwo tej drogi wynajmowato za 5000 rubli pomiesz-
czenia na potrzeby szkoty w posesji sukcesorow po majstrze stolarskim F. Polzeniuszu
przy ulicy Zlotej 35, na wprost warsztatow kolei zelaznej. Znajdowaly sie tam sale
wyktadowe, jedna rysunkowa, sala gimnastyczna, kancelaria i biblioteka. Pomieszcze-
nia te byly rozlegte, jasne, dobrze ogrzane i oswietlone. Budynek usytuowany byt w za-
cisznym miejscu wsréd ogrodow. Znajdowato si¢ tam jeszeze mieszkanie dla inspek-
tora szkoly i stuzby. Sale wykladowe wyposazone byly w tablice, liniaty, cyrkle do
kredy, katedry oraz fawki dla uczniéw wykonane wedtug metody szwedzkiej ze wszel-
kimi mozliwymi udogodnieniami.!”

Pomieszczenia warsztatowe dla klas technicznych oddziatu specjalnego znajdo-
waty si¢ przy ulicy Chmielnej 88/90. Byly to: wielka sala warsztatowa na parterze,
i druga mniejsza na pierwszym pigtrze. W warsztatach szkolnych wroku 1876 byto 50
stanowisk - 6 tokarskich, 8 stolarskich i 36 $lusarskich.!8

Wielka pomoca dla nauczycieli i ucznidw byla biblioteka, muzeum modeli maszyn
i ich czgsel, gabinet fizyczny i laboratorium chemiczne. W wyniku rozbudowy gma-
chu szkolnego w 1897 roku w charakterystycznej nadbudéwce umieszczone zostato
obserwatorium astronomiczne, przeznaczone poczatkowo wytacznie na potrzeby szko-
ty a pdZniej udostepnione réwniez Towarzystwu Mitosnikdw Astronomii.

W pierwszych latach istnienia szkoly technicznej Drogi Zelaznej Warszawsko-Te-
respolskiej, zajgcia rowniez odbywatly si¢ w specjalnie wynajetym przez Towarzystwo
prywatnym lokalu, ktory miescit si¢ na Pradze przy ulicy Brzeskiej. Byla to jednak
sytuacja przej$ciowa, bowiem akcjonariusze ze swoich funduszéw przeznaczyli 36 000

178 7kota Techniczna przy Drogach Zelaznych W arszawsko-W iedenskiej i Warszawsko-Bydgoskiej,
"Tygodnik Hustrowany" 1875 nr 414.
18 vNjwa", Warszawa 1976, T. IX.
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rocznie na budowe gmachu szkoly wraz z warsztatami. Z poczatkiem roku szkolnego
1879/80, szkota przeniosta si¢ do whasnego budynku przy tej samej ulicy. Byt to fron-
towy dwupigtrowy budynek, na ktérym poza salami wykladowymi, znajdowato si¢
laboratorium chemiczne z odpowiednimi przyborami oraz muzeum i biblioteka.
Warsztaty miescily si¢ w parterowej oficynie. Poniewaz pomieszczenie to bylo zbyt
matle, postanowiono ze podczas ferii letnich dobudowane zostanie pigtro nad partero-
wymi warsztatami, co pozwoli na zwigkszenie liczby przyje¢ od nowego roku szkol-
nego.

Szkota techniczna kolei Warszawsko—Terespolskiej nie miata sali gimnastycznej,
ale uczniowie w czasie przerw migdzy lekcjami mogli dowolnie odbywaé ¢wiczenia
gimnastyczne z pomocg odpowiednich przyboréw rozmieszczonych na bardzo obszer-
nym dziedzificu szkoty.!?

Najtrudniejsze warunki lokalowe miata techniczna szkola kolejowa Drogi Zelaznej
Nadwislanskiej. Wynajmowata ona dwa lokale. Jeden, w ktérym znajdowaty sig trzy
sale wyktadowe, sala gimnastyczna i rysunkowa, kancelaria, biblioteka, muzeum
i mieszkanie inspektora szkoty i str6za, miescil si¢ w gmachu pojezuickim przy koscie-
le katedralnym. Drugi, lokal parterowy, przeznaczony byt na szkolne warsztaty me-
chaniczne, znajdowat si¢ przy ulicy Panny Marii i byl wlasnoscia nauczyciela
rysunkéw - Jaworskiego.

Sala warsztatowa byla obszerna i widna, natomiast gléwny lokal szkoty byt bardzo
niekorzystnie polozony, bowiem w tym samym budynku oprdcz szkoly technicznej
miescily si¢ jeszcze cztery inne nizsze zaktady naukowe, do ktérych prowadzity wspél-
ne schody. Ze wzgledu na zbyt matq liczbg pomieszczen przeznaczonych dla szkoty,
rozktad zajg¢ byt wadliwy, a nauczyciele byli nadmiernie obcigzeni. Aby obja¢ wszys-
tkich uczniéw nauka teoretyczng i praktyczna, ogot ucznidow dzielono na dwie grupy,
z ktorych jedna odbywata ¢wiczenia w warsztatach, po potudniu nastepowata zmia-
na.? Tak wiec nauczyciele, uczniowie, dyrektor szkoly, kierownicy warsztatéw i maj-
strowie zajeci byli prawie caly dzien praca w szkole, co nie wplywalo korzystnie na
poziom nauczania.

Biblioteki technicznych szkot kolejowych

Zgodnie z zasadami statusow wszystkie trzy techniczne szkoty kolejowe zatozyly
biblioteki i muzea, chociaz nierzadko kancelaria shuzyta za pomieszczenia dla biblio-
teki oraz przyrzadéw fizycznych i rysunkowych, a zbiory biblioteczne, pochodzace
najczesciej z ofiar prywatnych byly niezbyt zasobne.

19 5zkota Techniczna Drogi Zelaznej W arszawsko-Terespolskiej "Przeglad Pedagogiczny" 1882 nr 9.
203 7kota Techniczna Drogi Zelaznej Nadwislanskiej, "Przeglad Techniczny" 1882 nr 17.
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Biblioteka szkoty technicznej przy Kolei Warszawsko-Wiedenskiej skladala si¢
z ksiazek polskich, rosyjskich, francuskich i niemieckich. Dobér dziet byt staranny
i dos¢ obfity, zardwno w dziale przeznaczonym dla nauczycieli, jak i w czytelni ucz-
niowskiej. Oprdcz ksiazek o tresci technicznej, ktérych byto po kilka egzemplarzy,
znajdowaly si¢ tu "dzieta klasycznych poetéw i prozaikéw, czytane z zapatem zwlasz-
cza przez starszych uczniéw" jak donosit autor "Przegladu Pedagogicznego".2!
Biblioteka szkoty technicznej Kolei Warszawsko-Terespolskiej posiadata zbi6r
wartosci 625 s, ktory sktadat si¢ przewaznie z dziel naukowych i podrecznikéw wy-
pozyczanych nauczycielom. Czytelni dla uczniéw szkota poczatkowo nie posiadata,
co "objasnia si¢ okolicznoscia, ze przy licznych swoich zajeciach, uczniowie nie majg
czasu na oddawanie si¢ lekturze. Dzial to wigc mniej pilny i dlatego tez do dalszego
odltozony zostat czasu" 22
Jezeli biblioteka szkoly kolei Warszawsko-Wiedenskiej stuzyta i nauczycielom
i uczniom, biblioteka szkoty Warszawsko-Terespolskiej w zasadzie tylko nauczycie-
lom, to biblioteka szkoly technicznej Kolei Nadwislanskiej, stuzyta tylko uczniom.
Zbiory biblioteki, mieszczacej si¢ w kancelarii szkoty pochodzity przewaznie z ofiar
prywatnych i skfadaty si¢ "z kilkunastu dziet specjalnych i kilkudziesigciu podreczni-
k6w szkolnych uczniom na okres roku szkolnego wypozyczanych" .23
Zestaw podrecznikéw, znajdujacych sig we wszystkich trzech bibliotekach, byt
nastepujacy:
1. Z arytmetyki: Przewodnik z arytmetyki (arytmetyka liczb utamkowych) Bugajewa.
2. Z geometrii: Kurs geometrii Wulicha.
Zbior twierdzen i zadan geometrycznych Przewalskiego.
3. Z fizyki: Podrecznik Karolkowa i Matiuszenki.
Telegraf kolejowy Szynkiewicza (z atlasem).
4. Ze wstepu do budownictwa ladowego i kolejowego: Przewodnik dla majstrow
kolejowych i budowniczych inzyniera P. S. Belelubskiego.
5. Z mechaniki: Mechanika elementarna Guzrejewa. Mechanika dla technikum kole-
jowego Koztowskiego.
6. Z kaligrafii: System amerykanski Chodakowskiego. Metoda Grekowa i Gorbaczowa.
Ten r6zny stosunek do bibliotek wynikat z réznych warunkdw lokalowych i finan-
sowych technicznych szkét kolejowych, ale sam problem bibliotek byt zagadnieniem
szerszym, szczegdlnie waznym w ostatnim dwudziestoleciu XIX wieku, ktére charak-

2! Szkola Techniczna Drég Zelaznych Warszawsko-Wiedenskiej i Bydgoskiej, "Przeglad Pe-
dagogiczny" 1882 nr 2.

2 §zkota Techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej i Bydgoskiej, "Przeglad Pe-
dagogiczny" 1882 nr 9.

B Otezet Techniczeskogo Zleznodoroznogo Ucziliszcza Obszczestwa Warszawsko- Wienskoj zeleznoj
Dorogi za 1892/93 uczebnyj god, Warszawa 1983.
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teryzowalo si¢ ogromnym rozwojem zycia intelektualnego, a ksiazka stawata sig nie-
odzownym narzedziem pracy umystowej. Prowadzenie zaje¢ dydaktycznych oraz
dziatalnosci naukowej przez personel nauczajacy, wymagato ksiggozbioru wyposazo-
nego w aktualne czasopisma naukowe, polskie i obce oraz dzieta z poszczegdlnych
dziedzin wiedzy.

Potrzebe t¢ usitowala zaspokoi¢ Jadwiga Szczawinska organizujgc w roku 1885
Czytelni¢ Pism Naukowych, firmowana przez jej matke - ziemianke. Staraniem Jana
Wiadystawa Dawida (meza Jadwigi Szczawinskiej), skromnie zaopatrzona prywatna
czytelnia przeksztalcita si¢ w roku 1890 w instytucje spoteczna pod nazwa Czytelnia
Dziet i Pism Naukowych, w ktorej depozyt prywatne ksiggozbiory oddali: Piotr
Chmielowski, Jan Wiadystaw Dawid, ks. Franciszek Krupinski, Ludwik Krzywicki,
ziemianka Z. Kirkowa oraz Bratnia Pomoc Studentéw Uniwersytetu Warszawskiego.
Czytelnia ta funkcjonowata jednak z wielkim trudem ze wzgledu na brak srodkéw na
optacanie statego fachowego personelu bibliotecznego.

W roku 1897 Jadwiga Szczawifiska w "Przegladzie Pedagogicznym" oglosita roz-
prawe pt. "O potrzebie zalozenia publicznej biblioteki w Warszawie". Wysuneta w niej
propozycj¢ stworzenia biblioteki opartej, wzorem podobnych placéwek za granica na
mecenacie ludzi majetnych. Projekt znalazt realizatora w osobie bankiera Bronistawa
Natansona, ktory w roku 1897 przejat Czytelni¢ Dziet i Pism Naukowych, zapewnit
jej odpowiednio przestronny lokal, wyposazyt w najnowsze wydawnictwa i zaangazo-
wat staly personel. Jednak i ta instytucja przezywata duze trudnosci finansowe, ktore
zostaly przetamane dopiero w roku 1904 po utworzeniu przez grono polskich sfer po-
siadajacych, specjalnego funduszu i powotaniu w skfad zarzadu znanych reprezentan-
téw elity umystowej, m.in. Henryka Sienkiewicza i Stanistawa Leszczyniskiego.?

[stotng pomoca w pracy o$wiatowe;j stat si¢ " Przewodnik dla samoukéw", ktéry
pod redakcja Stanistawa Michalskiego i Aleksandra Heflicka zaczat ukazywac si¢
w roku 1898.

Bylo to wydawnictwo bez precedensu, przeznaczone dla mtodziezy uczacej si¢
i zajmujacej praca kulturalno-o$wiatowa. Zadaniem jego bylto kompensowanie braku
wyzszych osrodkéw pracy badawczej i instytucji naukowych oraz umozliwienie zdo-
bycia wyksztatcenia z zakresu réznych specjainosci. Publikacja ta byta zjawiskiem
wyjatkowym w dziejach walki o polska o$wiate na przetomie X1X i XX wieku. "Przy
samoksztatceniu — pisat w roku 1903 S. Michalski, na famach tygodnika" "Ogniwo"
nalezy stwarza¢ warunki, w ktorych ksiazka nie bytaby pierwsza i ostatnig instancja.
Uczacy sie powinien umie¢ sam obserwowaé otaczajaca rzeczywistos¢, jego umyst
musi by¢ czynny, a tresci poznawcze nieobojetne (...). Dla rozwoju umystowego jed-
nostki wazniejsze sa jego whasne, bledne chociazby, lecz samodzielnie wywazone po-

YR, Wroczyniski, Dzieje o$wiaty polskiej 1795-1945. PWN, Warszawa 1980, s. 60.
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glady na otoczenie niz z géry narzucone prawdy". Piszac te stowa nie przypuszczat
chyba, ze juz w krotkim czasie, szczegdlnie mlodziez szkolna przeciwstawac sig bedzie
aktywnie tym z géry narzuconym prawdom, a instytucje o$wiatowo-kulturalne przezy-
wac beda swdj rozkwit w wyniku rewolucji 1905 roku.

Stanistaw Michalski byt nie tylko zalozycielem i redaktorem "Przewodnika dla
samoukow", ale réwniez gléwnym inicjatorem Biblioteki Kolejowej, otwartej 26 maja
1898 roku przy ulicy Chmielnej, w lokalu Stowarzyszenia Pracownikéw Drogi Zelaz-
nej Warszawsko-Wiedenskiej. Obok niego wybitna rol¢ w organizowaniu Biblioteki
Kolejowej odegrali: inz. Zygmunt Piechowski, Stefan Demby, Antoni Michalski oraz
inzynierowie Stanistaw Kruszewski i Jakub Winnicki. Duzy wktad w zalozenie i roz-
wdj biblioteki wniosty bibliotekarki: Kamila Mechowska i Maria Gomulicka. Przy-
chylnie do pracy o$wiatowej ustosunkowata si¢ dyrekcja Kolei Warszawsko-Wie-
denskiej, ktora przeniosta Stanistawa Michalskiego z pracy techniczno—umys%owej\do
kulturalno-o$wiatowej na kolei.?

Juz Stanistaw Michalski oprécz tego, ze byt $wietnym inzynierem-technologiem,
wykazywat ogromne zainteresowanie praca naukowa i o§wiatowa. Byt zastepca; Pre-
zesa Czytelni Bezptatnych Warszawskiego Towarzystwa Dobroczynnosci. Wspdtpra-
cowat scisle z czasopismem "Nauka Polska", w ktérym zamieszczat liczne artykuty
z zakresu pedagogiki wraz z naukowcami i dziataczami kulturalno-o§wiatowymi Kro-
lestwa i Galicji.2

Odegral tez wielka role w rozwoju pracy kulturalno-oswiatowej na kolei ksiggoz-
bior Biblioteki Kolejowej liczacy poczatkowo niespetna 3 tys. tomow, w ciggu kilku
lat zwigkszony dziesigciokrotnie, co pozwolito uruchomi¢ filie biblioteki w warszta-
tach kolejowych w Warszawie, Pruszkowie, Skierniewicach, Lowiczu i kilku innych
miastach. Oprdcz beletrystyki gromadzono w tych bibliotekach zwlaszcza dziela nau-
kowe. W roku 1908 ksiggozbiér Biblioteki Kolejowej liczyt okoto 20 000 dziet i na-
lezat do najwigkszych w Krolestwie. Przy kompletowaniu zbioru Zarzad Biblioteki
kierowat si¢ trzema kryteriami.

Pierwszym kryterium byta tres¢ ksiazki. Jezeli bra¢ pod uwagg pojedyncze egzem-
plarze dziet bibliotecznych, to wediug sprawozdania z roku 1908 wzgledna zasobno$¢
powstatych dziatow literatury przedstawiata si¢ nastepujaco:

dzieta naukowe (przyrodoznawstwo i humanistyka) — 43%
literatura pigkna - 36%
ksiazki dla dzieci i mtodziezy - 12%
podréze - 3%

By Kiepurska, Inteligeneja zawodowa Warszawy 1905-1907, Warszawa 1967, s. 24.

%3 taniec. Kolejarze Krdlestwa Polskiego, walki klasowe i zycie polityczne 1878-1914, Warszawa
1979 s. 288.
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Zyciorysy - 2,5%
nauki stosowane (np. technika) - 2,5%
Varia — 1%

Drugim kryterium doboru byla wartos¢ dziela. Z ksiazek naukowych nabywano
przede wszystkim te, ktére staly na poziomie zgodnym z wymaganiami nauki wspot-
czesnej lub byty pozyteczne dla celow ksztatcenia i o§wiaty. Z beletrystyki wybierano
utwory autoréw dawniejszych, ktore weszty do historii literatury oraz prace wybitniej-
szych autorow wspolczesnych. Przy zakupie ksigzek dla dzieci i mtodziezy miano na
uwadze, aby odpowiadaty one wymaganiom pedagogicznym i estetycznym. Jezeli fun-
dusze biblioteki na to pozwalaly, kompletowano zbiory drukéw dotyczacych pewnej
epoki zycia fub pewnej kwestii bez wzgledu na warto$¢ lub kierunek prac. Gromadzone
byly wszelkie druki, po jednym egzemplarzu, jako cenny pod wzgledem naukowym
materiat do wykorzystania na miejscu.

Trzecia zasada, ktora kierowano sie przy kompletowaniu ksiegozbioru, byta przy-
stepnosc¢ dzieta. "Uznajac, ze stosunek liczby ksiazek przystepnych, do dziet wyzszego
poziomu jest zalezny od sktadu i zapotrzebowan czytelnikéw, monografie naukowe
zbyt specjalne nie byly wcale tub tylko rzadko nabywane. Z ksiazek, ktore wlasciwie
do czytania dla szerszego ogdtu przeznaczone nie sg, lecz raczej do informowania, do
przegladania, jak np. stowniki, encyklopedie, tablice statystyczne, sprawozdania itp.,
zakupiono pewna ilos¢, ktora stanowi zapoczatkowanie biblioteki podrecznej" dostep-
nej jedynie do przegladania w lokalu Biblioteki.2”

Wychodzac naprzeciw potrzebie dokladnego orientowania si¢ w ksiegozbiorze,
zarzad biblioteki opracowat katalog dziel naukowych. Katalog ten poza spisem zawar-
tosci, zawierat takze poszerzone dane bibliograficzne o kazdym tytule oraz streszcze-
nie dzieta. Dane bibliograficzne pozwalaly czytelnikowi zorientowac sig, kiedy dzieto
zostalo wydane, a zatem czy uwzglednia najnowsze zdobycze danej galezi wiedzy;
jakiej objetosci jest ksiazka, a wigc ile w przyblizeniu czasu nalezy poswigci¢ na jej
studiowanie; czy potaczona jest z innymi srodkami pomocniczymi w postaci ilustracji,
figur, map, tablic itp.

Informacje te mialy szczegdine znaczenie dla czytelnikéw mieszkajacych i pra-
cujacych na matych stacjach, ktérzy odcigci od ognisk zycia umystowego nie mieli do
kogo zwrécic sig o rad¢ w sprawach samoksztatcenia. Dzigki zawartym informacjom
katalog petnit nie tylko funkcje informacyjna ale 1 motywacyjna, zachecajaca do czy-
tania. O potrzebie katalogu swiadczyt fakt szybkiego "rozejscia si¢" wszystkich jego
wydan, opracowanych zaréwno w formie zwyklych opiséw jak i w formie rozszerzo-
nej. W latach 1902-1908 wydano 6550 egzemplarzy, trzecie wydanie katalogu w ro-

M. Gomoliniska, Katalog informacyjny dziet naukowych biblioteki kolejowej przy Drodze Zelaznej
W arszawsko-W iedenskiej, Warszawa 1910.
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ku 1910 zostato rozkupione w ciagu jednego roku.?8 Pelny zestaw dziatéw Biblioteki
Kolejowej przedstawia aneks 3.

Po upanstwowieniu kolei Warszawsko-Wiedeniskiej w roku 1912 z ksiegozbioru
warszawskiego Biblioteki Kolejowej liczacego okoto 20 000 tomow, utworzono 1 filig
Biblioteki Publiczne;j.

W dzialalnosci samoksztatceniowej biblioteki odegraty ogromna rolg i byty glow-
nymi o$rodkami kultury i o§wiaty. I tak, np. w bibliotece kolejowej na Nowym Brod-
nie, zatozonej przez Stefani¢ Montwill, poza podstawowa dzialalnoscia biblioteczng
organizowano kursy dla analfabetow, odczyty, pogadanki, zespoty amatorskie, chory
i kolejowa orkiestre deta.

Muzea szkolne

Poza biblioteka, statut szkolny z 1875 r. przewidywat réwniez zalozenie muzeum,
w ktérym by gromadzono przyrzady, plany, wzory rysunkowe i modele, ulatwiajace
praktyczne zaznajomienie uczniéw z przedmiotami wchodzacy w zakres wyktadéw.
Techniczna szkota kolejowa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej nie miata od-
dzielnego pomieszczenia przeznaczonego dla muzeum.Rolg tg petnita kancelaria, ktéra
jednocze$nie byta gabinetem pomocy naukowych. Wéréd pomocy naukowych znaj-
dujacych si¢ w muzeum, wiele wykonali sami uczniowie w czasie zaje¢ warsztato-
wych. Byty to m.in. figury do nauki stereometri, miary, wagi, rysunki, czesci paro-
wozow, maszyny itp.2?

Pomoce naukowe, w tym szczeg6lnie przydatne w technicznych szkotach kole-
jowych modele wagonéw w 1/6 naturalnej wielkosci, robity dla muzeéw szkolnych
firmy Salleron w Paryzu i Schooder w Darmsztacie. Jednak ze wzgledu na ceng wy-
noszaca tysiac frankéw lub marek za 1 model byly one zbyt drogie dla szkét technicz-
nych. Dlatego tez corocznie "kilku zreczniejszych uczniéw z klas technicznych
oddziatu specjalnego wykonuje jeden model, robiac go poznaje doktadnie wszystkie
cze$cei sktadowe przedmiotu w naturze, musi go ze wszystkich stron obejrze¢ w naj-
drobniejszych szczegdlach, a tym sposobem nauczy¢ si¢ na pamigé budowy wagonu,
czy tez jakiej$ maszyny" .30 W rezultacie tych dziatan uczen zdobywa wiedze i umiejet-
nosci a muzeum szkolne zyskuje model, ktérego nie bylo w stanie kupic.

Skromne srodki finansowe szkoty, pochodzace tylko z ofiarnosci prywatnej po-
wodowaly, ze uczniowie w ramach zajg¢ w warsztatach szkolnych wykonywali nie

M. Gomslifiska op. cit. s. 18,

2 Szkota Techniczna Drég Zelaznych Warszawsko-Wiedenskiej i Bydgoskiej, "Przeglad Pe-
dagogiczny" 1882 nr 2.

30 Kilka stow z powodu artykutu: "W przedmiocie wystaw szkot technicznych naszych drég zelaz-
nych", "Przeglad Pedagogiczny” 1882 nr 1 1.
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tylko modele, lecz i prawdziwe maszyny. Tak np. w roku szkolnym 1881/82 wykonali
prasg hydrauliczng oraz czgsci maszyn i niektore narzedzia, jak: glowki watéw korbo-
wych, wentyle, klucze do muter, gwintownice, réznego rodzaju zamki itp. Mamy tu
przeto do czynienia z efektami tzw. ¢wiczen stosowanych, ktérym w szkole technicz-
nej Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej przypisywano wigksze znaczenie w nau-
czaniu niz éwiczeniom zasadniczym, polegajacym na pitowaniu, toczeniu, kuciu,
w wyniku ktérych powstawaty kolekcje brytek obrobionych w rézne ksztalty.

Inaczej przedstawial si¢ zbior pomocy naukowych zgromadzonych w muzeum
szkoty Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej. Zarzad szkoty wychodzit z zatoze-
nia, ze muzeum jest odzwierciedleniem sposobu prowadzenia nauki, przeto gromadzito
ono bardzo wiele wykonanych w trakcie ¢wiczen zasadniczych réznych tabliczek
i kostek bez zarzutu przez uczniéw obrobionych, pryzm, piramid, cylindrow, stozkéw,
kot oraz r6znych kombinacji pojedynczych i ztozonych z czgsei, wzorowo wzajemnie
do siebie dopasowanych. Przedmiotéw stosowanych jak modele, czgsci maszyn, wzory
rysunkowe, narzedzia, byto niewiele, poniewaz uwazano, "ze na wyroby przedmiotow
stosowanych nalezy poswigcaé mniej czasu pozostawiajac to dalszej zyciowej prak-
tyce".3!

Poza tym w muzeach szkolnych znajdowaty si¢ najniezbgdniejsze narzedzia oraz
instrumenty miernicze i niwelacyjne, typowe okazy $wiata mineralnego, przekroje
drzewne itp. Ogolna warto$¢ przedmiotéw zgromadzonych w muzeum w 1882 roku
wynosita 1666 rs. Dla swoich zbioréw pomocy naukowych szkota techniczna Drogi
Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej przeznaczyla oddzielne pomieszczenia w gma-
chu frontowym.

Pomoce naukowe w szkole technicznej Drogi Zelaznej Nadwislanskiej, z braku
oddzielnego pomieszczenia, przechowywane byly w kancelarii. Przyrzadéw fizycz-
nych szkola posiadata bardzo niewiele: aparat fotograficzny, maszyng pneumatyczng
i Atwooda. Stosunkowo lepiej przedstawiat si¢ zbiér modeli rysunkowych, drewnia-
nych, papierowych i drucianych, wykonanych przez uczniéw szkoty pod kierunkiem
nauczycieli. Zwracaja uwage przyrzady do pogladowego objasniania elementarnych
zasad perspektywy i cienie wedtug pomystu Sapoznikowa oraz caty szereg przyrzadéw
do pogladowej nauki rysunku rzutowego wynalezionych i skonstruowanych przez nau-
czyciela szkoly Jaworskiego.32

Muzea szkolne speinity bardzo istotng role w procesie dydaktyczno-wychowaw-
czym. Pomoce naukowe, w duzej czesci wykonywane przez ucznidw, przyczynity si¢
do ksztattowania u nich pozadanych umiejetnosci praktycznych, a jednoczesnie wy-
rabiaty u uczniéw poczucie odpowiedzialnosci za wykonanie, poniewaz dokfadnie,

31 Szkota Techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej, "Przeglad Pedagogiczny" 1882 nr 9.
32 Szkola Techniczna Drogi Zelaznej Nadwislafiskiej, "Przeglad Pedagogiczny" 1882 nr 17, s, 38.
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estetycznie, zgodnie z rysunkiem wykonane przedmioty, wykorzystywane byly na lek-
cjach jako material pogladowy, zamiast np. rysunku czy opisu. Poza tym niektére
cksponaty zgromadzone w muzeach szkolnych wysylane byly na wystawy. W wysta-
wie, jaka odbyta si¢ w roku 1882 w Moskwie, udziat wzielty wszystkie trzy szkoty,
wysytajac gotowe eksponaty bez przery wania systematycznej, programem wyty czonej
nauki dla wykonania "czego$" specjalnie na wystawe.

Cze$¢ zgromadzonych przedmiotéw sprzedawano a uzyskany dochdd przeznacza-
no na aktualne potrzeby szkét. Muzea szkolne odegraly ogromna rolg w rozwoju nau-
czania pogladowego. Trudno sobie bowiem wyobrazi¢, aby racjonalne ksztatcenie
dzieci i mtodziezy zaréwno na oddziale przy gotowawczym jak i specjalnym, odbywaé
si¢ mogto bez srodkéw pomocniczych i oparte byto jedynie na ustnym objasnieniu oraz
na podrecznikach. Uwazano, ze nie ma prawie przedmiotu nauczania, ktdry nie wy-
magatby niezbednych uzupetnien do wyktadu, czyli pomocy naukowych. Przy nau-
czaniu historii pomocne byly specjalne atlasy, tablice wspéiczesnych wydarzen, okazy
w muzeach i zbiorach etnograficznych, rysunki i obrazy $cisle lub w przyblizeniu od-
twarzajace przesztosé. Geografia wymagata globuséw i atlaséw, map plastycznych
przedstawiajacych uksztattowanie powierzchni, krajobrazéw z réznych stref klima-
tycznych, modeli ras ludzkich itp. Przy poczatkowym nauczaniu matematyki nie-
zbedne byly modele bryt geometrycznych: szescianu, piramidy, walca i stozka.

Jezeli jednak w nauczaniu réznych przedmiotéw mozna w ostatecznosci poprzes-
ta¢ na mapach i rycinach, to jest to niemozliwe przy wykladzie nauk przyrodniczych.
"Mineralogia bez okazow mineralnych, skat, krysztatéw, kruszcéw, botanika bezrodlin
zywych i odpowiednio zakonserwowanych zbioréw roslinnych; zoologia, anatomia
i fizjologia bez preparatow, szkieletow, okazdéw zwierzat, a wszystkie te nauki razem
bez lup, mikroskopow, atlasow; fizyka i chemia bez przyrzadéw do doswiadczen ist-
nie¢ nie moga. O umiejetnym i potaczonym z korzyscig uczniéw, zatem skutecznym
nauczaniu tych przedmiotéw bez wymienionych wyzej pomocy mowy by¢ nie mo-
ze" 33

W kontekscie powyzszych bardzo stusznych postulatow - zastanawiajace staja si¢
uwagi "brak okazow ze $wiata roslinnego i zwierzgcego” dotyczace zbioréw muzeum
szkoét technicznych drég zelaznych Warszawsko-Terespolskiej i Nadwislanskiej oraz
stwierdzenie, ze wsrod pomocy naukowych zgromadzonych w muzeum szkoty tech-
nicznej drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej "zauwaza si¢ mato okazéw wypcha-
nych do nauki zoologii".

Wobec braku materiatow Zrédtowych, trudno opowiedzie¢ wprost, jaka byta przy-
czyna takiego stanu rzeczy. By¢ moze powodem byl brak funduszy, bowiem wigkszos¢
preparatdéw, okazow i przyrzadéw byta bardzo kosztowna i ich nabycie wymagato

3 M. Gomelifiska, Wypozyczanie okazéw przyrodniczych, "Ogniwo" 1903 nr 45, s. 1078.
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wylozenia dziesiatek a nawet setek rubli. Tymczasem wszystkie szkoty kolejowe bo-
tykaly si¢ z wigkszymi lub mniejszymi trudnosciami finansowymi. Byé moze korzys-
taly one z wypozyczalni okazéw przyrodniczych, gdzie za przystepna ceng mozna byto
otrzymac potrzebne okazy na okre$lony czas. W Warszawie wypozyczalnia okazéw
przyrodniczych znajdowata sig¢ przy ulicy Chmielnej 8. Czynna byta codziennie od
16% do 19% z wyjatkiem niedziel i $wiat. Abonament roczny wynosit: dla rodzicow
3 ruble, dla nauczycieli 2 ruble, miesigczny - 60 i 40 kopiejek.34

Trudno méwi¢ o ksztaltowaniu petnej osobowosci uczniéw bez umiejetnego
upogladowienia prowadzonych zaje¢ z zakresu nauk przyrodniczych. To dzieki
kontaktom chociazby z eksponatami przyrodniczymi nastgpuje poznawanie otoczenia,
krystalizuje si¢ racjonalny poglad na $wiat i zycie, rozwijaja si¢ tylko zasadnicze, ale
niezbedne podstawy do dalszej pracy umystowej, bez kt(')réj nawet najlepiej fachowo
przygotowany pracownik jedynie mechanicznie wykonuje wyuczone czynnosci.

Rok szkolny w techniczych szkotach kolejowych trwat od 1 wrzesnia do 10 maja
z przerwami: zimowa na przefomie grudnia i stycznia oraz wiosennag (w okresie Swiat
Wielkanocnych). Podczas roku szkolnego obejmujacego okoto 160 dni nauki, ucznio-
wie poza lekcjami teoretycznymi uczestniczyli takze w zajeciach praktycznych odby-
wajacych sig w zaktadach szkolnych. Wakacje letnie trwaty od 11 maja do 31 sierpnia.
Nie byly one jednak w catosci przeznaczone na wypoczynek, poniewaz od 1 czerwca
do 31 sierpnia odbywala si¢ obowiazkowa praktyka wakacyjna. Okres jej trwania byt
uzalezniony od klasy, do ktorej uczeszczali uczniowie. Praktyki wakacyjne spehnialy
w procesie dydaktyczno-wychowawczym ogromng role. Pozwalaly one na sprawdze-
nie, jak uczniowie postuguja si¢ posiadana wiedza i umiejetnosciami, a ponadto byty
miejscem nabywania nowych wiadomosci i umiejetnosci oraz doskonalenia dawnych.
Przypomnijmy, ze gléwnym zadaniem technicznych szkét kolejowych byto przy goto-
wanie wykwalifikowanych pracownikéw zwlaszcza maszynistow, telegrafistow itp.
Do realizacji tego celu stuzyly: lekcje teoretyczne, zajecia praktyczne w warsztatach
szkolnych i praktyki wakacyjne. Dopiero te wszystkie formy ksztatcenia dawaly ucz-
niom mozliwos¢ opanowania podstaw zawodu, a zapewniala to przedstawiona wyzej
organizacja tych szkot.

Koficzac te rozwazania nalezy przypomniec, ze koniec lat osiemdziesiatych XIX
wieku zamykat okres przewrotu technicznego w przemysle Krlestwa. W wyniku tego
procesu upowszechnit si¢ postgp techniczny w podstawowych galeziach produkcji,
ktorego przejawem bylo stosowanie na szersza skalg maszyn parowych jako Zrodta
napedu, mechanicznej obrobki surowcow. Proces kapitalistycznej industrializacji Kro-
lestwa nie wywarl - w odréznieniu od innych krajéw - bardziej wyraznego pigtna na
systemie szkolnym. Przodujace kraje zachodnie powolaty do zycia liczne szkoly za-

3 M. Gomolinska, op. cit. 5.1079.
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wodowe o réznych kierunkach i poziomach nauczania, utrzymywane przez panstwo
lub organizacje przemystowe. Na przyktad w roku 1884 Belgia posiadala, poza czte-
rema politechnikami, 86 szko6t technicznych, a w roku 1896 liczba ich wzrosta do
376.35 W roku 1882 rzad austriacki powotat Centralna Komisje do spraw Szkolnictwa
Zawodowego i zorganizowal caty zroznicowany system szkédt fachowych. W roku
1885 istniato w Austrii 285 szkét przemystowych.36 We Francji w roku 1870 juz 80
miast posiadato szkoly zawodowe, w ktérych uczyto sie 33 tysiace uczniéw.3” Podob-
nie ksztaltowala si¢ sytuacja w Anglii i w Prusach.

Stan szkolnictwa zawodowego w Krolestwie przedstawial sie bardzo niekorzyst-
nie w poréwnaniu do innych krajéw. Jedynym niemal osrodkiem szkot zawodowych
byla Warszawa, w ktorej istniaty dwie szkoty techniczno-kolejowe, dwie rzemie$lni-
cze, trzy warsztaty wzorcowe dla dzieci zydowskich oraz Muzeum Przemyshu i Rol-
nictwa, ktore réwniez przyczyniato si¢ do upowszechniania wiedzy fachowej. Zadnej
szkoty zawodowej nie posiadaty gubernie: suwalska, fomzynska, siedlecka, kielecka,
plocka, radomska i kaliska chociaz ta ostatnia zajmowata trzecie miejsce pod wzgle-
dem uprzemystowienia. Nie najlepsza sytuacja istniata w najbardziej uprzemystowio-
nym regionie Krélestwa, mianowicie w guberni piotrkowskiej, ktéra stanowita gtéwne
centrum przemystu widkienniczego i gérniczo-hutniczego. Na terenie Lodzi istniata
Wyzsza Szkota Rzemieslnicza o bardziej teoretycznym niz praktycznym nastawieniu.
Poza nig istnialy jeszcze kursy rysunkéw technicznych i szkota niedzielno-handlowa.
Dopiero pod koniec XIX wieku technikéw dla przemystu budownictwa, gérnictwa
i transportu dostarczyly nowo otwarte szkoly techniczne. W roku 1889 w Dabrowie
Gormiczej rozpoczeta dziatalnose Szkota Gomicza.3® W grudniu 1895 otwarto w War-
szawie Szkole Mechaniczno-Techniczng H. Wawelberga i S. Rotwanda® a w rok
poZniej powstala takze w Warszawie Szkola Swiecimskiego.40 Rejestr tych szk6t uzu-
petnia czwarta szkota techniczna powstata na skutek przeksztalcenia Wyzszej Szkoty
Rzemiesiniczej w Lodzi w Szkote Rekodzielniczo-Przemystowa. Niestety rejestr szkot
zawodowych ksztalcacych specjalistow byt znikomy w stosunku do potrzeb.

Szkoty kolejowe, ktére odegraly w Krolestwie pionierska rol¢ w dziedzinie
ksztatcenia specjalistéw dla kolejnictwa i przemystu, zeszly pod koniec XIX wieku,
w zwiazku z powstaniem nowych szkot technicznych na dalszy plan. Niemniej jednak

3 Szkoty rzemieélnicze i przemystowe w Belgii, "Przeglad Techniczay" 1898, ur 8.

7, Szczawinska, Szkolnictwo przemyslowe w Austrii, "Przeglad Pedagogiczny" 1888 nr 2.
37 Szkoly techniczne we Francji, "Ateneum" 1888, t. 1l, s. 69.

3 Szkota Gérnicza w Dabrowie Gérniczej, "Przeglad Gérniczo-Hutniczy" 1913 nr 4.

1., Eytner, Monografia Szkoty Mechaniczno-Technicznej H.Wawelberga i S.Rotwanda w War-
szawie 1895-1907, Warszawa 1909, s. 1.

0 $2kota techniczna, "Przeglad Techniczny" 1904 nr 23.
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w dalszym ciagu przyczynialy sie do powigkszania liczby absolwentéw. Ogdtem do
roku 1904 wyksztalcily one lacznie okoto 1500 wykwalifikowanych pracownikow.

Ze szkoly gorniczej Wawelberga i Swiecimskiego i zreformowanej szkoly todzkiej
wyszlo w tym okresie okoto 750 technikéw, ktérzy chociaz w czgsei zaspokajali po-
trzeby przemystu w zakresie $rednich kadr technicznych.

Aneks1

A. Ksiazki naukowe tresci matematyczno-przyrodniczej

1. Matematyka
II. Fizyka, mechanika
[Il. Chemia
IV. Astronomia, kosmografia
V. Meteorologia
VI. Geologia mineralogia
VII. Geografia
VIII. Dziela przyrodnicze tresci ogélnej
[X. Dzieta techniczne
X. Botanika
XI. Zoologia
XII. Anatomia
XIil. Fizjologia
XIV. Biologia ogéina
XV. Psychologia
XVI. Antropologia, etnografia, etnologia
XVIIL. Higiena, medycyna
XVIII. Rolnictwo i ogrodnictwo
. XIX. Czasopisma tresci matematyczno-przyrodniczej

B. Ksiazki naukowe o tresci humanistycznej

L. Dziat filozoficzny
1. Historia filozofii, filozofia, teoria poznania, logika, historia i metodologia na-
uk, filozofia praktyczna
2. Estetyka, historia sztuki, teoria sztuki
Etologia i etyka
4. Historia pedagogiki, pedagogika, wychowanie, nauczanie

had
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5.

6.

Dziat pedagogiczno-informacyjny (projekty, ustawy i programy, sprawozdania,
katalogi rozumowane itp.)
Czasopisma tresci filozoficznej

II. Dziat historyczny

AN e o M

Historia literatury powszechnej. Krytyka. Wypisy

Historia literatury polskiej. Krytyka. Zabytki piémiennictwa. Wypisy
Czasopisma literacko-artystyczne i krytyczno-bibliograficzne

Historia o$wiaty w Polsce

Historia Polski

Historia powszechna

Czasopisma tresci historycznej Dopetnienia: Dziatu filozoficznego. Dziatu fi-
lologicznego. Dziatu historycznego

Iil. Dziat spoteczny

1.

|98

Historia kultury i cywilizacji. Historia kultéw religijnych. Socjologia. Historio-
zofia

. Ekonomia. Statystyka. Skarbowo$¢. Handel
. Prawo. Historia prawa. Ustrdj prawno-pafistwowy. Administracja
. Dzieta tresci spoteczno-politycznej. Polityka, kwestie spoteczne, publicystyka

itp.

. Czasopisma tresci spoteczno-politycznej

C. Ksiazki uzupeniajace dzialy naukowe

1. Zyciorysy

11
IIL.

Pamietniki
Podréze i opisy krajéw i miast

D. Varia

1.
IL
1.

Dzieta zbiorowe

Wypisy
Czasopisma tresci mieszanej

IV. Rézne
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LITERATURA PIEKNA

I. Literatury stowianskie
I. Literatura polska
2. Literatura czeska, stowacka
3. Literatura rosyjska
4. Literatura matoruska (ukrainska)
5. Literatura poludniowo-stowianska

II. Literatury germanskie
1. Literatura niemiecka
2. Literatura angielska
3. Literatury skandynawskie: dufiska, szwedzka, norweska, holenderska

III. Literatury romanskie
1. Literatura wioska
2. Literatura hiszpanska
3. Literatura portugalska
4. Literatura francuska
5. Literatura rumuriska

IV. Literatura litewska
V. Literatura grecka
VI. Literatura rzymska
VII. Literatura wegierska

VIII. Literatura finiska
[X. Literatura Wschodu

KSIAZKI DLA DZIECI | MLODZIEZY

I. Powiesci i opowiadania obyczajowe, poezje, basnie
I1. Powiesci historyczne
[11. Podrdze
1V. Dzietka popularno-naukowe
a) Pogadanki i opowiadania historyczne
b) Pogadanki i opowiadania przyrodnicze
¢) Opisy krajow i pogadanki geograficzne
V. Zbiorki
VI. Varia
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BIBLIOTEKA PODRECZNA KSIAZEK INFORMACYJNYCH

L. Bibliografia, bibliotekarstwo, bibliotekoznawstwo, katalogi

IL. Encyklopedie, stowniki, atlasy, tablice, przewodniki, poradniki, albumy itp.
III. Sprawozdania instytucji i towarzystw
IV. Krajoznawstwo na obszarze drog zelaznych w.w. (monografie miast itp.)
V. Katalogi '

Zrodto: Katalog informacyjny dziet naukowych Biblioteki Kolejowej przy Drodze Zelaznej War-
szawsko-Wiedenskiej opracowany przez Mdri¢ Gomolinska, Warszawa 1910 r.

Mirostawa Szczygiet

Organization of technical railway schools

Summary

Opening new railway lines in the Kingdom of Poland Gave rise to increased demand for qualified
railway staff. Mechanical workshops were not able to fullfil the task. Therefore, Railway Boards decided
decided to tax themselves at 15 roubles for each verst of used railway line and use the tax money to establish
and maintain technical railway schools.

There were three technical railway schools established in the Kingdom of Poland. Technical Railway
School of Warsaw-Vienna Railroad started teaching in 1875. Technical Railway School of Warsaw-Teres-
pol Railroad was established in 1876. The third school, Technical Railway School of Vistula Railroad was
opened on November 12, 1878.

Organization of technical railway schools assumed that they will consist of a Preparatory Section and
Special Section. The Preparatory Section was to promote preparatory comprehensive and moral-religious
education, preparing the pupils for education in technical classes of the Special Section. Curriculum of
technical classes of the Special Sections included: religion, Russian, artimetics, geometry, physics, mecha-
nical engineering, geometric and technical drawings, as well as construction and maintenance of railway
lines. Apart from those, there were practical courses in forging, metal-work, carpentry, turning, and
foundating.

Vacation practical training sessions which allowed improvement and supplementing knowledge amnd
skills were very importyant elements of school education.



