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Konrad Podawca

HALAS DROGOWY JAKO OGRANICZENIE MOZLIWOSCI
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO NA WYBRANYCH PRZYKLADACH

Streszczenie. W artykule poruszono problem ciggle wzrastajgcego zagrozenia
hatasem w miastach. Skupiono sie na hatasie drogowym, ktérego najwieksze oddziatywanie
wystepuje na terenach aglomeracji. Zagadnienie zobrazowano na wybranych terenach
w Warszawie w granicach, w ktérych byty realizowane lub sg projektowane ulice o duzym
natezeniu ruchu. Problem ukazano w odniesieniu do zmian dopuszczalnych pozioméw
hatasu, ktore nastgpity w pazdzierniku 2012 r.

Stowa kluczowe: hatas, ekrany akustyczne, hatas drogowy

Wstep

Hatas to dzwieki o nadmiernym natezeniu, ktére sg dla ludzi ucigzliwe, przykre,
dokuczliwe, a nawet szkodliwe. Do hatasu nie mozna sie przyzwyczaic, tylko czasami nie
udwiadamiamy sobie jego wystepowania. Przyczynami hatasu mogg by¢ intensywne, ale tez
i niepotrzebne dzwigki zawarte w tak zwanym tle akustycznym (ryc. 1).

Trudno jest doktadnie okresli¢ negatywny wptyw hatasu. Przyjmuje sig, ze od 70 dB
W naszym organizmie zachodzg niekorzystne zmiany, powyzej 75 dB mogg wystgpic liczne
uszkodzenia i choroby, jak np. nadcisnienie tetnicze, zaktocenia pracy zotgdka, wzrost

adrenaliny, wrzody, a takze nasilenie procesu starzenia. Przy 90 dB nastepuje ostabienie
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Ryc. 1. Podziat hatasu
Zrodto: opracowanie wiasne



i ubytek stuchu, a 120 dB potrafi uszkodzi¢ nieodwracalnie nasz stuch. Granica bolu
nastepuje przy 130 dB.

Oprocz tego hatas z pewnoscig przyczynia sie do nasilenia choréb nerwicowych,
pogarsza ukfad krgzenia, a réwniez ma wptyw na psychike. Zaczyna sie od zdenerwowania,
poprzez agresywnos¢ az do depresji i zaburzeh psychicznych. Hatas przeszkadza
w catkowitym wypoczynku i $nie oraz utrudnia rozumienie mowy.

Najwiekszym zagrozeniem w kontek$cie zagospodarowania przestrzennego miast
jest hatas drogowy. Czynnikami wptywajgcymi na poziom hatasu drogowego jest natezenie
ruchu, srednia predkos¢ potoku pojazdow, struktura ruchu (udziat pojazdéw hatasliwych),
ptynnos¢ ruchu, pochylenie drogi, rodzaj i stan nawierzchni (Deluga 1999), teren pomiedzy
drogg a odbiorca, ekranowanie akustyczne elementow ekranujgcych, kat widzenia drogi
przez odbiorce. Biorgc pod uwage mozliwosci zagospodarowania przestrzennego nalezy
stwierdzi¢, ze pierwsze czynniki wptywajg gtéwnie na hatas u zrédfa, natomiast trzy ostatnie

na poziom hatasu u odbiorcy (Graffstein, Jurkowski, Serafin 1989).

Zakres i metoda badan
Do analizy wytypowano tereny spetniajgce kryterium potozenia przy obecnie
zrealizowanej, modernizowanej lub projektowanej ulicy o duzym natezeniu ruchu. Sg to:
— obszar ,Patkowskiego” — ograniczony ulicami: Gen. Sikorskiego, Srédziemnomorska,
Sobieskiego i potokiem Stuzewieckim ze zmodernizowang Al. Wilanowska;
— obszar ,Piekietko” — ograniczony ulicami: Modlinskg, Obrazkowg, Mysliborska i Familijng
Zz modernizowang ul. Modlinskg i zrealizowang Trasg Mostu Pétnocnego;
— obszar ,Michatéw” — ograniczony Al. Solidarnosci, torami kolejowymi, granicg ogrédkéw
dziatkowych, ul. Podlaska, ul. Kaweczynskg, ul. Radzyminskg, ul. Biatostocka,
z projektowang ul. Tysigclecia i Trasg Swietokrzyska.
Podstawe analizy przy charakterystyce obecnego stanu akustycznego terendw badan
stanowity fragmenty map akustycznych Warszawy, a stan przewidywany opracowano na
podstawie symulacji zawartych w opracowaniach dotyczgcych oddziatywania tych arterii

na srodowisko.

Podstawy prawne decydujace o ochronie przed hatasem
Neutralizacja zagrozenia przed hatasem wynika m.in. z Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. Jednoczesnie dopuszcza sie usytuowanie obiektow
w zasiegu ucigzliwosci od hatasu, drgan (wibracji), pod warunkiem jej zmniejszenia do

poziomu ustalonego w przepisach odrebnych.



Zasadnicza czesc regulacji w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem zawarta jest
w Tytule Il, Dziale V ,Ochrona przed hatasem” ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony $rodowiska. Gtdéwng podstawg prawng regulujgcg poziomy hatasu do 2012 r. byto
Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, a od konca 2012 r. jest Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku. W aktach tych okreslono wartosci hatasu
niedopuszczalne dla otoczenia w zaleznosci od przeznaczenia terenu i zrédta dzwieku.
Hatas jest okreslany czterema parametrami (tab. 1):
— LAeqD i LAeqgN, ktére to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze $rodowiska, w odniesieniu do jednej doby dla pory dziennej i nocnej;

— LDWN oznaczajgcy diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyznaczony w ciggu

Tabela 1. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku powodowanego przez ruch drogowy

Dopuszczalny poziom dzwigku A [dB] od drég lub linii
kolejowych*
Lp. Rodzaj terenu 2007 2012

Laeqp | Laegn | Lown Ln Laeqp | Laegn | Lown Ln

1 | a) strefa ochronna ,A” uzdrowiska

- ) 50 45 50 45 50 45 50 45
b) tereny szpitali poza miastem

2 a) tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem 55 50 55 50 61 56 64 59
dzieci i mlodziezy

c) tereny domow opieki spotecznej

d) tereny szpitali w miastach

3 a) tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) tereny zabudowy zagrodowej 60 50 60 50 65 56 68 59

c) tereny rekreacyjno-
-wypoczynkowe2

d) tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 Tereny w strefie srodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow® 65 55 65 55 68 60 0 65

Zrédio: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. ..., Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2012r. ...

! Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

2w przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu.

3 Strefa Srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja
dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska.



wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (800-1800), pory wieczoru (1800—2200)
i pory nocy (2200-600) oraz LN oznaczajgcy diugookresowy $redni poziom dzwieku A
wyznaczony W ciggu wszystkich por nocy w roku; wskazniki te majg zastosowanie do
prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem.

W analizie uwzgledniono parametry LAegD i LAegN jako te, ktére pokazujg
odczuwalne zagrozenie hatasem w ciggu dnia i nocy, a nie usrednione w okresie catego

roku.

Charakterystyka obiektéw badan
Obszar ,,Patkowskiego”

Obszar opracowania zajmuje ok. 67 ha i stanowi czes¢ Stegien. Administracyjnie
potozony jest w 99% w dzielnicy Mokotéw, a w 1% w dzielnicy Ursynow. Jest to
charakterystycznie wcinajgcy sie w granice Wilanowa i Ursynowa srodkowo-potudniowy
niewielki fragment Mokotowa. Jest to teren w duzej mierze zurbanizowany. Struktura
uzytkowania obszaru ksztaltuje sie nastepujgco: tereny zabudowy wielorodzinnej wraz
z zielenig osiedlowa, ciggami pieszo-jezdnymi — 35%; tereny zabudowy jednorodzinnej
(z przewaga szeregowej) wraz z zielenig przydomowa i ciggami pieszo-jezdnymi — 25%;
tereny ustug zdrowia (szpital psychiatryczno-neurologiczny w trojkacie ulicy J. Sobieskiego
i Al. Wilanowskiej) — 15%; tereny zieleni nieurzagdzonej — 9,5%; tereny komunikacji (poza
drogami wewnetrznymi obstugujgcymi zabudowe, gtéwnie ul. J. Sobieskiego, bedgca
odcinkiem traktu krélewskiego tgczacego staréwke z Wilanowem; ul. Gen. Sikorskiego,
taczagca Ursynow z mostem Siekierkowskim; Al Wilanowska, stanowigca cze$¢

historycznego zatozenia urbanistycznego) — 10%; tereny ustug kultu religijnego (kosciot

Tabela 2. Parametry hatasu drogowego poszczegoélnych fragmentéw terenu ,,Patkowskiego”

Hatas drogowy — rownowazny
poziom dzwigku A w Db

Obszar w granicach terenu opracowania

LAqu I-AeqN
(pora dzienna) (pora nocna)
Ulice: Gen. Sikorskiego, Sobieskiego, Al. Wilanowska >75 65-70
Pasy wzdtuz ww. ulic, gtéwnie ciggi piesze i obszary do linii zabudowy,
2 ; ) ) 70-75 60-65
ul. Srédziemnomorska, ustugi sktadu paliw (stacja benzynowa)
Najblizsza ulicom zabudowa mieszkaniowa, ustug kultu, ustug zdrowia 65-70 55-60

Whetrza urbanistyczne zabudowy jedno- i wielorodzinnej migdzy
ul. Srodziemnomorska i Al. Wilanowskg, oraz Al. Wilanowskg 55-65 45-55
a ul. Przy Grobli

Osiedle wielorodzinne w okolicy ul. Patkowskiego, pas przydrozny przy

ul. Arbuzowej i ul. Przy Grobli 50-85 <45

Zrédto: opracowanie wiasne.



przy skrzyzowaniu ul. J. Sobieskiego z ul. Srédziemnomorskg) — 2%:; tereny ustug (obstugi
transportu — stacja paliw, odwiaty — przedszkole itp.) — 2%; tereny wod powierzchniowych
(Potok Stuzewiecki) — 0,5% (Graffstein, Jurkowski, Serafin 1989).

Ze wzgledu na charakterystyczne potozenie komunikacyjne w uktadzie ulic: Gen.
Sikorskiego, Sobieskiego, Srodziemnomorskiej i Alei Wilanowskiej teren narazony jest na
hatas drogowy. Parametry hatasu drogowego w tym regionie przedstawiono w tabeli 2 oraz

na rycinach 2i 3.

=

45 - 50 dB

50 - 55dB

55 - 60 dB

60 -65dB

Ryc. 2. Réwnowazny poziom dzwigeku A (Laeqp — drogowego) w
na obszarze ,,Patkowskiego”
Zrédto: www.mapaakustyczna.um.warszawa.pl

65-T70dB

T0-T75dB

powyZe] 75 dB

Ryc. 3. Réwnowazny poziom dzwigku A (Laeqy — drogowego) w dB dla pory nocy (22%°-6%)
na obszarze ,,Patkowskiego”

Zrédto: www.mapaakustyczna.um.warszawa.pl




Obszar ,,Piekietko”

Analizowany teren zajmuje ok. 53 ha w dzielnicy Biatoteka. Administracyjnie osiedle
.Piekietko” potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci dzielnicy i pétnocno-zachodnim
fragmencie Zerania. Przestrzennie teren opracowania jest charakterystycznie potozony
pomiedzy terenami przemystowymi i poprzemystowymi. Od strony potudniowej jest to
Elektrocieptownia ,Zeran” i Stocznia, od zachodu obecnie niewykorzystywany obszar tzw.
Fabryki doméw (Stare Swidry) oraz od wschodu zaktady Polfa (Tarchomin Fabryczny).
Ogodlne zestawienie charakterystycznych funkcji terenu, zwigzanych 2z obecnym
uzytkowaniem ksztaltuje sie nastepujgco: tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
— 10%; tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z dopuszczeniem ustug — 23%;
tereny ustugowo-handlowe — 3%; tereny ustug oswiaty — 3%; tereny zieleni nieurzgdzone;j
obszaréw porolne — 50%; tereny komunikacji — 11%. Nalezy jednak podkresli¢, ze w ramach
obecnych terendw zieleni nieuzytkowej sg realizowane inwestycje zabudowy wielorodzinnej
(Podawca 2009).

Sytuacje klimatu akustycznego charakteryzowanego obszaru przed realizacjg
inwestycji komunikacyjnych (Trasa Mostu Pétnocnego i modernizacja ul. Modlinskiej)

przedstawiono w tabeli 3 oraz na rycinach 4 i 5.

Obszar ,,Michatow”

Teren opracowania pofozony jest w potudniowo-wschodniej czesci dzielnicy Praga
Pétnoc. Zajmuje ok. 100 ha i nalezy do rejonu Pragi Poétnoc nazywanej Szmulowizng
i Michatowem.

Uwzgledniajgc strukture uzytkowania mozna stwierdzi¢, ze zdecydowanie najwiekszy
obszarowo teren zajmuje funkcja zabudowy mieszkaniowej z dominacjg zabudowy
wielorodzinnej z dopuszczeniem ustug handlowych, administracyjnych itp. (ok. 45%).
W zwigzku z wystepowaniem linii kolejowych oraz drog kotowych o réznej randze (gtéwnie
Aleja Solidarnosci i linie kolejowe Warszawa Wschodnia—Terespol, Gdansk (Nasielsk)
i Warszawa Wilenska—Ttuszcz) obszary komunikacyjne wraz z towarzyszgcymi parkingami
i terenami kolejowymi (fgcznie z zielenig niezagospodarowang wzdtuz toréw kolejowych)
zajmujg dos¢ duzg powierzchnig, bo ok. 33% terenu opracowania. Funkcjami
uzupetniajgcymi strukture przestrzenng obszaru sg: tereny ustug oswiaty — ok. 5%; tereny
urzadzen transportu (zabytkowa zajezdnia tramwajowa przy ul. Kaweczynskiej) — ok. 3%;
teren ogrodkéw dziatkowych — ok. 5%; tereny zieleni parkowej i urzadzonej (w tym Park
Szmulowizna) — ok. 3%; tereny poprzemystowe (w tym zabytkowy obszar ,starych mtynow

warszawskich”) — ok. 3%, tereny ustug kultu (zabytkowy Kosciét Najswietszego Serca
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Tabela 3. Parametry hatasu drogowego poszczegoélnych fragmentéw terenu ,,Piekietko”

Halas drogowy — réwnowazny
poziom dzwigku A w Db

Obszar w granicach terenu opracowania
LAqu LAeqN
(pora dzienna) (pora nocna)

Ulica Modlinska >75 70-75
Pa_sy wzd%yz ulicy Modlinskiej, w tym najblizsza zabudowa ustugowo- 70-75 65-70
-mieszkaniowa
Tereny zabudowy ustugowo-mieszkaniowej wzdtuz ul. Kasztanowej, 65-75 60—70
ul. Obrazkowej, ul. Portowej oraz pas ok. 150 m od ul. Modlinskiej
Ulice Ptuznicka i Mysliborska 60-65 55-60
Tereny zieleni nieurzadzonej pomiedzy terenami mieszkaniowymi

. g . 55-60 50-55
a zachodnig granicg opracowania

Zrédto: opracowanie wiasne.

45 - 50 dB
S0-55dB
55-60dB
60 -65dB
65-70dB
70-75dB

powyzej 75 dB

50-55dB
55-60dB

60-65dB
65-70dB

70-75dB

powyzej 75 dB
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Ryc. 4. Réwnowazny
poziom dzwieku A (Laeqp
—drogowego) w dB dla
pory dnia (6°°-22%)

na obszarze ,,Piekietko”
Zrédio:
http://www.mapaakustyczna.um.
warszawa.pl

Ryc. 5. Rbwnowazny
poziom dzwigku A (Lacgn
—drogowego) w dB dla pory
nocy (22%°-6%)
na obszarze ,,Piekietko”
Zrédto:
http://www.mapaakustyczna.um.w
arszawa.pl




Jezusowego z wiezg na rogu ul. Kaweczynskiej i ul. Otwockiej) — ok. 1,5%; tereny sportu
i rekreacji — ok. 1,5% (Podawca 2011).

Warunki akustyczne terenu ,Michatow” przedstawia tabela 1 oraz ryciny 6i 7.

Tabela 4. Parametry hatasu drogowego poszczegoélnych fragmentéw terenu ,,Michatéw”

Halas drogowy — réwnowazny

. . oziom dzwieku A w Db
Obszar w granicach terenu opracowania P ki

LAeqD Laegn

(pora dzienna) (pora nocna)
Al. Solidarnosci >75 70-75
Pasy wzdtuz Al. Solidarnosci, w tym teren kolejowy i pétnocny pas 6070 55_65

zabudowy ustugowo-mieszkaniowej do ul. Grodzienskiej
Ulica Radzyminska i Kaweczynska 65-75 60-70
Tereny zabudowy ustugowo-mieszkaniowej bezposrednio wzdtuz
A L 60-70 55-65
ul. Radzyminskiej i Kaweczynskiej
Pozostate tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i tereny zieleni <55 <50
Zrédto: opracowanie wiasne.

Ryc. 6. Robwnowazny
poziom dzwigku A (Lacqp
—drogowego) w dB dla
pory dnia (6°°-22%)

na obszarze ,,Michatéw”
Zrédto:
http://lwww.mapaakustyczna.um.
warszawa.pl

45- 50 dB

30-55dB

55-60dB

60 - 65 dB

Ryc. 7. Rébwnowazny
poziom dzwieku A (Laegn

— drogowego) w dB dla
pory nocy (22°-6%)

na obszarze ,,Michatéw”
Zrédto:
http://www.mapaakustyczna.um.
warszawa.pl

S0-55dB

S5-60db

> - 2
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Analiza zmian klimatu akustycznego
Obszar ,,Patkowskiego”

Caly teren ma srednie warunki klimatu akustycznego, a mozna przypuszczaé, ze
zrealizowanie inwestycji komunikacyjnych jeszcze pogorszy ten stan. Drogi o randze ulic
gtéwnej i gtéwnej ruchu przyspieszonego bedg generowac ruch, w tym ruch ciezki. Wptynie
to nie tylko na zwiekszenie hatasu, ale rowniez zanieczyszczenie powietrza wigkszg iloscig
spalin.

Wykonanie ekranéw akustycznych, przewidzianych w projekcie budowlanym drugiej
jezdni Al. Wilanowskiej, zdecydowanie w pewnym zakresie poprawito sytuacje. Po pétnocnej
stronie Al. Wilanowskiej elementy ograniczajgce hatas sg na catej dlugosci ulicy w granicach
terenu opracowania, jedynie z przerwami na skrzyzowania i wjazdy. Elementy te sg w po-
staci skarpy ok.3 m z roslinnoscia na poczatkowym odcinku od ul. Gen. Sikorskiego,
ekranéw nieprzezroczystych (do wysokosci planowanej ul. Nateczowskiej-bis i od wjazdu
p.poz. do drogi wjazdowej na teren ustug zdrowia) oraz ekranow przezroczystych (od
planowanej ul. Nateczowskiej-bis do wjazdu p.poz. oraz od drogi wjazdowej na teren szpitala
do skrzyZzowania z ul. Sobieskiego). Ekrany przezroczyste wykonane z konstrukcji wsporczej
z profili stalowych HEB 160 i C 160 o rozpietosci przeset 4 m wypetnione bedag ptytami
poliweglanowymi grubo$ci 12 mm o izolacyjnosci akustycznej min. 10 dB (Ekrany
akustyczne... 2007).

Pomimo tego w granicach nalezy stwierdzi¢, ze tak Al. Wilanowska, jak i ul.
Sobieskiego stanowig gtéwne arterie, szczegdlnie dla mieszkancéw Konstancina i nowo
realizowanego miasteczka Wilanéw. Dlatego uwzgledniajgc obecne zagospodarowanie
nalezy stwierdzi¢, ze dogeszczanie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej jest niepozadane.
Przy ewentualnych inwestycjach warto roéwniez ograniczyé wysokos¢ zabudowy, aby
znalazta sie ona w cieniu akustycznym ekranu. Nalezy réwniez podkreslic, ze wzdtuz

ul. Sobieskiego nie wystepujag ekrany akustyczne, a wystepuje teren ustug zdrowia.

Obszar ,,Piekietko”

Pierwszym elementem, ktoéry negatywnie wplywa na klimat akustyczny
analizowanego obszaru jest Trasa Mostu Pétnocnego. Symulacja zagrozenia hatasem na rok
2030 pokazuje, ze bez zastosowania ekranow akustycznych w rejonie wezta ,Modlinska”
negatywne oddziatywanie bedzie wystepowato niezaleznie od zwiekszenia dopuszczalnych
poziomow hatasu. Natomiast przy zastosowaniu ekranow podwyzszenie dopuszczalnych
norm spowoduje, ze teoretyczne zagrozenie hatasem zniknie. Biorgc pod uwage jednak
wartosci z 2007 r., to niektore obiekty wzdtuz ulicy Obrazkowej i Modlinskiej bedg w rejonie

przekroczonych poziomow dzwieku (ryc. 8).
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Ryc. 8. Symulacja mapy akustycznej z zastosowaniem ekranéw rejonu wezta Trasa Mostu
~ Poéinocnego-Modlifiska dla pér: a) dziennej, b) nocnej
Zrédto: Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia... 2008

Niestety prognozujac zmiany w zagrozeniu jakim jest hatas, a opierajgc sie na
prognozie oddziatywania na $rodowisko modernizacji ul. Modlinskiej, nalezy stwierdzic¢, ze
sytuacja tylko nieznacznie moze sie poprawic. Wszystko bedzie zalezato od zastosowanych
rozwigzan zabezpieczajgcych. Zamontowanie ekrandw akustycznych przyczyni sie do
ograniczenia ekspozycji otoczenia modernizowanej trasy na wzmozony hatas. Symulacja
hatasu pokazuje (tab. 5), ze zadowalajgce wyniki dajg jedynie ekrany 3,5 i 6-metrowe, przy
zastosowaniu ktérych przekroczenie poziomoéw hatasu dla funkcji mieszkaniowej w porze
dziennej nastepuje jedynie dla wyzszych kondygnaciji biorgc pod uwage wytyczne z 2007 r.,
a praktycznie nie wystgpi dla wartosci granicznych z 2012 r. Podniesienie progéw hatasu
powoduje, ze w porze nocnej tylko nieliczne obiekty i jedynie w bardzo matym zakresie beda
narazone na przekroczenie dopuszczalnych norm. Natomiast przy maksymalnej wartosci 50
dB, obowigzujgcej do 2012 r., przekroczenia wystgpityby prawdopodobnie we wszystkich
badanych punktach, nawet do 11 dB. W 45% bytyby to przekroczenia w zakresie 3—6 dB,
w 31% ponizej 3 dB, a w 23% powyzej 6 dB.
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Tabela 5. Symulacja maksymalnych przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w zaleznosci od rozwigzan ekranéw akustycznych na terenie ,,Piekietko”

) Wg dopuszczalnych pozioméw 2007 Wg dopuszczalnych poziomoéw 2012
Wariant 2030 2030 + ekrany 2030 2030 + ekrany
Punkt bez ekranow 35mi6m bez ekranow 35mi6m
obserwacji Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora
dzienna | nocna | dzienna | nocna | dzienna | nocna | dzienna | nocna
p373 Modlinska 121 4 4,9 1,2 4,7 6,4 8,9 - -
p376 Modlinska 113  UF1 6 6,6 9 - 0,6
p378 Modlinska 105 GF 8 1,0 4,5 - -
p378 Modlinska 105 UF1 0,6 4,0 8,0 - 0,6
p380 Ptuznicka 5 GF 0,4 9 1,8 5,3 9 - -
p380 Ptuznicka 5 UF1 6 6,6 9 - 1,3
p382 Modlinska 99 GF 0,8 4 0,6 4,1 8 - -
p382 Modlinska 99 UF1 6 9,6 - 1,0
p383 Modlinska 97A GF 0 0,9 4,4 6 9,0 - -
p383 Modlinska 97A  UF1 9 6 9 0 - 1,3
p386 Przasna 23 0,7 4.1 6 0 - -
p390 Modlinska 89A  UF1 8 1,9 5,3 6,8 9 - -
p391 Modlihska UF1 9 1,9 5,3 6,9 0 - -
p392 Zakatna 15 UF1 9,9 / 0,5 4,0 7 - -
p392 Zakatna 15 UF2 0,8 4 8 - 1,9
p395 Modlinska 71A  UF1 6 0 2,1 5,5 6,6 9,0 - -
p396 Modlinska 71 UF1 9 8 0,7 4,2 6,8 - -
p397 Modlinska 65B  UF1 8 6 14 4,8 8 0 - -
p397 Modlinska 65B  UF2 6,6 8 0,6 - 2,5
p400 Familijna 3 UF1 8 6 0,2 3,6 - -
p400 Familijna 3 UF2 9,8 4,8 - 1,8
p402 Familijna 9 8,4 9 8 / 9 2,8
p403 Familijna 11 GF 3,0 6,4 0,5 4,0 - 0,4 - -
p403 Familijna 11 UF1 8,0 2,0 5,5 - 2,0 - -
Zrodto: Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsigwzigcia... 2008
Objasnienia:

- brak przekroczenia
- przekroczenie 0 — 3 dB
- przekroczenie 3 - 6 dB
- przekroczenie > 6 dB
GF — parter; UF1, UF2, .... — pietro 1, pietro 2, ...

Obszar ,,Michatow”

Potozenie obszaru Michatowa w stosunku do liniowych emitorow hatasu jest dosc
niekorzystne, co powoduje, Zze klimat akustyczny analizowanego terenu mozna uznaé¢ za
niezadawalajacy, a nawet w pewnych fragmentach szkodliwy dla cziowieka i przekraczajgcy
dopuszczalne wartosci. Nalezy dodac, ze w opisywanym przypadku mamy do czynienia

zarowno z hatasem drogowym, kolejowym, jak i tramwajowym.
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Ryc. 9. Halas w porze dziennej wzdtuz projektowanej Al. Tysigclecia z zastosowaniem ekranow
dzwiekochtonnych
Zrédto: Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia... 2009
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Ryc. 10. Halas w porze nocnej wzdluz projektowanej Al. Tysiagclecia z zastosowaniem
ekranéw dzwiekochtonnych
Zrédto: Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia... 2009
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Na terenie opracowania dosc¢ niekorzystnie przedstawiajg sie rowniez perspektywy
warunkéw akustycznych zwigzane z budowg Trasy Swietokrzyskiej i Al. Tysigclecia (ryc. 9,
ryc. 10). Wykonane obliczenia emisji hatasu w oparciu o szacowane natezenie ruchu
w prognozach tych inwestycji pokazujg, ze przekroczenia dopuszczalnych poziomow
dzwieku wystepujg przy elewacjach pojedynczych budynkéw mieszkalnych, ktore nie moga
by¢ chronione ekranami akustycznymi oraz czesci budynkoéw chronionych ekranami, dla
ktérych ze wzgledéw technicznych nie jest mozliwe uzyskanie petnej skutecznosci
ekranowania. Dotyczy to budynkéw zlokalizowanych przy ul. Biatostockiej 53, Folwarcznej 5
i 7, Grodzienskiej 21/29, Kaweczynskiej 15 i 23/25, Lochowskiej 10, 12 i 13, Radzyminskiej
16, 29, 32 oraz 36/38/40 oraz Wotominskiej 11 i 12/18. Maksymalne przekroczenia w porze
dziennej wynoszgce 9,6 dB obliczono dla szkoty zlokalizowanej przy ul. Kaweczynskiej
23/25. Maksymalne przekroczenia w porze nocnej, wynoszace 11,0 dB, obliczono dla
budynku przy ul. Radzyminskiej 32. Z danych widaé, ze przekroczenia te wystgpig
nawet przy zastosowaniu zwiekszonych pozioméw dopuszczalnych hatasu wprowadzonych
w2012 .

Podsumowanie

Rozpatrujgc obszary potozone na Michatowie nalezy stwierdzi¢, ze w przypadku
Al. Tysigclecia ze wzgledu na ilos¢ powigzan z ulicami lokalnego uktadu komunikacyjnego
oraz charakter otaczajgcej zabudowy nie ma mozliwosci zapewnienia petnej ochrony
akustycznej nawet po budowie ekranéw akustycznych i zwiekszonych pozioméw hatasu,
zgodnych z rozporzadzeniem z 2012 r. Ekrany mozna jednak z powodzeniem zastosowac na
niektorych odcinkach, ograniczajgc tym samym skale ucigzliwosci. Uwzgledniajgc natomiast
strukture uzytkowania terenu jest mozliwe zapewnienie odpowiedniego klimatu akustycznego
od strony projektowanej Trasy Swietokrzyskiej. Wynika to z faktu, ze graniczy ona
z ogrodkami dziatkowymi, terenami poprzemystowymi i zielonymi, ktére po odpowiednich
zmianach przestrzennych mogg stanowi¢ dodatkowg bariere przeciwdzwiekowa.

Zagrozenie hatasem stanowi réwniez znaczny problem na obszarze ,Piekietko”.
Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze zasieg izofon przekraczajgcych poziomy
dopuszczalne z 2007 r. siegajgcy 100-150 m od liniowego zrodta po zastosowaniu ekrandw,
zmniejszy sie do kilkudziesieciu metrow, ale nie wyeliminuje catkowicie negatywnego wptywu
hatasu. Niestety czesc¢ realizowanych obecnie inwestycji to gldwnie zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna, ktora znajdzie lub znajduje sie w pasie negatywnego oddziatywania hatasu
drogowego. Podobnie jest na obszarze ,Patkowskiego” z tg rdznicg, ze negatywne
oddziatywanie hatasu dotyczy tu gtdwnie zabudowy mieszkaniowej juz istniejgce;.

Dlatego o ile w tym przypadku nalezy szuka¢ rozwigzan technicznych poprawienia sytuaciji,
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o tyle naterenie ,Piekietko” rozwigzanie problemu moze nastgpi¢ jeszcze na drodze
planistyczno-prawnej, tj. w trakcie opracowywania miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Podsumowujgc rozpatrywane przypadki widzimy, ze nowe inwestycje komunikacyjne
na pewno poprawig ptynnos¢ ruchu i odcigzg ulice lokalne, a co za tym idzie — czas
przejazdu pojazdéw w godzinach szczytu. Wplynie to na zmniejszenie ilosci spalanego
paliwa, a wiec zmniejszenie emisji gazéw spalinowych do atmosfery i zanieczyszczen
akumulowanych na jezdni, a tym samym na redukcje stezen zanieczyszczen wystepujacych
w powietrzu i odprowadzanych wodach opadowych. Mniejsza emisja oznacza ograniczenie
kumulacji zanieczyszczen powietrza we wszystkich elementach srodowiska naturalnego.
Niestety jednoczesnie pogarsza klimat akustyczny, co jest swiadectwem jak waznym
czynnikiem, czesto bagatelizowanym w zagospodarowaniu przestrzennym, jest hatas.

Reasumujgc nalezy stwierdzi¢, ze w warunkach srodowiska zurbanizowanego
ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego jest praktycznie niemozliwa do catkowitego
wyeliminowania, a podniesienie dopuszczalnych pozioméw hatasu zmniejszy jedynie liczbe
ekranéw akustycznych. Kwestig otwartg pozostaje w dalszym ciggu jego wplyw na

zagrozenie pogorszeniem stuchu wsrdéd mieszkancow.
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ROAD NOISE AS A LIMITING FACTOR IN SPATIAL MANAGEMENT PROJECTS
BASED ON SELECTED EXAMPLES

Abstract. The paper addresses the issue of the increasing threat of noise in cities.
The focus here is on road noise, which exerts a strong impact on metropolitan areas. The
study area consists of selected areas of Warsaw with new streets characterised by large
traffic volumes as well as planned streets with expected large traffic volumes. Changes in
noise levels in relation to permitted noise levels were investigated for October of 2012.
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