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Streszczenie

Podejmowanie wspolpracy przez podmioty funkcjonujgce w roznych obszarach zycia spo-
leczno-gospodarczego powinno przynosi¢ korzysci zarowno tym podmiotom, jak 1 ogoélowi spole-
czenstwa. Przykladem takiej wspolpracy, przynoszacej wielostronne korzysci mogg by¢ wspolne
dzialania organizacji pozarzagdowych 1 przedsiebiorstw sektora TSL na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (BRD). W artykule wskazano podobienistwa i réznice miedzy przedsigbior-
stwami transportowymi a organizacjami pozarzgdowymi, okreslono udzial kierowcoéw samocho-
dow cigzarowych w wypadach drogowych i koszty ponoszone w zwigzku z wypadkami drogowymi
oraz ich udzial w PKB, a nastepnie zaprezentowano obszary dzialan organizacji pozarzgdowych
1 przedsiebiorstw sektora prywatnego na rzecz BRD. Ostaniem elementem byla proba przedstawie-
nia mozliwych do zrealizowania wspo6lnych dzialan wpltywajgcych na stan BRD.

Slowa kluczowe: wspoélpraca, sektor TSL, organizacje pozarzagdowe, bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego, transport, wypadki drogowe

Wprowadzenie

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) to jeden z wazniejszych obecnie
probleméw dotyczacych calego swiata, a takie programy dziatan, jak rezolucja
ONZ 64/255 zmarca 2010 roku Dekada na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego 2011-2020 oraz IV Europejski Program Dzialan na Rzecz Bezpieczenstwa
na lata 2011-2020 czy Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
20132020, wskazuja obszary, w ktdrych nalezy dokona¢ zmian przyczyniaja-
cych si¢ do jego poprawy. W ramach kazdego z programéw sektor prywatny,
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w tym podmioty TSL, moze by¢ jednym z istotnych partneréow dzialajacych na
rzecz BRD.

Biorac pod uwage specyfike sektora TSL, polepszenie stanu BRD jest pozg-
dane ze wzgledu na bezposredni wplyw negatywnych skutkow wypadkéw —m.in.
niedotrzymania terminéw dostaw, utraty lub unieruchomienia na pewien czas
srodkow transportu czy absencji lub calkowitej utraty pracownikow — na funk-
cjonowanie przedsigbiorstw. Celowe wydaje si¢ zatem zaangazowanie podmio-
tow tego scktora w dziatania na rzecz BRD, a zakres ich dzialan moze by¢ bardzo
rézny 1 moze przybierac wiele form — w zaleznosci od partnera, z ktdérym podejma
wspolprace.

Celem artykulu jest proba identyfikacji obszaréw, w ktdrych organizacje po-
zarzadowe oraz podmioty sektora TSL podejmuja lub moglyby podja¢ wspol-
prace, aby oddzialywa¢ na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce.

Przedsiebiorstwo transportowe a organizacja pozarzadowa

Wskazanie podobienistw 1 rdznic migdzy przedsigbiorstwem transportowym
a organizacja pozarzadowa wymaga scharakteryzowania najistotniejszych cech
tych podmiotow.

W literaturze przedmiotu przedsigbiorstwem jest kazda autonomiczna jed-
nostka produkujaca na rynek?, wyodrebniona pod wzgledem ekonomicznym, or-
ganizacyjnym i prawnym, obejmujaca jeden zaklad produkcyjny lub wicksza ich
liczbe?. Przedsigbiorstwo transportowe wyr6znia sie wsrdd innych dziedzin go-
spodarowania 1 przedsigbiorstw produkcji materialnej odmiennoscig funkcjono-
wania, tj. przestrzennym charakterem produkcji ustug transportowych, a o przed-
miocie jego dzialalnosci decyduje rodzaj s$rodkdéw pracy, ktore okreslajg
technologie produkcji transportowej*.

Funkcjonujace na rynku przedsigbiorstwo transportowe ma cele, ktore wyty-
czajg sens 1 kierunki jego dzialalnosci 1 sg okreslane na podstawie zalozen doty-
czacych przyszloser’. Cele dzialalno$ci firmy sg bardzo zréznicowane i zalezg od
wielu czynnikow, ktdre zestawiono w tabeli 1.

2 J. Brémond, J.F. Couet, M.M. Salort, Kompendium wiedzy o ekonomii, Wyd. Naukowe PWN,
Warszawa 2005, s. 147.

3 E. Medyk, Ekonomika transportu, Wyzsza Szkola Logistyki, Poznafi 2009, s. 223.

4 Ibidem, s. 224.

3> A. KoZlak, Ekonomika transportu. Teoria i praktyka gospodarcza, Wyd. Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2008, s. 157.
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Tabela 1

Cele dzialalnosci przedsigbiorstw

Rodzaj celu Cele szczegolowe

wielko$¢ udziatu w rynku, osiagnigeie pozycji lidera lub po-
zycji dominujacej, okreslona dynamika sprzedazy, wejscie na
nowe rynki krajowe 1 migdzynarodowe 1 ich opanowanie, dy-
wersyfikacja rynkow zbytu

okreslona zyskownos$¢ przedsigbiorstwa, rentownosé sprze-
dazy, stopa zwrotu kapitatu, efektywno$¢ inwestycji, wzrost
wartosci przedsiebiorstwa, zdolnosé kredytowa, plynnosé fi-

Cele rynkowe

Cele finansowe

nansowa
zwolnienie pracownikow, integracja pracownikéw z celami
Cele socjalne przedsigbiorstwa, zapewnienie pracownikom warunkéw roz-
wojowych
Cele prestizowe 1 zwig- | niezaleznos¢, image 1 prestiz, misja spoleczna, wplywy poli-
zane ze srodowiskiem tyczne i spoleczne

Zrodto: A. Kozlak, Ekonomika transportu. Teovia i prakiyka gospodarcza, Wyd. Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 2008, s. 157.

Bez wzgledu na form¢ prowadzonej dzialalnosci nadrzednymi celami kaz-
dego przedsigbiorstwa sa; maksymalizacja zysku, zaspokojenie potrzeb spolecz-
nych oraz wzrost warto$ci rynkowej przedsiebiorstwa®. Osiagniecie celow przez
przedsicbiorstwo wigze si¢ z okreslonymi zasobami. Zasoby przedsi¢gbiorstwa
stanowi zbior czynnikéw wytworczych posiadanych lub kontrolowanych przez
firmg, ktore moga by¢ wykorzystane w procesach produkeji 1 wymiany. Wedlug
jednej z wielu klasyfikacji wyrdznia si¢ zasoby rzeczowe, finansowe, ludzkie
i niematerialne’.

Organizacj¢ pozarzadowa okresla si¢ natomiast jako kazda obywatelskg wo-
luntarystyczng grupe typu non profit, ktora jest zorganizowana na lokalnym, kra-
jowym lub migdzynarodowym szczeblu, zorientowang na wykonywanie zadan
1 prowadzong przez ludzi o podobnych zainteresowaniach. Organizacje pozarza-
dowe dostarczaja réznorodnych uslug o charakterze filantropijnym, przedsta-
wiaja rzagdom obawy obywateli, monitoruja polityke 1 zachgcaja do uczestnicze-
nia w zyciu politycznym na poziomie spolecznym. Dostarczajg analiz i ekspertyz,
stuzg jako wczesny mechanizm ostrzegawczy, pomagajg monitorowaé 1 wprowa-
dza¢ porozumienia migdzynarodowe®.

¢ J. Duraj, Podstawy ekonomiki przedsigbiorstwa, PWE, Warszawa 2000, s. 54-55.

7 A. Kozlak, Ekonomika transportu..., s. 160.

8 M. Yaziji, J. Doh, Organizacje pozarzqdowe a korporacje, Wyd. Naukowe PWN, Warszawa
2011, s. 27-28.



244 Teresa Ggdek-Hawlena

Organizacje pozarzadowe okresla si¢ czasem zamiennie jako organizacje non
profit. Pierwsze z okreslen oznacza relacje organizacji pozarzagdowych z sekto-
rem publicznym (panstwowym) — stawiajac je w opozycji do panstwa. Okreslenie
,organizacja non profit” podkresla odmiennos¢ w stosunku do sektora prywat-
nego’. Organizacje pozarzadowe prowadza dzialalno$¢ w réznych segmentach,
posrod ktdrych najpopularniejsze sa:

— dzialalnos$¢ spoleczna — zwigzana z realizacjg zadan z zakresu pomocy
spolecznej, wsparcia 0séb zagrozonych wykluczeniem spolecznym i po-
prawy warunkow zycia osob niepelnosprawnych,

— dzialalnos¢ kulturalna i edukacyjna — dotyczaca zardbwno propagowania,
jak 1 organizowania przedsigwzi¢¢ kulturalnych, przez wspieranie mlo-
dych talentéw oraz opicke nad zabytkami i edukacje,

— dzalalno$¢ integracyjna — oznaczajaca wicle sformalizowanych grup
dzialajagcych zaréwno na rzecz integracji roéznych grup spolecznych, jak
1 na rzecz interrogacji europejskiej,

— dzialalnos¢ zawodowa — obejmujaca promocje zatrudnienia i dziatania
na rzecz 0sob bezrobotnych, dlugotrwale pozbawionych pracy,

— dzialalnos¢ hobbistyczna — obejmujaca entuzjastow okreslonego sportu
lub pasji; oprocz mozliwosci realizowania wlasnych zainteresowan
czlonkowie tych organizacji zajmujg si¢ promocja sportu na szerokim fo-
rum lub opieka nad mlodymi sportowcami,

— dzialalnos¢ zwigzana z bezpieczenstwem — ktorej glownym celem sg
dzialania na rzecz bezpieczenstwa!’ — w ostatnim czasie duzo organizacji
pozarzadowych podejmuje dzialania na rzecz bezpieczenstwa w trans-
porcie.

Jak wynika z przedstawionych rozwazan, ze wzgledu na obszar dziatalnosci
organizacje pozarzadowe maja rozne cele 1 metody ich realizacji. Mimo réznych
obszar6ow dzialania mozna jednak wskaza¢ pewne podobienstwa migdzy oma-
wianymi podmiotami, m.in. zatrudnianie pracownikow, dysponowanie zasobami
rzeczowymi 1 finansowymi oraz wysoko wykwalifikowanymi specjalistami.
Migdzy prezentowanymi podmiotami wystgpuje tez jednak wiele rdznic, a sg to
glownie:

— cele 1 sposob prowadzenia dziatalnoscei,

® J. Schmidt, Rozwdj organizacji pozarzqdowych. Teovia i praktyka, Sedno Wydawnictwo Aka-
demickie, Warszawa 2012, s. 16.

10 F Kotnis-Gorka, M. Wysocki, Organizacje pozarzgdowe. Zarzqdzanie, kreowanie wizerunku
i wspolpraca z mediami w Il sektorze, Wyd. Onepress, Gliwice 2011, s. 8-11.
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— sposoby pozyskiwania srodkéw finansowych,

— sposoby pozyskiwania zasobow ludzkich.

Biorgc pod uwagg specyfike dzialalnosci przedsigbiorstw sektora TSL oraz
niektorych organizacji pozarzadowych, mozna zauwazy¢, z¢ istotnym ich wspol-
nym celem, mimo odmiennych pobudek, jest dazenie do poprawy stanu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Koszty wypadkéw drogowych w Polsce

W 2012 roku koszty wszystkich zdarzen drogowych wyceniono na poziomie
34,5 mln zl, w tym koszty wypadkéw drogowych oszacowano na 29,4 mld zl,
a koszty kolizji drogowych —na 5,1 mld zl. Laczne koszty wypadkow i kolizji dro-
gowych w 2012 roku stanowily 1,9% PKBso1» kraju''. W 2013 roku natomiast
koszty wszystkich zdarzen drogowych w Polsce oszacowano na poziomie 49,1 mld
zl, 0 14,6 mld zl wigcej niz w 2012 roku. Koszty wypadkéw drogowych wzrosly
do poziomu 34,2 mld zl, a koszty kolizji drogowych do 19,9 mld zl. Laczne koszty
wypadkow drogowych w Polsce w 2013 roku stanowily rownowartos¢ 2,1%
PKB:o15 kraju, a wszystkich zdarzen drogowych — 2,99% PKB.o1; kraju'?.

Przez system podatkowy pracodawcy i1 obywatele sfinansowali wydatki na
prace policji, stuzby zdrowia, sadownictwa, wigziennictwa: w 2012 roku w kwo-
cie 24 mld zI, a w 2013 roku — 40,1 mld zl. Z wlasnego portfela spoleczenstwo
w 2012 roku wydalo dodatkowo 10 mld zl, a w 2013 roku — 9 mld zI w zwigzku
ze skutkami uczestnictwa w wypadkach i kolizjach drogowych'?. Koszty jednost-
kowe poszczegolnych wypadkdw i1 kolizji drogowych zestawiono w tabeli 2.

Z tabelarycznego zestawienia wynika, ze w badanym okresie zmianie ulegla
struktura kosztow: w 2013 roku w poréwnaniu z 2012 rokiem wzrosly koszty
jednostkowe ofiar cigzko 1 lekko rannych oraz straty materialne ponoszone w wy-
niku wypadku 1 kolizji drogowych, zmalaly natomiast koszty jednostkowe ofiar
wypadkow $miertelnych.

1 Metoda oraz wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec
2012 r., z wyodrebnieniem Srednich kosztow spoleczno-ekonomicznych zdarzen drogowych na sieci
TEN-T, Umowa nr TRD/15/13 7 18.07.2013 r. Praca zespolowa pod kierunkiem mgr inz. A. Jazdzik-
Osmolskiej, Instytut Badawezy Drog 1 Mostow, Zaklad Ekonomiki, Warszawa, sierpien 2013, s. 2.

12 Wycena kosziow wypadkéw i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2013
z wyodrebnieniem Srednich kosztow spoleczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej sieci
transportowej, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, listopad 2014, s. 2.

13 Metoda oraz wycena kosztéw ..., s. 2; Wycena kosztéw wypadkow i kolizji ..., s. 2.
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Tabela 2
Koszty jednostkowe wypadkow 1 kolizji drogowych w latach 20122013 (w z)

Rodzaj kosztu 2012 rok 2013 rok
Koszty jednostkowe ofiar §miertelnych 2 471 000 1977 576
Koszty jednostkowe ofiar ci¢zko rannych 1 093 000 2213 180
Koszty jednostkowe ofiar lekko rannych 15 000 30 420
Koszty jednostkowe straty materialnej wy- 30 000 19 449
padku
Koszty jednostkowe wypadku drogowego 733 000 953 085
Koszty jednostkowe kolizji drogowych 15 000 41 864

Zrodlo: Metoda oraz wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowyeh na sieci drég w Polsce na
koniec 2012 r., z wyodrebnieniem Srednich kosztow spoleczno-ekonomicznych zdarzen drogowych
na sieci TEN-T, Umowa nr TRD/15/13 z 18.07.2013 r. Praca zespotowa pod kierunkiem mgr inz.
A. Jazdzik-Osmoélskiej, Instytut Badawczy Drog 1 Mostow, Zaklad Ekonomiki, Warszawa, sierpief
2013; Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2013
z wyodrebnieniem Srednich kosztow spoleczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej
sieci transportowey, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, listopad 2014.

Wysokie koszty wypadkéw drogowych ponoszone byly przez pracodawcow.
W 2012 roku wynosily one 2,6 mld zl, a w 2013 roku — 13,75 mld zl. Szczego-
lowe dane na ten temat znajduja si¢ w opracowaniu Wycena kosztow wypadkow
i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2013 z wyodrebnieniem
srednich kosztow spoleczno-ekonomicznych wypadkow na transeuropejskiej sieci
transportowej*. Uwzgledniajac specyfike dzialalnosci przedsigbiorstw sektora
TSL, nalezy uzna¢, ze znaczng cze$¢ wymienionych kosztow ponoszg wlasnie te
podmioty. Koszty wypadkow drogowych obejmuja kilka grup rodzajowych i nie
wszystkie stanowig przedmiot badan, cho¢ sg istotne, chociazby kary ponoszone
przez przedsigbiorstwa przewozowe w zwigzku z niedotrzymaniem terminu do-

staw czy koszty naprawy lub zakupu nowego taboru.

Udzial kierowcéw samochodow ciezarowych w wypadach drogowych —
podzial wedlug sprawcow wypadkow

Od lat niezmienng grupe sprawcow wypadkow drogowych — zaréwno w Pol-
sce, jak 1 za granicg — stanowig kierowcy samochodow osobowych (rys. 1).

Znacznie mni¢jsza, druga grupg sprawcoOw stanowia kierowey samochodow
cigzarowych, z powodu ktorych na polskich drogach ginie okolo 10% ogotu za-
bitych, a rannych zostaje okolo 6,5%. W wypadkach z udzialem tej grupy kie-
rowcow w 2014 roku zginglo 213 0sob (co stanowi 10% ogdlu zabitych), a ranne
zostaly 2354 osoby (ok. 6,5%). To plasuje kierowcow samochodow cigzarowych

Y Wycena kosztow wypadkow i kolizji... . s. 2.
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na drugiej pozycji. Podobnie byto w poprzednich latach - istotna réznica dotyczy
samochodow przewozacych tadunki niebezpieczne. W latach 2011-2014 do wy-
padkow spowodowanych przez kierowcéw przewozgcych materiaty niebez-
pieczne dochodzito bardzo rzadko (2011 r. - 5 wypadkéw, 2012 r. - 3 wypadki,
2013 r. - 3 wypadki, 2014 r. - 4 wypadki) praktycznie bez ofiar $miertelnych.

pojazd przewozacy materiaty niebezpieczne

pojazd uprzywilejowany

pojazd wolnobiezny

tramwaj, trolejbus

inny pojazd

ciggnik rolniczy

autobus

pojazd nieustalony

motorower

motocykl

rower

samochéd ciezarowy

samochéd osobowy

Rys. 1. Wypadki drogowe wedtug sprawcow w 2014 roku

Zrédto: Wypadki drogowe w Polsce w 2014 roku, Komenda Gtoéwna Policji, Warszawa 2015.

Przedstawiona tendencja jest niekorzystna dla przedsiebiorstw sektora TSL
zaréwno z powodow ekonomicznych, jak i spotecznych.

Dziatania przedsiebiorstw sektora TSL i organizacji pozarzadowych na
rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Kierunki zmian zachodzacych w obszarze poprawy stanu bezpieczefstwa ru-
chu drogowego wyznaczajg programy i inicjatywy organizacji i organéw wiadz
na szczeblu miedzynarodowym lub europejskim. Konsekwencjg tych zapiséw
stat sie w Polsce Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-
2020, wedlug ktérego poprawa stanu BRD powinna by¢ realizowana przy
uwzglednieniu kluczowych zasad: systemowego podejscia do zarzadzania bez-
pieczeristwem; poprawy BRD w oparciu o idee bezpiecznego systemu; poprawy
BRD w oparciu o idee wizji zero; stawiania celow ilosciowych, umozliwiajacych
monitorowanie realizacji strategii i formutowaniajednoznacznych ocen; formu-
towania dziatan strategicznych opartych na podstawowych filarach bezpieczen-
stwa wedlug ONZ; koncentracji na gtownych problemach BRD przy ustalaniu
priorytetéw oraz kierunkéw dziatarn wedtug podejscia 4 x E:
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- inzynieria (engineering),

- nadzér (enforcement),

- edukacja (education),

- ratownictwo (emergency)ls

Aby nastgpita realizacja wymienionych celow, niezbednajestjednak wspot-
praca wielu podmiotow, wsérdd ktdrych istotne znaczenie majg przedstawione na
rysunku 2.

Organizacje pozarzadowe

Sektor prywatny

;
v 9 Policja
S®
Media
@
*C3 co
3 Il Badania i rozwoj
£S5
S & )
a » Rzad i organy samorzadowe
0

o
<

Organy ustawodawcze
Stuzby ratownicze i opieki medycznej

Rys. 2. Podmioty dziatajace na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zrédto: www.kfv.at/_01.09.2014, s. 10.

Mozna zauwazy¢, ze do podmiotow zaangazowanych w poprawe stanu BRD
zaliczono organizacje pozarzgdowe oraz sektor prywatny, obejmujacy przedsie-
biorstwa TSL. W opracowaniach dotyczacych roli poszczeg6lnych podmiotow
wskazuje sie na inicjatywy i dziatania, jakie powinny podejmowa¢ zaréwno orga-
nizacje pozarzadowe, jak i sektor prywatny, w tym przedsiebiorstwa TSL (rys. 3).

Mimo odmiennych obszaréw dziatan mozna wskaza¢ kilka inicjatyw, ktére
wspélnie realizowane, przyczynityby sie do poprawy stanu BRD. Obszarem
wspOdtpracy obu grup podmiotdw powinna by¢ przede wszystkim wymiana do-
Swiadczen. W zakresie zachowan uczestnikéw ruchu drogowego wiele cennych
informacji mogtyby dostarczy¢ organizacjom pozarzadowym przedsiebiorstwa

5 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpie-

czenstwa Ruchu Drogowego, Dokument przyjety przez KRBRD 20.06.2013, s. 13, 18.
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sektora TSL. DoSwiadczenia z tego zakresu mogg zosta¢ wykorzystane do po-

prawy efektywnos$ci dziatan prewencyjnych, zwtaszcza szkolen.

Przedsiebiorstwa sektora TSL

«wdrozenie nieobowigzkowych urzadzen poprawiajacych bezpieczenstwo na drodze
«wdrazanie oprogramowan wptywajacych na poprawe stanu BRD
« finansowanie programéw z zakresu BDR

Organizacje pozarzadowe

erozpowszechnianie wiedzy na temat ryzyka zwigzanego z wypadkami drogowymi
ewsparcie i udziat w badaniach spoteczenstwa w zakresie BRD

«dostarczanie informacji na temat BRD okre$lonym instytucjom i organom

eangazowanie réznych grup spotecznych (np. mtodziezy, kosciét) w dziatania na rzecz BRD
emonitorowanie dziatan innych podmiotéw na rzecz BRD

Rys. 3. Dziatania przedsiebiorstw sektora TSL i organizacji pozarzagdowych w zakresie BRD

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie: www.kfv.at/_01.09.2014, s. 10.

Drugim wspo6lnym dziataniem, wykorzystujacym wiedze organizacji poza-
rzgdowych na temat potrzeb ofiar wypadkow oraz pomocy powypadkowej, mo-
gtoby by¢ przekazywanie informacji o kierunkach optymalnego finansowania
przedsiewzie¢ z zakresu BRD przez podmioty sektora TSL.

Istotnym elementem wspotpracy mogtaby by¢ pomoc ofiarom wypadkéw
drogowych, w tym poszkodowanym w wypadkach z udziatem kierowcéw samo-
chodow ciezarowych, zar6wno materialna ze strony przedsiebiorstwa, jak i psy-
chologiczna ze strony organizacji pozarzagdowej.

Ostatnim, ale bardzo waznym elementem jest prezentowanie wspoélnie wy-
pracowanych inicjatyw i programow na rzecz BRD oraz przedstawianie ich wta-
dzom rdznych szczebli. Wspotpraca w tym zakresie trzech sektoréw - admini-
stracji publicznej, przedsiebiorstw i organizacji pozarzagdowych - moze przynie$¢

wiele korzysci.
Podsumowanie

Przedstawione w artykule rozwazaniapozwalaja zauwazy¢, ze poprawa stanu
BRD moze mieé¢ znaczacy wptyw zaréwno bezposredni, jak i posredni na funk-
cjonowanie przedsiebiorstw sektora TSL, gtownie przez ograniczenie wypadkow
drogowych oraz ich negatywnych nastepstw, atym samym kosztow znimi zwig-

zanych. Zaangazowanie tych przedsiebiorstw do wspoOtpracy z organizacjami po-
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zarzagdowymi moze pozytywnie wplyngé na poprawe¢ BRD. Zgodnie z kierun-
kami wyznaczonymi przez Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, obopolna
wspolpraca powinna obejmowac takie obszary, jak edukacja, udzial w badaniach
1 kampaniach, podejmowanie inicjatyw i angazowanie si¢ w realizacj¢ wspolnie
podjetych dzialan. Wspolpraca powinna by¢ oparta na wykorzystaniu doswiad-
czenia obu podmiotow.
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POSSIBLE AREAS OF THE COOPERATION OF ENTITIES
OF THE TSL SECTOR WITH NON-GOVERNMENTAL
ORGANIZATIONS IN FRAMES OF THE IMPROVEMENT
IN THE SAFETY OF THE ROAD TRAFFIC IN POLAND

Summary

Undertaking cooperation by entities operating in various domains of the social/economic life
should give benefits both to the businesses and the whole society. The example of such cooperation
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bringing multiple benefits are the common actions of the non-governmental organisations and en-
terprises of the TSL (Transport-Shipping-Logistics) sector for improvement of the road traffic
safety. In the paper, the similarities and differences between transportation enterprises and the non-
governmental organisations have been indicated, the share of truck drivers in road accidents have
been defined together with the costs borne in connection with road accidents, and their share in
GNP (gross national product) and, next, the action domains have been presented for non-govern-
mental organisations and private sector enterprises aimed toward BRD (road traffic safety). The
last element depicted in the paper is an attempt to present the feasible common actions of influence
upon the BRD condition.

Keywords: cooperation, TSL sector, non-governmental organizations, improvement in the safety
of the road traffic, transport, road accidents
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