MARIUSZ NIESTRAWSKI

W pazdzierniku 1920 r. Polska podpisata zawieszenie broni z bolszewicka
Rosja. Konflikt o ksztalt granicy wschodniej Wojsko Polskie konczylo w chwa-
le zwycigzcy. W czasie tej wojny swoja wartos¢ udowodnito migdzy innymi
polskie lotnictwo. Do ostatnich dni dzialan wojennych polskie samoloty byly
obecne ponad linig frontu, a liczne rozkazy pochwalne dowddcéw poszczegol-
nych polskich armii jednoznacznie wskazywaly na znaczenie wsparcia samo-
lotéw z biato-czerwonymi szachownicami na skrzydtach. Ofiarna stuzba pol-
skich lotnikéw miala jednak swoja ceng, oczywiste byto wycienczenie Wojsk
Lotniczych, przede wszystkim pod wzgledem materialowym.

Podpisany rozejm i wielkie szanse na zawarcie traktatu pokojowego
zmienily perspektywe, z ktorej spogladano na Wojsko Polskie, w tym na
Wojska Lotnicze. W nowej sytuacji oczywista byla konieczno$¢ przeprowa-
dzenia zmian. Celem niniejszego artykutu jest zaprezentowanie koncepcji
powojennej reorganizacji polskiego lotnictwa, ktéra pod koniec 1920 r. wy-
razil mjr pil. Stanistaw Jasinski. Pokrotce scharakteryzowana zostanie postaé
Stanistawa Jasinskiego, nastepnie opisane zostang plany tego oficera wzgle-
dem zwigkszenia liczby eskadr i zadan, ktére lotnictwo powinno wykony-
wacé w czasie ewentualnego wznowienia wojny z Rosja Radziecka. Kolejna
czg$¢ rozwazan bedzie dotyczyta sprawy samolotéw, za zakupem ktorych
opowiadal sie Jasinski i wreszcie kwestii rozbudowy personelu lotnictwa.
Na koniec przedstawiony zostanie rzeczywisty rozwdj polskiego lotnictwa
z zaakcentowaniem punktéw, ktére byly istotne dla Jasinskiego.

Temat wizji lotnictwa autorstwa mijr. Stanistawa Jasinskiego wydaje sie
w polskiej literaturze nieco zapomniany. Owszem, o samym fakcie przemy-
Slen Jasinskiego na temat organizacji i zadan lotnictwa informuje wiele ksigzek
i artykutéw, ale trudno doszuka¢ si¢ w nich szczegétéw. Sztandarowa praca
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poswigcona polskiemu lotnictwu w latach 1918-1920 - Ku czci polegtych lot-
nikéw' — wiele miejsca poswieca pokojowej organizacji Wojsk Lotniczych, lecz
sprawe wizji rozwoju autorstwa Jasinskiego catkowicie pomija.

Podobnie Hubert Mordawski w swoich dwoch ksigzkach poswieconych
Wojskom Lotniczym odpowiednio w latach 1918-1920? oraz 1920-1939°
skupit sie na rzeczywistej $ciezce rozwoju polskich Wojsk Lotniczych, nato-
miast pominal teoretyczne rozwazania Jasinskiego.

W zwigzku z wyzej opisanym stanem literatury artykul ten musial zosta¢
w znacznej mierze oparty na zrédfach archiwalnych. Szczegdlnie istotna role
odegrato Archiwum Akt Nowych w Warszawie (teczki ,,Akta instytucji woj-
skowych” oraz ,,Attaché wojskowi przy rzadach panstw kapitalistycznych”).
Duze znaczenie miala tez kwerenda w Centralnym Archiwum Wojskowym
Wojskowego Biura Historycznego w Warszawie (teczki ,,Szefostwa lotnictwa
Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego” oraz ,Generalnego Inspektora
Wojsk Technicznych Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego”).

Major pilot Stanistaw Jasinski urodzit si¢ w 1891 r. w Okrzesincach koto
Kolomyi, na terenie zaboru austriackiego. Przed wybuchem pierwszej woj-
ny $wiatowej podjal studia w Akademii Goérniczej w Loeben, byt tez zwig-
zany z polskim ruchem paramilitarnym. Jego droga do lotnictwa byta dosy¢
charakterystyczna dla wielu polskich oficeréw tego czasu. 1 sierpnia 1914 r.
zostal powotany do austro-wegierskiej kawalerii (1 Putku Utanéw Rittera
von Brudermanna wchodzacego w sktad 21 Brygady Kawalerii 4 Dywi-
zji Kawalerii). W kolejnym roku ukonczyt szkote oficerskg kawalerii. Jego
przygoda z lotnictwem zaczeta si¢ od funkcji obserwatora, co takze bylo
typowe dla oficeréw lotnictwa w latach I wojny $§wiatowej. W maju 1916 r.
ukonczyl kurs w Szkole Obserwatoréw w Wiener Neustadt. Od grudnia
1916 r. przez mniej wigcej pietnascie miesigcy latat na froncie jako obser-
wator we Fliegerkompanie 10 (10 Kompanii Lotniczej) oraz Fliegerkompanie
46. W ostatnim roku Wielkiej Wojny przeszkolit si¢ w pilotazu podstawo-
wym, a pozniej w pilotazu mysliwskim. Jako porucznik pilot pod koniec
wojny zostal dowddcy Fliegerkompanie 37

1 listopada 1918 r. Stanistaw Jasinski wstapit do Wojska Polskiego. Wo-
bec faktu, ze w tym czasie do polskiego lotnictwa zglosila si¢ dos¢ licz-
na grupa wyzszych stopniem oficeréw z dawnej armii rosyjskiej, porucz-
nik Jasinski nie mial mozliwosci sta¢ si¢ jedna z najwazniejszych postaci
' Ku czci poleglych lotnikéw. Ksigga pamigtkowa, pod red. M. Romeyki, Warszawa 1933.

2 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-1920. Narodziny i walka, Wroclaw 2009.
3 Idem, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939. Od tryumfu do tragedii, Wroctaw 2011.

* . Kedzierski, Stanistaw Jasiriski (1891-1932), ,,Skrzydlata Polska” 1964, nr 47, s. 8. Zob.
tez: H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-1920..., s. 13; A. Olejko, Dziatania lotnicze
w rejonie Lwow-Przemysl zimg 1918-1919 r. ,Rocznik Przemyski” 2008, t. XLIV; z. 1, s. 191.
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w polskim lotnictwie. Zanim jednak nastgpito scalenie polskiego lotnictwa,
na kazdym z wazniejszych polskich lotnisk oddolnie tworzyly si¢ zgrupo-
wania lotnicze. Na ich czele stawali najbardziej doswiadczeni lotnicy. Jasin-
ski znalazt si¢ na krakowskim lotnisku Rakowice i byt tam jednym z ofi-
ceréw o najwigkszym autorytecie. Powierzono mu organizacje I Eskadry
Bojowej (pdzniejszej 5 Eskadry Wywiadowczej)®. Od stycznia 1919 r. eska-
dra Jasinskiego brata udzial w cigzkich walkach z Ukraincami, bedac jed-
na z najwaleczniejszych polskich eskadr na obszarze Galicji Wschodniej.
Przez pewien czas awansowany na rotmistrza Jasinski dowodzil tez zgru-
powaniem skladajacym sie¢ z jego eskadry oraz dowodzonej przez ppor. pil.
Wiktora Pniewskiego 1 Wielkopolskiej Eskadry Lotniczej®. Na czele eskadry
pozostawal do stycznia 1920 r. Pézniej Jasinskiego wyznaczono zastepca
szefa Departamentu 111 Zeglugi Powietrznej MSWojsk. gen. ppor. Gustawa
Macewicza. W sierpniu zostal natomiast mianowany szefem lotnictwa. Do
jego obowigzkéw nalezato dowodzenie lotnictwem na froncie. Jasinski byt
doradcg i wykonawcg woli szefa Sztabu Generalnego na plaszczyznie lotni-
czej. Mial tez doradza¢ i informowac w sprawach lotniczych przy sztabach
zwigzkéw operacyjnych, a takze decydowaé o przyznawaniu uzupelnien
w personelu i sprzgcie. Mogl tez sugerowa¢ zmiany w programach szkolenia
i zaopatrzeniu technicznym. Za posrednictwem dowddcéw grup lotniczych
podporzadkowano mu wszystkie eskadry uczestniczace w walce na froncie.
Szefem lotnictwa Jasinski pozostal do korica wojny, jeszcze w 1920 r. otrzy-
mujac awans na majora’.

W sierpniu 1921 r. mjr pil. Stanislaw Jasinski zostat szefem Wydzia-
tu T Ogodlnoorganizacyjnego w Departamencie IV Zeglugi Powietrznej
MSWojsk.* W latach 1922-1923 Jasinski przebywat na kursie doszkolenia
w Wyzszej Szkole Wojennej, ktorg ukonczyt uzyskujac tytul oficera Sztabu
Generalnego. W 1924 r. awansowany na podputkownika a w 1925 r. przez
dos¢ krotki czas byl Wojskowym Komisarzem Lotniczym w Oddziale IV
Sztabu Generalnego. Nastepnie na wlasng prosbe zostal przesuniety do re-
zerwy, do czynnej stuzby powrdcit w 1928 r. Poczatkowo petnit stanowisko

> Ku czci..., s. 150. Zob. tez: T. Kmiecik, Dziatania lotnicze w Polsce Poludniowej w latach
1918-1919 [w:] Dzialania militarne w gérach, Rzeszdw—-Warszawa 1996, s. 46; H. Mordaw-
ski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-1920..., s. 12.

¢ T.J. Kopanski, Lotnictwo polskie w kampanii polsko-ukrairiskiej 1918-1919, ,Wojskowy
Przeglad Historyczny” 1990, s. 145-147, 155; Zob. tez: H. Mordawski, Polskie lotnictwo woj-
skowe 1918-1920..., s. 111-118, 135.

7 M. Niestrawski, Polskie wojska lotnicze w okresie walk o granice paristwa polskiego (1918-
1921), t. I: Poczgtki, organizacja, personel i sprzet, O$wiecim 2017, s. 87-89, 94-95.

8 Archiwum Akt Nowych w Warszawie (dalej: AAN), Attachés wojskowi przy rzadach
panstw kapitalistycznych, sygn. 1191.11.58.1, Pokojowa organizacja Ministerstwa Spraw Woj-
skowych z 16 VII 1921 r., k. 116.
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zastepcy dowddcy 6 Pulku Lotniczego, pdzniej byt pierwszym zastepca sze-
fa Departamentu Aeronautyki MSWojsk. i wreszcie zostal dowodca 3 Gru-
py Lotniczej. Pozostawal na stanowisku do 10 sierpnia 1932 r., gdy zginat
w wypadku samochodowym, w ktérym uczestniczyl takze szef Departa-
mentu Aeronautyki pik pil. Ludomil Rayski’.

Stanistaw Jasinski byt oficerem zaréwno posiadajacym doswiadczenie
bojowe, jak i przyzwyczajonym do pracy sztabowej. Majac $wiezo w pamie-
ci obraz polskiego lotnictwa w latach walk o granice Polski, pod koniec
1920 r. mjr pil. Stanistaw Jasinski w wielu dokumentach wyrazil swoje opi-
nie na temat przysztoéci polskiego lotnictwa.

W chwili zakoniczenia walk z bolszewikami Wojsko Polskie dysponowa-
o 19 eskadrami lotniczymi. Pig¢ z nich mialo charakter mysliwski (obok
dotychczas istniejacych 7, 13, 15 i 19 w eskadre mysliwska przeksztalcono
18 Eskadre Wywiadowczg), jedna niszczycielski, a pozostale wywiadowczy.

Jednakze na kilka miesiecy przed podpisaniem ryskiego traktatu poko-
jowego kwestia liczby eskadr budzita watpliwosci. W §rodowisku oficerow
lotnictwa panowala opinia o koniecznosci nie tylko wypelnienia brakow
sprzetowych i personalnych we wszystkich eskadrach, ale takze powotania
do zycia kolejnych eskadr. Juz w pazdzierniku 1920 r. w czasie konferencji
na temat programu lotnictwa na przyszly rok ustalono swego rodzaju plan
minimalny, w ktérym podkreslano, ze Polska powinna posiada¢ 24 eskadry
lotnicze: 14 wywiadowczych, 8 mysliwskich i 2 niszczycielskie™.

Dla mjr. Jasinskiego liczba 24 w pelni sprawnych eskadr lotniczych takze
byta jednak niewystarczajagca. W jego raporcie z grudnia 1920 r. czytamy:
»Obecna ilo$¢ eskadr lotniczych wystarcza zaledwo [sic!], by odstuzy¢ caly
front wschodni wrazie [sic!] wznowienia krokéw wojennych pod wzgledem
wywiadéw, bombardowania etc. — By lotnictwo oprécz tych zadan mogto
by¢ uzyte jako decydujaca bron przeciw armjom [sic!] konnym bolszewic-
kim jest niezbednem [sic!] tworzenie bezzwloczne /liczac si¢ juz z trudno-
$ciami materjalnemi [sic!]/ nowych 10 eskadr przeznaczonych specjalnie do
tej walki”!. Optymistycznie nastawiony szef lotnictwa wierzyl, ze w przy-
padku szybkich decyzji juz do konica marca 1921 r. udaloby si¢ wystawic te
dziesie¢ dodatkowych eskadr.

Szerzej na temat zadan polskiego lotnictwa w razie wznowienia
walk z Armig Czerwong Jasinski pisal: ,Armja [sic!] polska na froncie

° J. Kedzierski, Stanistaw Jasiriski (1891-1932)...; zob. tez: Ku czci..., s. 385.

1 Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego w Warszawie (da-
lej: CAW-WBH), Szefostwo Lotnictwa Naczelnego Dowoddztwa Wojska Polskiego, sygn.
1.301.12.23, Protokot konferencji w sprawie programu lotnictwa na rok 1921z 12 X 1920 ., b.p.

11

AAN, Akta instytucji wojskowych, sygn. 296.1.46, Raport mjr. Stanistawa Jasinskiego
z 2 XII 1920 r., k. 135.
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wschodnim nigdy liczebnie nie dor6wna masom bolszewickim. W celu uzy-
skania przewagi, niezbednym jest wydoskonalenie srodkéw technicznych
walki. Jednym z gléwnych $rodkéw technicznych ktéry moze mie¢ decy-
dujacy wplyw na froncie wschodnim - jest lotnictwo, jak to zreszta wy-
kazalo dotychczasowe doswiadczenie. Oprocz zwyklej pracy wywiadowczej
dla celéw taktycznych dla poszczegdlnych Dowddztw Armiji [sic!], oczekuje
lotnictwo polskie w ewentualnych przyszlych bojach, jedno nader wazne
zadanie a mianowicie zwalczanie nieprzyjacielskich armji [sic!] konnych
wystepujacych w masach. Jednem [sic!] z gléwnych niebezpieczenstw na
froncie wschodnim sa wielkie masy kawalerji [sic!] ktére Sowdepja'> moze
rzuci¢ ku granicom Polski. Najskuteczniejsza obrong z naszej strony moze
by¢ tylko przeciwstawienie tym konnym armjom naszej kawalerji wspot-
dziatajacej z wojskami lotniczemi [sic!]™".

Bez watpienia Jasinski opieral si¢ tu na doswiadczeniach poczynionych
przez polskie lotnictwo w czasie wojny polsko-bolszewickiej, w szczegdlnosci
w 1920 r. W konicu maja 1920 r. radziecki Front Poludniowo-Zachodni uderzyt
na polskie 3 i 6 Armie na Ukrainie. Na poczatku czerwca polski front zostal
przetamany, konsekwencja czego byl dwuipotmiesieczny permanentny odwrét
Wojska Polskiego prowadzony spod Kijowa az do Lwowa. We znaki polskim
zolnierzom szczegolnie dala si¢ 1 Armia Konna Siemiona Budionnego, ktéra
dzigki szybkosci i przewadze manewru uniemozliwiala stronie polskiej two-
rzenie nowych rubiezy obronnych'. Mimo lokalnych niepowodzen Budionny
w polowie sierpnia dotart az pod stolice Galicji. Wowczas do akeji przeciwko
masom kawalerii rzucono III Dywizjon Lotniczy, ktérym dowodzit amerykan-
ski ochotnik mjr pil. Cedric Faunt le Roy. Intensywne loty nekajace, wykony-
wane z wielkim poswieceniem, na tyle spowolnity marsze Budionnego, ze nie
zdazyt on zaja¢ Lwowa przed nadejsciem polskich odwodow™.

Na nieco mniejszg skale skutecznos¢ lotnictwa w walce z kawalerig udo-
wodnily ataki warszawskiego zgrupowania lotniczego na III Korpus Kawa-
lerii Gaja Gaji (ros. I'asa Tai1)'® w czasie operacji warszawskiej w potowie
sierpnia 1920 r.

12

Rosja Radziecka.

3 AAN, Akta instytucji wojskowych, sygn. 296.1.46, Raport mjr. Stanistawa Jasiniskiego
z 2 XI1 1920 r,, k. 135.

" T. Kutrzeba, Wyprawa kijowska w 1920 r., Warszawa 1937, s. 148, 162. Zob. tez: L. Wy-
szczelski, Wojna polsko-rosyjska 1919-1920, cz. 1, Warszawa 2010, s. 447-448, 510-513.

5 W. Madejski, Lotnictwo w bitwie pod Lwowem w sierpniu 1920 ., ,,Przeglad Lotniczy”
1937, nr 4, s. 466-474; zob. tez: E. Lewandowski, Lotnictwo w walce z Armjg Konng Budien-
nego, ,,Przeglad Lotniczy” 1932, nr 1-2, s. 31-33; idem, Zarys historji 15-¢j eskadry mysliw-
skiej (obecnie 132-¢j), ,Przeglad Lotniczy” 1929, nr 5, s. 377-379; L. Lydzba, Fokkery w obro-
nie Lwowa, ,,Lotnictwo z Szachownicg” 2009, nr 1, s. 28.

16 Czesto mylnie nazywanego w Polsce Gaj-Chanem.
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Efektowne akcje, ktore polskie lotnictwo prowadzito w sierpniu 1920 r.
tak na poludniowym, jak i na pélnocnym odcinku frontu, miaty jednak
swoja powazng ceng. Wiazaly si¢ ze sporymi stratami w personelu i sprze-
cie. By mysle¢ o ,,szarzach” eskadr lotniczych przeciw zgrupowaniom ka-
walerii, niezbedne bylo zgromadzenie zapasu samolotéw, a tych brakowalo
nawet juz istniejagcym eskadrom. W dniu wejscia w zycie zawieszenia broni
z Rosja Radziecka w polskich eskadrach na froncie bylto zaledwie 101 ma-
szyn (w tym 14 lekko uszkodzonych). W 2 Armii byty 23 samoloty, przede
wszystkim: Bréguety XIV, LVG C.V, Bristole Fightery E2B i Fokkery D.VII.
W sktadzie 4 Armii bylo 28 maszyn: SPAD S.XIIICI, LVG C.V, Albatrosy
C.X i Bristole F.2B. W 3 Armii znajdowalo si¢ 19 samolotéw: LVG C.V,
AEG C.IV, Bristole FE2B. Natomiast w 6 Armii 31 maszyn: Fokkery D.VII,
SPAD S.XIIIC1, LVG CV, de Havillandy DH.9 i Ansaldo A.1 Balilla".

Do poczatku grudnia sprawa samolotéw poprawila si¢ w niewystarcza-
jacym stopniu. Polskie lotnictwo na froncie i w kraju posiadato wéwczas
143 samoloty dwumiejscowe: 60 Bristoli Fighteréw E2B, 60 niemieckich sa-
molotéw wywiadowczych (LVG, DFW C.V, Albatros), 15 de Havillandow
DH.9 i zaledwie 8 Bréguetow XIV. Poza tym za granicg na transport do
Polski czekalo 40 Bréguetow XIV i 90 SVA. Stan samolotéw mysliwskich
budzil jeszcze wigksze obawy — w kraju znajdowalo si¢ 66 maszyn jedno-
miejscowych (35 SPAD S.XIIIC1, 10 Oeffagéw D.III, 6 Ansaldo A.1 ,Balil-
la” oraz 15 Fokkeréw D.VII). Na przewiezienie do Polski oczekiwalo wcigz
10 Ansaldo A.1 ,,Balilla” oraz 20 Fokkerow D.VII'S.

Posiadane samoloty pozwalaly na wyposazenie wylacznie 7-8 eskadr
wywiadowczych i 4 eskadr mysliwskich. Zapas samolotéw wystarczylby za-
ledwie na potl roku dzialan wojennych. Poza niedoborem samolotéw pol-
skim Wojskom Lotniczym doskwieral tez brak samochodéw i przenosnych
hangaréw lotniczych®.

Jasinski nie mégt tego nie uwzgledniaé. Jesli chodzi o mozliwos¢ uzu-
pelnienia samolotéw w istniejacych eskadrach, w Szefostwie Lotnictwa pa-
nowal jednak optymizm. Uwazano, iz posiadane samoloty dwumiejscowe
(francuskie, angielskie, wloskie i najwartosciowsze niemieckie - DFW C.V
i LVG C.V) oraz maszyny wywiadowcze zamoéwione juz we Francji i we
Wrtoszech stanowig wystarczajacy zapas. Niepokoj budzita tylko zbyt mata
liczba mysliwcow i absolutny brak bombowcéw. Jedne i drugie trzeba bylo

17" H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 11-12.

8 CAW-WBH, Generalny Inspektor Wojsk Technicznych Naczelnego Dowddztwa Wojska
Polskiego, sygn. 1.301.26.5, Memorial mjr. Jasinskiego wystany Generalnemu Inspektoratowi
Wojsk Technicznych z 2 XII 1920 r. wraz z zalacznikiem 1, b.p.

¥ AAN, Akta instytucji wojskowych, sygn. 296.1.46, Raport mjr. Stanistawa Jasinskiego
z 2 XII 1920 r., k. 136.
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kupi¢. Do wyposazenia eskadr mysliwskich, obok posiadanych Fokkerow
D.VII oraz SPAD S.XIIIC1, zamdéwionych we Wloszech Ansaldo A.1 ,Ba-
lilla” oraz przekazanych przez Francj¢ Fokkeréw D.VII, konieczne bylo po-
zyskanie jeszcze 40, a najlepiej 90 samolotéw jednomiejscowych. W przy-
padku szeroko zakrojonych zakupéw udatoby si¢ podnies¢ stan samolotow
w eskadrach do 10 maszyn i wygospodarowa¢ stuprocentowy zapas®.

Takze w grudniowym raporcie Jasinski szanse na uzupetnienie stanu sa-
molotéw upatrywal w jak najszybszym sprowadzeniu do Polski zaméwio-
nych samolotéw wloskich (100) i francuskich (60), ktére w dalszym ciggu
czekaly na transport w Cherbourgu. Szef lotnictwa apelowat tez o uzyskanie
we Francji kredytu na zakup 50 samolotéw mysliwskich. Bral pod uwage
trzy konstrukeje: sprawdzone w dziataniach frontowych w Polsce Fokkery
D.VII i Ansaldo A.1 ,Balilla” badZ niestosowane dotad nad Wistag SPAD
XXC2. Dwie pierwsze konstrukcje byty jednomiejscowe, SPAD byty dwu-
miejscowe?’.

Wiekszym wyzwaniem dla polskiej gospodarki byloby wyposazenie po-
stulowanych przez Jasinskiego 10 eskadr ,przeciwkawaleryjskich”. By to
osiagna¢, konieczne byto uzyskanie kredytéw na zakup 200 samolotéw (100
miato trafi¢ do linii, reszta jako maszyny zapasowe)>.

Szef lotnictwa doskonale zdawat sobie sprawe, ze pozyskanie takiej ilosci
sprzetu nie rozwiagze sprawy ze wzgledu na istniejace réwniez braki perso-
nalne. Z tego wzgledu postulowal przekazanie do dyspozycji Departamen-
tu I1I Zeglugi Powietrznej wystarczajacej liczby oficeréw i podoficeréw, by
moc wyszkoli¢ 80 oficeréw obserwatoréw, 30 oficeréw pilotéw, 30 podofi-
ceréw pilotéw i 40 podoficeréw strzelcéw ptatowcowych. Poza tym do dys-
pozycji Departamentu III Wojsko Polskie powinno, zdaniem Jasinskiego,
przesuna¢ ok. 1500 zolnierzy-rzemieslnikéw ($lusarzy, monteréw, stolarzy),
ktorzy zostaliby przeszkoleni w szkotach obstugi lotniczej®.

Byla to dotacja personelu, ktéra umozliwitaby normalng prace istnieja-
cych eskadr. Jak juz jednak wspomniano, Jasinski byt oredownikiem utwo-
rzenia 10 dodatkowych eskadr przeznaczonych do zwalczania zwigzkow
kawalerii. Do wypelnienia etatéw w dodatkowych eskadrach domagat si¢
przekazania Departamentowi III Zeglugi Powietrznej odpowiedniej licz-
by oficeréw i zolnierzy, zeby mdc wyszkoli¢ jeszcze kolejnych 50 oficerow

2  CAW-WBH, Szefostwo Lotnictwa Naczelnego Dowoddztwa Wojska Polskiego, sygn.
1.301.12.23, Protokdt konferencji w sprawie programu lotnictwa na rok 1921, b.p.

21

AAN, Akta instytucji wojskowych, sygn. 296.1.46, Raport mjr. Stanistawa Jasinskiego
z 2 XII 1920 r., k. 136.

2 Ibidem.
2 Ibidem.
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pilotéw, 70 podoficeréow pilotéw, 30 oficeréw obserwatoréw i 80 podofice-
réw strzelcow platowcowych?.

Major Jasinski nie pomijat tez zagadnienia doskonalenia personelu - we-
teranéw walk o granice panstwa polskiego. Czas wytchnienia na froncie za-
mierzal wykorzysta¢ do przeszkolenia pilotéw i obserwatoréw. W potowie
grudnia nakazal utworzy¢ w kazdym parku lotniczym specjalistyczne kur-
sy dla pilotéw i obserwatoréw. Szkolenie powinien przejs¢ jak najwiekszy
odsetek cztonkéw personelu latajacego. W eskadrach mieli pozostaé tylko
niezbedni piloci i obserwatorzy. Dla kursantéw przewidziano nastepujace
zajecia: obstuga samolotéw (nalewanie benzyny, wytaczanie z hangaréw,
montaz oraz demontaz platowcow i silnikéw); naprawa silnikéw i platow-
cow, a takze zaznajomienie si¢ z bombami i karabinami maszynowymi réz-
nych typéw oraz sposobem ich montowania w samolocie. Ze wzgledu na
oddalenie od parkéw 10 (Bialystok), 11 (Lida) i 21 (Tarnopol) Eskadra or-
ganizowaly kursy we wlasnym zakresie. Rowniez 5 i 17 Eskadra nie mialy
wysylac lotnikéw do parkéw, lecz zorganizowa¢ szkolenie wspolnie na ma-
cierzystym lotnisku w Przemyslu®.

Okres spokoju po zawarciu zawieszenia broni byt tez dobra okazja do
przeszkolenia personelu pomocniczego. Na 3 stycznia 1921 r. w Centralnych
Warsztatach Lotniczych zaplanowano poczatek kilku kurséw: splatania linek,
spawania, dla zbrojmistrzéw i dla magazynieréw. Oficerem odpowiedzialnym
byl kpt. inz. Gustaw Mokrzycki. Kurs splatania zaplanowano na trzy tygodnie.
Postulowano tez wysytanie mlodszych rocznikéw na ten kurs.

Dwukrotnie diuzszy mial by¢ kurs spawaczy. Kazda eskadra zostata zo-
bowigzana do wystania do Warszawy jednego §lusarza na kurs splatania
i jednego na kurs spawania. Parki lotnicze oddawaly dwoch slusarzy w wie-
ku poborowym na kazdy z kurséw. Kurs zbrojmistrzéw mial trwa¢ dwa
miesigce. Zaréwno eskadry, jak i parki wysylaly po jednym zbrojmistrzu do
Warszawy, a w razie braku zbrojmistrzéw ich miejsce mieli zajmowac¢ starsi
$lusarze. Kurs magazynieréw trwat 8 tygodni. Kazda eskadra i kazdy park
wysylaly do Warszawy po jednym Zolnierzu, ktéry nie podlegal demobili-
zacji i byl zdolny do stuzby magazynowej. W miare mozliwosci sugerowano
wysyla¢ kupcow z zawodu®. Liczono w tym wypadku bez watpienia na ich
lepsze kwalifikacje w zakresie liczenia i logistyki.

Postulaty Jasinskiego zostaly uwzglednione tylko w niewielkim stop-
niu. Po wyczerpujacej wojnie Polska musiata ograniczy¢ wydatki wojskowe,

2 Ibidem.

% AAN, Akta instytucji wojskowych, sygn. 296.1.46, Pismo mjr. Jasinskiego z 14 XII 1920 r.
do Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego, k. 141.

% AAN, Akta instytucji wojskowych, sygn. 296.1.46, Pismo mjr. Stanistawa Jasinskiego
z 3 XII 1920 r. do Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego, k. 140.
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a nie dodatkowo jeszcze je zwigksza¢. Przy tym lotnictwo traktowane byto
jako wprawdzie wartosciowy, lecz tylko dodatek do broni gtéwnych. Trud-
no wigc bylo przeforsowa¢ zwigkszenie dotacji na wojska lotnicze kosztem
piechoty, kawalerii i artylerii. Swiadczy o tym fakt, ze w 1922 r. budzet pol-
skiego lotnictwa wojskowego wynosit zaledwie 3,2% calego budzetu armii.
Dla poréwnania we Francji bylo to 7% budzetu armii®.

Mozliwe do osiggniecia niewielkim kosztem koncepcje Jasinskiego, takie
jak podnoszenie kompetencji personelu za pomocy szkolen, stopniowo byly
realizowane. Mysl utworzenia dziesieciu eskadr o charakterze ,przeciwkawa-
leryjskim” zostala jednak odrzucona. Co wiecej, zamiast trudzi¢ si¢ zakupem
samolotéw i szkoleniem kadr, by wypelni¢ etaty, 18 stycznia 1921 r. Naczel-
ne Dowoddztwo wydalo rozkaz o zmniejszeniu liczby eskadr z 19 do 13. O ile
w czasie wojny (mimo trudnej sytuacji sprzetowej i personalnej) wtadze lot-
nicze dbaly o to, by nie rozwigzywa¢ eskadr ktére powstaly (w duzym stopniu
oddolnie) z wielkim wysitkiem, to po podpisaniu rozejmu Naczelne Dowédz-
two rozwigzalo szes¢ zastuzonych eskadr. Kazda z nich miala wypracowana
tradycje bojowa. 2 Eskadra Wywiadowcza zostala wchionieta przez 1 Eskadre
Wywiadowcza, 17 przez 6 Eskadre, 11 przez 8 Eskadre, 9 przez 10 Eskadre,
21 Eskadra Niszczycielska przez 14 Eskadr¢ Wywiadowczg, natomiast 19 Eska-
dra Mysliwska przez 18 Mysliwska. W ramach nowej organizacji nie uwzgled-
niono 4 Eskadry Wywiadowczej, ktéra powrécita do Torunia i tam znalazia sig
w skladzie Oficerskiej Szkoty Obserwatoréw Lotniczych?.

Decyzja rozwigzujaca wspomniane eskadry nie byla catkowicie bezpod-
stawna, Naczelne Dowddztwo argumentowalo: ,,Dla uzupelnienia i pelnego
wyposazenia personalnego i technicznego obecnie istniejacych 19 eskadr
lotniczych i 4 ruchomych parkéw lotniczych - brak na razie w kraju ma-
terjalu [sic!] technicznego i wyszkolonego personelu... Stale niedomagania
i braki w naszych formacjach frontowych lotniczych przez przecigg dwulet-
niej naszej wojny z bolszewja® wykazaly, ze w poczatkach wojny byly brane
pod uwage tylko zadania frontu ilo$ciowe co do formacji lotniczych. Ilo§¢
eskadr zostala utworzona za wielka w stosunku do istniejacego w kraju
materjalu lotniczego i wyszkolonego personelu tak latajacego, jak i pomoc-
niczego, bez réwnoczesnego stworzenia niezbednych rezerw w obu tych
kierunkach. Realizowanie zakupdw szlo i idzie bardzo opornie z powodu
ztego stanu finansowego kraju. Szkoty za$ tak pilotéw i obserwatordw, jak

¥ Budzet lotnictwa wojskowego w Polsce i we Francji, ,Polska Zbrojna” 1922, nr 126, s. 4.

#  Ku czci..., s. 135-136. Zob. tez: H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-1920...,
s. 359-360; idem, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 16-17; A. Przedpelski, Lotnic-
two Wojska Polskiego 1918-1996. Zarys historii, Warszawa 1997, s. 45 oraz przypis na tej
stronie.

¥ Bolszewicka Rosja.
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tez i obstugi samolotéw zapoczatkowano dopiero w ciagu r. 1919 i przez
diuzszy czas znajdujace si¢ dopiero w stadjum [sic!] formowania, nie zda-
zyly pokry¢ brakéw w eskadrach, jak tez wzrastajacych zapotrzebowan
[sic!] z powodu strat, zwigkszajacych sie¢ stale z wzrastajacg intensywnoscia
pracy bojowej formacyj [sic!] lotniczych na froncie. Z powyzszych powo-
déw dla usunigcia brakow i niedomagan lotnictwa frontowego przystepu-
je Nacz. D-wo w porozumieniu w M. S. Wojsk Dep. III Z. P. do czasowej
redukcji liczby istniejacych 19 eskadr lotniczych niekompletnych do liczby
12 eskadr (oprécz eskadry 16. W. z grupy Bieniakonie [wojsk Litwy Srod-
kowej — M.N.]) o pelnym wyposazeniu etatowem, personalnem i technicz-
nem [sic!]™. W rozkazie sygnalizowano mozliwos¢ odtworzenia likwido-
wanych eskadr z zachowaniem ich wojennych numeréw. Mialo to nastapi¢
po sprzgtowym i personalnym wzmocnieniu catego polskiego lotnictwa
wojskowego. Odbudowa eskadr jednak nie nastapila. W kolejnych latach
niemal catkowicie pogrzebano wojenne tradycje polskich oddziatéw lotni-
czych, kilkakrotnie zmieniajgc numeracj¢ eskadr®.

Po przeprowadzeniu reorganizacji istniejace eskadry pogrupowano
w sze$ciu dywizjonach lotniczych. IV Dywizjon dowodzony przez mijr. pil.
Piotra Nizewskiego bazowal w Brzesciu Litewskim. Nizewski mial pod swo-
imi rozkazami trzy eskadry: 1 Wywiadowcza kpt. pil. Augustyna Domesa
w Bialymstoku (wyposazong w samoloty Bristol Fighter E2B), 8 Wywia-
dowczg por. pil. Augusta Menczaka w Lidzie (na samolotach LVG i DFW)
oraz 16 Wywiadowczg ppor. pil. Mariana Burcharda w Wilnie (samoloty
Bréguet XIVA2). W dywizjonie znajdowal si¢ tez IV Ruchomy Park Lot-
niczy. Stabszy byl II Dywizjon Lotniczy ppik. pil. Camillo Periniego sta-
cjonujacy w Lucku. W sktadzie dywizjonu znajdowata si¢ tylko 6 Eskadra
Wywiadowcza kpt. pil. Wiadystawa Kalkusa i II Ruchomy Park Lotniczy.
We Lwowie znajdowal sie III Dywizjon Lotniczy pptk. pil. Cedrica Faun-
ta le Roya. Amerykanski ochotnik mial wraca¢ do ojczyzny, wigc zdecy-
dowano o wybraniu jego nastepcy, ktorym zostal mjr. pil. Ludomit Rayski.
W sktadzie III Dywizjonu Lotniczego znajdowaly sie: 5 Eskadra Wywia-
dowcza por. pil. Juliusza Gilewicza bazujagca w Przemyslu (samoloty Bri-
stol Fighter E2B), 7 Eskadra Mysliwska im. T. Ko$ciuszki kpt. pil. Georga
Crawforda we Lwowie (na samolotach Oeffag D.III) oraz III Ruchomy Park
Lotniczy dowodzony przez kpt. pil. Franciszka Petera. I Dywizjonem Lot-
niczym w Warszawie dowodzil mjr pil. Antoni Buckiewicz, ktéry miat pod
swoja komenda 18 Eskadre Mysliwska. Te stacjonujacg w Deblinie i wy-
posazong w mysliwce SPAD S.XIIIC1 eskadre w maju objal kpt. pil. Jozef

% Cyt za: Ku czci..., s. 135. Zob. tez; H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939...,
s. 16-17.

3 Ku czci..., s. 135-136.
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Krzyczkowski. Buckiewiczowi podlegaly tez dwie eskadry wywiadowcze:
3 kpt. pil. Donata Makijonka w Warszawie (samoloty Bréguet XIVA2) oraz
12 mjr. obs. Leona Lorii w Wilanowie (na maszynach SVA). V Dywizjo-
nem Lotniczym z siedzibg w Bydgoszczy dowodzit mjr pil. Jerzy Kossowski.
Podlegaly mu dwie eskadry mysliwskie: 13 kpt. pil. Edmunda Norwida-
-Kudty w Bydgoszczy i 15 kpt. pil. Wladystawa Kralewskiego w Ostrowie
Wielkopolskim. W Grudzigdzu bazowat VII Dywizjon pplk. pil. Aleksandra
Serednickiego, pod jego rozkazami znajdowata si¢ tylko 14 Eskadra Wywia-
dowcza (samoloty SVA) oraz I Ruchomy Park Lotniczy. Poza strukturg dy-
wizjonowg znajdowata sie 10 Eskadra Wywiadowcza kpt. pil. Jézefa Krzycz-
kowskiego latajaca na samolotach Bristol Fighter FE2B., ktdra stacjonowata
na lotnisku w Krakowie™.

Kazdg podzielong miedzy dywizjony eskadre i kazdy park lotniczy przy-
pisano do jednej z trzech grup: ,A’ ,B” i ,,C> W grupie ,,A” znalazty si¢
eskadry w strefie frontowej podlegte pod wzgledem taktycznym dowddz-
twom armii, na terenie ktérych bazowaly. Do grupy ,,A” przyporzadkowano
6, 81 16 Eskadre Wywiadowcza. Grupa ,,B” oznaczala oddziaty w drugiej li-
nii. Nalezaly do niej 1 i 5 Eskadra Wywiadowcza, 7 i 18 Eskadra Mysliwska
oraz II, III i IV Ruchomy Park Lotniczy. Ostatnia grupa (,C”) obejmowata
oddzialy znajdujace si¢ w rezerwie Naczelnego Dowddztwa. Zaliczono do
niej 3, 10, 12 i 14 Eskadr¢ Wywiadowczg, 13 i 15 Eskadra Mysliwska oraz
I Ruchomy Park Lotniczy®.

Decyzje¢ rozwigzania czesci eskadr i zasilenia ich kosztem istniejacych
oddziatéw lotniczych tatwo zrozumieé. Nie bylo mozliwosci materiatowego
wzmocnienia lotnictwa, a 12 (plus jedna w sktadzie wojsk Litwy Srodkowej)
dobrze wyposazonych eskadr mialo wigksza warto$¢ anizeli 19 wyposazo-
nych bardzo skromnie. Zmniejszanie liczby jednostek w trakcie wojny pol-
sko-bolszewickiej (np. znajdujacych si¢ w IV Dywizjonie Lotniczym latem
1920 r.) bez watpienia pozytywnie wplynelo na ich prace na rzecz wojsk
na ziemi. Jednakze po najtrudniejszym okresie, po uzupetnieniach sprzeto-
wych eskadry byly reaktywowane. Najwieksze zastrzezenie, jakie mozna po-
stawi¢ wobec decyzji ze stycznia 1921 r., to wlasnie calkowite pogrzebanie
tradycji zlikwidowanych eskadr. W kolejnych latach Wojsko Polskie zwigk-
szalo liczbe eskadr, jednakze nigdy nie powrdcilo do numeréw z okresu
walk o granice II Rzeczypospolitej. Co wiecej, numery istniejacych eskadr
kilkakrotnie zmieniano, co niszczaco wplywalto na pielegnowanie tradycji.
Pamie¢¢ o dokonaniach poszczegélnych eskadr probowali ratowaé niektérzy
oficerowie polskiego lotnictwa, ktorzy w koncu lat dwudziestych i w latach

2 Ordre de Bataille Wojsk Lotniczych z 15 lutego 1921 r. [w:] Ku czci..., s. 136. Zob. tez:
H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 17.

% Ordre de Bataille Wojsk Lotniczych..., s. 136.
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trzydziestych XX w. na famach profesjonalnych czasopism lotniczych pu-
blikowali wlasne wspomnienia z lat 1918-1920, a takze prowadzili badania
nad dziejami polskiego lotnictwa w tym czasie. W niewielkim stopniu mo-
glo to naprawi¢ skutki odgérnych mechanicznych decyzji organizacyjnych.

STRESZCZENIE

Mariusz Niestrawski, Koncepcja rozwoju polskich Wojsk Lotniczych
autorstwa majora pilota Stanistawa Jasinskiego z konca 1920 roku

W pazdzierniku 1920 r. zakonczyly sie dzialania zbrojne wojny polsko-bolsze-
wickiej. Wyczerpang polska armie czekata demobilizacja i reorganizacja. Do stuzby
pokojowej musiaty dostosowac¢ sie takze Wojska Lotnicze.

Juz w konicu 1920 r. interesujgce koncepcje na temat pokojowej organizacji pol-
skiego lotnictwa wyrazil mjr pil. Stanistaw Jasinski. Widzial on konieczno$¢ rozbu-
dowy ilosciowej i jako$ciowej polskiego lotnictwa. Uwazal, Ze w Wojsku Polskim
musiatyby znajdowa¢ si¢ minimum 24 eskadry lotnicze. Postulowal takze zorgani-
zowanie 10 dodatkowych eskadr przeznaczonych do zwalczania kawalerii.

W swych rozwazaniach Jasinski nie pomijat tez kwestii technicznych i perso-
nalnych. Uwazal za nieodzowne sprowadzenie z Francji i Wloch zakupionych tam
wczeéniej samolotéw, a takze dodatkowe zakupy samolotéw mysliwskich. Major
Stanistaw Jasinski wnioskowat przy tym o przeszkolenie ponad 400 oficeréw i pod-
oficeréw na pilotéw, obserwatoréw i strzelcow ptatowcowych. Ponadto widzial ko-
nieczno$¢ przesuniecia 1500 zolnierzy do szkdt obstugi lotnicze;.

Interesujace koncepcje Jasinskiego nie zostaly jednak wprowadzone. Nie zostat
zrealizowany nawet plan minimalny.

Stowa kluczowe: lotnictwo II Rzeczpospolitej, koncepcje rozwoju, Stanistaw
Jasinski

SUMMARY

Mariusz Niestrawski, Ideas for the development of Polish Air Force
by major pilot Stanistaw Jasinski from the end of 1920

In October 1920 the military actions of the Polish-Soviet War came to an end.
The exhausted Polish army faced demobilization and reorganization. The Air Force
also had to adapt to service in the time of peace.

Major pilot Stanistaw Jasinski expressed interesting ideas concerning the peace
organization of the Polish army already at the end of 1920. He saw the necessity
of quantitive and qualitative expansion of the Polish Air Force. He believed that
there should be at least 24 squadrons in the Polish Army. He also called for setting
up 10 additional squadrons for fighting cavalry.

In his deliberations, Jasinski did not omit technical and personnel issues. He
considered it essential to bring from France and Italy the planes that had been
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bought there earlier, as well as to purchase additional fighter planes. Moreover, he
put forward training over 400 officers and non-commissioned officers to become
pilots, battlefield observers and air gunners. What is more, he saw the necessity
of moving 1500 soldiers to air service schools.

Jasinski’s interesting ideas were never implemented, however. Even the mini-
mum plan was not carried out.

Keywords: air force of the Second Polish Republic, development ideas,
Stanistaw Jasinski

PE3IOME

Mapuym HectpaBcku, KoHnennusa pasputus moabcKoil BOEHHOM
aBMaLlMM aBTOPCTBA MIWIOTA, Maiiopa CraHucnasa JcuHbCcKoro,
co3maHHaA B KOHIe 1920 1.

B okTsa6pe 1920 r. 3aKOHYM/INCH BOEHHBIE IEJICTBYS B IOMBCKO-OOBILIEBUCT-
CKOI1 BOJiHe. JIcuepmaBINyio CBOII 3aIIac CUJI IIOTIbCKYIO apMUIO XKJaIy BeMoOuIn-
3alusa U peopraHusanns. BoeHHas aBmanys Take JO/DKHA Oblna MepeCcTPOUTHC
Ha (QYHKIMOHMPOBaHIE B YCIOBUAX MUPHOTO BPEMEHI.

Ve B KoHIle 1920 I. MHTepecHble KOHIENIUN HAa TeMy OpPTaHMU3aIlUU IONb-
CKMX BO3JYUIHBIX BOJICK B MUPHOE BpeMs MpefCcTaBUI NUIOT, Maitop CTaHKC/IaB
Scuubcku. EMy npencTaBisinioch He0OXOAVMBIM YBETUYUTD U YKPEIIUTD MONbCKIE
Bo3fyuIHble cunbl. OH cunTa, 4To B Boiicke IlombckoM JOMKHBI HAXOAUTCA MU-
HUMYM 24 aBUallVOHHBbIe 3cKaapuabu. OH TakKe MOCTYIMpPOBal Ulel0 OpraHu3a-
LMY BeCSTU JOIIOMHUTEIbHBIX 3CKaApUINii 17151 60pbOBI ¢ KaBajepueit.

B cBoMx coobparkeHusax SICMHBbCKMIT He IPOXOAN MYMO TEXHUYECKUX U JINY-
HBIX, )KM3HEHHBIX IIpobreM. OH cunuTan HeoOXOAUMBIM NOCTABIATh U3 PpaHiun
u Vtanun paHee nmpuoOpeTeHHbIE TaM CaMOJIETDI, @ TAKXKe JOIOTHUTENBHO IOKY-
IaTb OXOTHUYBM caMoneThl. B cBA3u ¢ atum maitop CraHucnas SAcMHCKM ToOpan
3as1BKY Ha ITOATOTOBKY 6oree 400 o¢uiepos 1 yHTep-0(dUIlEpPOB B KaueCTBe MIUJIO-
TOB, HabmofaTesneit u cTpenkos. Kpome Toro, oH yBuzaen HeoOXO[MMOCTD IepeMe-
cTuth 1500 conpaT B LIKOIBI OOCTY>KMBaHMsI aBUALINN.

OpHako MHTepecHble KOHIENuy SICMHCKOro He ObUIM BOIUIOIIEHBI B )KM3Hb.
Jaske MUHMMAIbHBIN €T0 I/IaH He ObUT peann3oBaH.

Kniouesbie cnoBa: aBuanua Bropoit Peun [TocnonuToli, KoHLeNuy pas3Bu-
s, CrannucnaB SICMHbCKU



