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ABSTRACT

One of the problems resulting from the motorization of the Polish Armed
Forces concerned traffic accidents. During the war they were the source of signifi-
cant losses for the 2nd Polish Corps and the 1st Armored Division. A large per-
centage of these incidents were caused by non-compliance with road traffic regula-
tions and the recommendations of traffic control services, recklessness, and alcohol
abuse. These accidents placed additional pressure on the health service, workshops,
and the gendarmerie. This phenomenon intensified at the end of the war and con-
tinued into its immediate aftermath.

Wstep

Powszechna motoryzacja wojska Polskich Sit Zbrojnych (dalej: PSZ),
ktéra dokonata sie w latach 1940-1944 dla polskich oddzialow w swej
istocie miata charakter zmiany cywilizacyjnej. Jak to ujal badacz dziejow
PSZ Juliusz S. Tym, motoryzacja byla jednym z czynnikéw, ktory sprawit,
ze PSZ staly sie ,,najnowoczesniejsza armia II Rzeczypospolitej”'. Proces

' Juliusz S. Tym, Najnowoczesniejsza armia 1I Rzeczypospolitej. Rzecz o motoryzacji wojska
Polskich Sit Zbrojnych (Warszawa: Tetragon, 2018).
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motoryzacji rozumiany jako opracowanie zatozen teoretycznych, wyszkole-
nie zolnierzy (kierowcow, obstugi technicznej itd.), przyjecie odpowiedniej
organizacji jednostek (etatéw) oraz ich wyposazenie w sprzet motorowy
wymagaly czasu i wigzaly si¢ z licznymi trudnos$ciami. Jednym z proble-
mow byly wypadki komunikacyjne, ktérych skala znacznie przekraczala to,
z czym dotychczas mierzono si¢ w Wojsku Polskim.

Formowane w Wielkiej Brytanii i na terenach od niej zaleznych jednost-
ki PSZ przyjely zasadniczo zbiezng z brytyjska organizacje oraz zostaly po-
dobnie wyposazone. W pelni zmotoryzowane jednostki wchodzace w skiad
2 Korpusu Polskiego (dalej: 2 KP) oraz 1 Dywizja Pancerna (dalej: 1 DPanc.)
wziely udzial w kampaniach wojennych na Pétwyspie Apeninskim i w Eu-
ropie Zachodniej. Podczas dzialan wojennych wypadki komunikacyjne byty
zrodlem istotnych strat w ludziach i sprzecie, czesciowo powodowane byly
nieprzestrzeganiem obowiazujacych przepiséw ruchu drogowego, brawura
i naduzywaniem przez zolnierzy alkoholu oraz stanowily dodatkowe obcia-
zenie dla stuzby zdrowia, stuzby warsztatowej i zandarmerii. Skala zjawiska
byta na tyle duza, ze tytulowy ,problem” nalezy rozumie¢ nie tylko jako
problem badawczy - przedmiot dociekan. Wypadki stanowity bowiem real-
ne zagrozenie i byly bolaczka dowddcéw poszczegdlnych jednostek, o czym
dobitnie $wiadcza dokumenty pochodzace z Archiwum Instytutu Polskiego
i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie (dalej: IPMS).

W dotychczasowej literaturze przedmiotu problem wypadkéw drogowych
byl juz poruszany. Na najwieksza uwage zastuguja prace dwoch naukowcow.
W monografii Tyma dotyczacej procesu motoryzacji wojska PSZ znalazl sie
krotki rozdzial na ten temat. Skupia si¢ on jednak przede wszystkim na okresie
szkolenia jednostek, w mniejszym za$ stopniu na zdarzeniach, do ktérych do-
szto w toku dzialan bojowych oraz po zakonczeniu wojny” Lektura powyzszego
opracowania pozostawia wiec czytelnika z poczuciem pewnego niedosytu. Te-
mat wypadkéw, do ktérych doszlo podczas szkolenia 1 DPanc. w Wielkiej Bry-
tanii w latach 1942-1944, zostal poruszony takze w innej publikacji tego samego
autora’. Z kolei Jakub Zak w ksigzce dotyczacej powojennych loséw 2 KP oméwit
temat wypadkéw drogowych, do ktérych doszto we Wioszech po zakonczeniu
wojny*. Autor ten duzo miejsca poswiecit przyczynom, ktore staty za nasileniem
si¢ tego zjawiska w latach 1945-1946. Zagadnienie wypadkéw w swoich pra-
cach sygnalizowali réwniez inni naukowcy m.in. Tadeusz Brzezinski’, Henryk

2 Ibid., 121-125.
> Tym, 1. Dywizja Pancerna. Organizacja i wyszkolenie (Warszawa: Wyd. ZP, 2009).

4

Jakub Zak, Nie walczyli dla siebie. Powojenna odyseja 2. Korpusu Polskiego (Warszawa:
Oficyna Wydawnicza Rytm, 2014).

> Tadeusz Brzezinski, Stuzba zdrowia Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie 1939-1946
(Wroctaw: Polskie Towarzystwo Ludoznawcze, 2008).
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Stanczyk®, Marek Wronski’, grupa pod kierownictwem Andrzeja Suchcitza®,
czy zespol w sktadzie Pawel Kowalski, Artur Ossowski, Adam Sitarek’. Pewne
informacje na ten temat odnalez¢ mozna w Kronice Oddziatéow Zaopatrywania
I Dywizji Pancernej wydanej w serii Materialy, dokumenty, archiwalia, studia
przez IPMS". Ofiary wypadkéw drogowych zostaly ujete w Wykazie polegtych
i zmarlych Zotnierzy Polskich Sit Zbrojnych na obczyznie w latach 1939-1946
opracowanym i wydanym przez Instytut Historyczny im. gen. Sikorskiego
w 1952 r."! Wzmianki o wypadkach - tych mniejszych oraz tych powaznych,
odnalez¢ mozna takze w wydanych po wojnie wspomnieniach niektérych zot-
nierzy PSZ'". Patrzac calosciowo na dotychczasows bibliografie, nalezy zatem
stwierdzi¢, Ze informacje na temat wypadkéw komunikacyjnych w PSZ sg roz-
proszone i czgsto majg charakter poboczny od gtéwnych watkéw poszczegdl-
nych publikacji’. Co wiecej, o ile problematyka wypadkéw podczas szkolenia
motorowego zostala nakreslona w publikacjach Tyma, za$ wypadki zolnierzy

6

Henryk Stanczyk, ,,Dzialania bojowe II Korpusu Polskiego we Wloszech w latach 1944-
19457, w II Korpus Polski w Kampanii Wloskiej i losy jego Zolnierzy po wojnie, red. Jozef
Smolinski i Krystyna Piwowarska (Warszawa: Centralna Biblioteka Wojskowa im. Marszalka
Jozefa Pilsudskiego, 2008), 5-18.

7 Marek Wronski, Barwa 9. Batalionu Strzelcow Flandryjskich - zarys monograficzny (Tar-

nowskie Gory: Wyd. Instytutu Tarnogorskiego, 2001).

8

Andrzej Suchcitz, red., 5 Kresowa Dywizja Piechoty 1941-1947 (Londyn: Fundusz Pomo-
cy Wdowom, Sierotom i Inwalidom 5 Kresowej Dywizji Piechoty, 2012).

°  Pawel Kowalski, Artur Ossowski i Adam Sitarek, Ocaleni z ,nieludzkiej ziemi” (L6dz:

Instytut Pamigci Narodowej, 2012).

0 Kronika Oddziatow Zaopatrywania 1 Dywizji Pancernej, Materialy, dokumenty, archiwa-
lia, studia (Londyn: Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego, 1995).

11

Wykaz poleglych i zmarlych zotnierzy Polskich Sit Zbrojnych na obczyznie w latach 1939-
1946 (Londyn: Instytut Historyczny im. gen. Sikorskiego w Londynie, 1952).

2 Adam Majewski, Wojna, ludzie i medycyna (Lublin: Wyd. Lubelskie, 1960); Jan Biela-
towicz, ,,Przez blota i rzeki Apenin. Walki o Boloni¢”, w Monte Cassino, Ankona, Bolonia.
Zotnierze 2 Korpusu Wojska Polskiego we Wloszech 1944-2004, red. Witold Zdanowicz (Ka-
towice-Warszawa: Wyd. Naukowe ,,Slqsk”, 2004), 201-221; Bohdan Tymieniecki, Na imie¢ jej
byto Lilly (Warszawa: Wyd. MON, 1987); Wojciech Leski, Jutro - czemu takie dalekie. Pa-
migtnik 1939-1948 (Krakéw: Wyd. Literackie, 1989); Jan Rozwadowski, ,,Pulk na okupacji
(8.05.1945-23.03.1947)", w Z dziejow 10. Putku Strzelcow Konnych, red. Jerzy Nowakowski,
Antoni Polzynski i Marian Kowalski (Warszawa: Instytut Wydawniczy PAX, 1982), 151-153.

3 Pewne zdziwienie moze budzi¢ fakt, Ze w obszernych opracowaniach dotyczacych logi-
styki 1 DPanc. autorstwa Edwarda Kospath-Pawlowskiego i Henryka Mierzwinskiego oraz
logistyki 2 KP podczas bitwy o Monte Cassino autorstwa Michata Polaka na temat wypad-
kéw komunikacyjnych nie znajdziemy praktycznie nic. Edward Kospath-Pawtowski i Hen-
ryk Mierzwinski, Logistyka 1 Polskiej Dywizji Pancernej generala Stanistawa Maczka (Siedl-
ce: Wyd. Akademii Podlaskiej, 2004); Michal Polak, Stuzby logistyczne 2. Korpusu Polskiego
w bitwie o Monte Cassino (z dziejow logistyki PSZ na Zachodzie) (Koszalin: Wyd. Uczelniane
Politechniki Koszalinskiej, 2005).
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2 KP w okresie powojennym zostaly przeanalizowane w pracy Zaka, to brakuje
opracowania, w ktérym prezentowano by ten temat w kontekscie dziatan bo-
jowych.

Ponizszy artykut jest proba wypelnienia tej luki w historiografii. Jego
celem jest omdéwienie tematu wypadkéw komunikacyjnych, do ktérych do-
szto podczas dziatan 2 KP we Wloszech w latach 1943-1945 oraz 1 DPanc.
uczestniczacej w kampanii w Europie Zachodniej w latach 1944-1945. Za-
lezalo mi na ukazaniu wielowymiarowosci i ztozonosci tego zagadnienia,
ktére w mojej ocenie miato wplyw na rézne obszary funkcjonowania PSZ.
Ramy czasowe pracy zostaly rozciagniete na pierwsze miesigce powojenne,
kiedy to obserwowano nasilenie tego niepokojacego zjawiska. Artykut zostal
oparty na materiatach pozyskanych podczas kwerendy w IPMS. W pewnym
zakresie bazowatem réwniez na ustaleniach poczynionych przez wymienio-
nych wczeéniej badaczy. Wykorzystalem w nim takze relacje Zolnierzy.

Na froncie wloskim

W 1943 r. z Armii Polskiej na Wschodzie wydzielony zostal komponent
bojowy w postaci 2 KP. Dowodzony przez gen. Wladystawa Andersa zwig-
zek taktyczny, cho¢ w momencie rozpoczecia przerzutu jego pierwszych
jednostek na Potwysep Apeninski nie mial wypelnionych etatéw, byt struk-
turg silnie zmotoryzowana. Na dzien 1 grudnia 1943 r. w korpusie wykazy-
wano 9505 pojazdéw réznych typéw. W pierwszym kwartale 1944 r., gdy
2 KP byt juz na terenie Wloch, udalo si¢ uzupelni¢ niemal 100% etatéw bo-
jowych. Oznaczalo to, ze liczba pojazdéw zwigkszyta si¢ o kolejne 3,3 tys.'*
Trzon korpusu stanowily dwie dywizje piechoty — 3 Dywizja Strzelcéw Kar-
packich i 5 Kresowa Dywizja Piechoty oraz 2 Brygada Pancerna. Poza tym
korpus dysponowal putkiem rozpoznawczym, grupa artylerii, oddziatami
facznosci i saperéw oraz rozbudowang strukturg jednostek zabezpieczenia
dzialan.

Transport do Wloch, wyladunek w portach, a nastepnie przemarsz po-
szczegdlnych oddzialéw na miejsca dyslokacji generowaly duzy ruch na
drogach. W tej sytuacji nieuchronne byly straty powodowane nieszczgsli-
wymi wypadkami. Skale zjawiska oddaja statystyki zbiorcze pochodzace
ze sprawozdania stuzby zdrowia 2 KP opracowanego w 1945 r. (tab. 1.).
Do maja 1944 r. polskie oddzialy jedynie w ograniczonym zakresie anga-
zowane byly do dzialan bojowych. Odzwierciedleniem tego stanu rzeczy
byty proporcje pomiedzy réznymi grupami pacjentéw leczonych w jednost-
kach stuzby zdrowia. Stosunek liczby rannych w dziataniach bojowych do
poszkodowanych w wypadkach wynosit w lutym 1944 r. - 1:5,6; w marcu

" Tym, Najnowoczesniejsza armia, 53-54.
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- 1:2,5; za§ w kwietniu - 1:1,1. W ciagu pierwszych czterech miesigcy
1944 r. liczba ofiar wypadkéw znaczaco przekraczala wigc liczbe rannych'.
Sytuacja zmienila wraz ze wzrostem aktywnosci w ruchu drogowym spo-
wodowanym przygotowaniami, a nastepnie bitwa o Monte Cassino. W tym
okresie odnotowano wyrazny wzrost liczby kraks. Bez watpienia znaczenie
mial réwniez bardzo niesprzyjajacy gorzysty teren z waskimi drogami po-
zbawionymi poboczy oraz fakt, ze szlaki komunikacyjne w obszarze przy-
frontowym znajdowaly si¢ w zasiegu artylerii nieprzyjaciela, co wymuszalo
ruch w nocy (fot. 1). Jazda w tych warunkach byta ryzykowna. Goniec mo-
tocyklowy 8 Putku Artylerii Przeciwlotniczej kan. Wojciech Leski w swoim
pamietniku pod datg 5 kwietnia 1944 r. zapisal:

»Jade w dol, do bazy, droga taczaca wysuniete stanowisko artyle-
rii. Przez wawoz Inferno ma ona polaczenie z droga 3 DSK [3 Dywizji
Strzelcéw Karpackich - A.R]. Jest kamienista, z niebezpiecznymi prze-
chylami, czasem waska, bez mozliwo$ci mijania. Nocami idzie nig za-
opatrzenie i amunicja. Znam j3 na pamig¢é. W zimie, gdy $nieg sypal,
bratem tazik, bo kpt. Horodyski bardzo si¢ upieral, ze bezpieczniejszy.
Z lazikiem bylo wigcej ktopotu, bo utykal w kolumnach z amunicja,
a motocyklem zawsze latwiej przejecha¢. Dzent [nazwa wtasna motocy-
kla - A.R.] nigdy mnie nie zawiodl. Slizga si¢ tylko czasem na mokrej
wapiennej nawierzchni, czasem — wznieca kurz. «Nie badz gtupi. Nie daj
sie zabi¢. Kurz sprowadza ogien npla» [nieprzyjaciela — A.R.], «Kurz to
$mieré» — mowig tablice. Jade wiec wolno i dopedza mnie dodzka [sa-
mochdd marki Dodge — A.R.]. [...] Jest teraz tuz za mng i jak bedzie
poslizg, przejedzie po mnie, bo nie zatrzyma cig¢zkiego wozu. Trzymam
mocno kierownice i przyspieszam, gdzie mozna. Dodaje gazu na lepszej
nawierzchni, a zaraz potem w rozszerzeniu drogi naciskam na hamulec.
Zarzuca mng w przestrzen za skala. Dodzka przejechata™.

Znoéw o wlos od tragedii bylo kilka dni pdzniej:

»Prowadzilem raz Dzenta zmeczony i niewyspany. Wiekszo§¢ mo-
stow wysadzona w powietrze i trzeba przejezdzaé przez rzeki po siatce
polozonej na dno. Przeprawilem si¢ wlasnie przez jedna. Zapomniatem,
ze hamulec «nie chwyta», jak jest mokry. Jechalem z géry. Przede mna
mijaly si¢ dwie kolumny: samochodéw pancernych i zaopatrzeniowych.
Nacisnglem na hamulec. Nie chwyta. Wpadlem w przestrzen miedzy
samochodem pancernym a dodzkg. Wystajaca lufa mojego thompsona

5 Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie (dalej: IPMS),
Stuzba zdrowia, 2 Korpus Polski (St. Zdr., 2 KP), sygn. A.V.3.1, Sprawozdanie statystyczne
stuzby zdrowia 2 Korpusu za rok 1944 (Sprawozdanie nie obejmuje oddziatéw Bazy), Tabli-
ca 2, Wlochy, 4 X 1945 r., b.p.

16 YLeski, Jutro, 224.
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$ciggneta mnie z motocykla. Lezalem chwile oszotomiony. Podbiegla
pestka'” i pomogla wsta¢. Czulem jej piersi przez gruby material mundu-
ru. Pancerniacy podprowadzili Dzenta catego, bez uszczerbku. - Woda
w hamulcu. - Rzeka. — Spiesz sie powoli. - Jak dobrze, Ze panu nic sie
nie stalo - glos kobiecy™®.

Maj przynidst wzrost liczby poszkodowanych w kolizjach drogowych.
Co oczywiste, w trakcie bitwy o Monte Cassino gwaltownie wzrosta row-
niez liczba rannych, totez, cho¢ w wartosciach bezwzglednych, liczba ofiar
wypadkow zwiekszyla sie dwukrotnie, to w maju 1944 r. stosunek rannych
w boju do poszkodowanych w wypadkach wynidst juz 8:1. W miesigcu tym
liczba hospitalizacji zwigzanych z nieszczes§liwymi wypadkami wynosita 8,6
w przeliczeniu na 1 tys. zZolnierzy korpusu'®. Szacujac, ze liczyl on w przy-
blizeniu 45 tys. zolnierzy, daje to niebagatelna liczbe prawie 400 pacjentéw?.
Przez kolejne dwa miesigce liczba poszkodowanych w wypadkach, ktérzy
byli hospitalizowani w polskich szpitalach, utrzymywata si¢ na podobnym
poziomie, aby pod koniec operacji adriatyckiej, tj. w sierpniu 1944 r., osia-
gna¢ apogeum 10,8 na 1 tys. zolnierzy korpusu?®'. Tak duzy wzrost liczby
pacjentow bedacych ofiarami wypadkow wigzal si¢ m.in. ze specyfika walk
toczonych latem 1944 r., ktore w duzej czg¢$ci mialy charakter poscigowy.
Oddzialy pokonywaly tez znaczne dystanse, przez co wydtuzaly sie¢ linie
zaopatrzeniowe, a wiec réwniez odlegtosci, ktére musieli pokonywac kie-
rowcy. Porucznik dr Kazimierz Artamowski w szczegdétowym opracowaniu
dotyczacym strat 2 KP poniesionych w kampanii wloskiej tak opisal ten
stan rzeczy: ,Pomimo niewatpliwie lepszych ruchu warunkéw [w poréwna-
niu z wezesniejszymi dziataniami - A.R.] liczba nieszczesliwych wypadkéw
w okresie dziatan na Ankong¢ wzrosta pokaznie do 399. Przoduje im w dal-
szym ciagu 5 Dywizja’*. Jedna z ofiar wypadku drogowego, ktory wydarzyt
7 PSK - Pomocnicza Stuzba Kobiet. Stuzace w tej formacji kobiety polscy zolnierze nazy-
wali ,,pestkami”.

18 Leski, Jutro, 224.

¥ IPMS, St. Zdr., 2 KP, sygn. A.V.3.1, Sprawozdanie statystyczne stuzby zdrowia 2 Korpusu za
rok 1944 (Sprawozdanie nie obejmuje oddzialéw Bazy), Tablica 2, Wtochy, 4 X 1945 r., b.p.

% Ludwik Domon, ,Bitwa 2 Korpusu Polskiego o Monte Cassino’, w Monte Cassino, 29;
Polak, ,Logistyka 2. Korpusu Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie”, Dzieje Najnowsze 37,
nr 3 (2005): 153-159.

21

IPMS, St. Zdr., 2 KP, sygn. A.V.3.1, Sprawozdanie statystyczne stuzby zdrowia 2 Korpusu
za rok 1944 (Sprawozdanie nie obejmuje oddzialéw Bazy), Tablica 2, Wlochy, 4 X 1945 r.,
b.p.
2 Nie jest jasne, czy mowa tu jedynie o wypadkach komunikacyjnych, czy o ogdle nieszcze-
$liwych wypadkéw. W innych fragmentach opracowania termin ,,nieszczesliwe wypadki” od-
nosi si¢ do zdarzen o réznym podltozu, w tym do wypadkéw z bronig. W przytoczonym
fragmencie wazny jest jednak kontekst — autor opracowania pisze o ,lepszych warunkach



ALEKSANDER RUTKIEWICZ: Problem wypadkéw drogowych w wojsku Polskich Sit Zbrojnych podczas... 201

Fot. 1. Trudny gorski teren Apeninéw nie ulatwial zadania kierowcom 2 KP. W takich
warunkach o kolizje lub stoczenie si¢ ze skarpy nie bylo trudno. Na fotografii kolumna
polskich trzytonowych samochodéw zaopatrzeniowych sfotografowana na gorskiej
serpentynie gdzie§ we Wloszech

Zrodlo: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/24/0/-/520.

si¢ w tamtych dniach, byl ppor. Leonid Fiedoruk z 4 Pulku Pancernego,
znany przedwojenny lekkoatleta, wielokrotny mistrz, wicemistrz i rekordzi-
sta Polski w rzucie dyskiem, ktéry zginal 8 sierpnia 1944 r. pod Ankona®.

Po przej$ciowym spadku jesienig i zimg 1944/1945 r., liczba hospitali-
zacji spowodowanych wypadkami ponownie zwigkszyla si¢ wiosng 1945 r.
w trakcie walk na polnocy Wioch. Znamienny jest fakt, ze przez cztery
ostatnie miesigce wojny liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych
trafiajacych do szpitali ponownie przekroczyla liczbe rannych w wyniku
dzialan wojennych?.

ruchu’, totez mozna przyjaé, ze wskazana liczba 399 wypadkéw odnosi si¢ do wypadkéow
drogowych. IPMS, Akta historyczne, sygn. A.XI1.67/16, Straty 2. Polskiego Korpusu w kam-
panii wloskiej 1944-1945, opracowanie autorstwa por. dr. Kazimierza Arlamowskiego z Od-
dziatu Historycznego 2. Korpusu Polskiego, b.m., 1947 r., 26.

23 Kowalski, Ossowski i Sitarek, Ocaleni, 86.

24

IPMS, St. Zdr., 2 KP, sygn. A.V.3.1, Sprawozdanie statystyczne stuzby zdrowia 2 Korpusu
za rok 1944 (Sprawozdanie nie obejmuje oddzialéw Bazy), Tablica 2, Wlochy, 4 X 1945 r.,
b.p.
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W czesci opisowej opracowania, z ktorego pochodza powyzsze dane,
jego autor kpt. dr Henryk Puszet pisal:

»Nieszczesliwe wypadki stanowia druga najliczniejsza grupe pacjen-
tow przyjetych do Jednostek Stuzby Zdrowia (11,6%). Na 1000 zolnie-
rzy rocznie przecietna ta wyraza si¢ cyfra 69,4 (u Brytyjczykow 8-ej Ar-
mii 47). Sg to przewaznie ofiary wypadkéw samochodowych. Niedosta-
teczne opanowanie przepiséw ruchu i naduzywanie alkoholu - wszystko
razem zlozylo sie na znacznie wyzsza u nas liczbe wypadkow, niz u ko-
legow Brytyjczykow. Uszkodzenia powodowane przez wypadki drogowe
byty na ogoét cigzkie lub bardzo cigzkie a nierzadko $miertelne (zabici
na miejscu wypadku, podobnie jak zabici w boju nie sg uwzgledniani
w naszych statystykach)”>.

Tabela 1. Pacjenci hospitalizowani z powodu obrazen bojowych oraz
obrazen odniesionych w wyniku nieszczesliwych wypadkow
w jednostkach stuzby zdrowia 2 Korpusu Polskiego podczas
kampanii wloskiej 1943-1945

Rok 1943 1944 1945

Miesigc XII [T |II|OI[IV| V [VI|VII|VIO|IX| X | XI |XII| T [IT|III| IV | V VI
Ranni w boju
/tys. zolnie- 0,3]1,5]4,3(68,4|5,2(42,3| 24 10,9(4,9]12,4/7,1|0,9|0,6|2,4]|18,8
rzy korpusu
Poszkodo-
wani w wy-
padkach /tys.| 2,6 |2,2|1,7|3,7(4,7| 8,6 |8,8] 8,9 [10,8|5,1|3,9] 5,6 | 5,4 [3,4/5,1(8,2| 7,2 |8,3]6,3
zolnierzy
korpusu

Przedstawiona statystyka dotyczy wszystkich nieszczgsliwych wypadkoéw, jednak znaczna
wigkszos¢ stanowily ofiary wypadkéw komunikacyjnych.

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: IPMS, St. Zdr., 2 KP, sygn. A.V.3.1, Sprawozdanie
statystyczne stuzby zdrowia 2 Korpusu za rok 1944 (Sprawozdanie nie obejmuje od-
dziatéw Bazy), Tablica 1 i 2, Wlochy, 4 X 1945 r., b.p.

Interesujace dane plyng réwniez z poszczegdlnych szpitali. Przykla-
dem moze by¢ 3 Polowy Szpital Ewakuacyjny (dalej: 3 PSE), ktéry w lu-
tym 1944 r. rozwinal si¢ w Campobasso, jako pierwszy szpital 2 KP w Italii.
W ciagu calej kampanii wloskiej leczono w nim co najmniej 16022 pa-
cjentéw?**. Dominowaly zachorowania - 9197 przypadkéw (57%). Rannych
w dziataniach bojowych bylo 4533 (28%). W tym samym czasie w szpitalu

»  Ibid.

% W materialach zrodlowych istniejg pewne rozbieznosci dotyczace catkowitej liczby pa-
cjentow leczonych w 3 PSE.
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zaopatrzono 780 poszkodowanych w wypadkach drogowych, co stanowilo
prawie 5% wszystkich hospitalizacji (tab. 2)?”. Nalezy podkresli¢, ze szpita-
le ewakuacyjne (ang. Casualty Clearing Station) byly stosunkowo matymi
jednostkami stuzby zdrowia, ktére miaty 200 miejsc, przy czym tylko 50 16-
zek szpitalnych - reszta pacjentéw spoczywalta na noszach ulozonych na
stojakach. Szpitale tego typu dzialaly na bezposrednim zapleczu frontu co
oznacza, ze do wypadkow, ktdrych ofiary trafily do 3 PSE, doszto w blisko-
$ci frontu. Wyraznie widac¢, ze skala zjawiska byla spora, a pacjenci poszko-
dowani w wypadkach w sposéb istotny obcigzali szpitale polowe (fot. 2).

Tabela 2. Statystyka ruchu pacjentéw w 3 Polowym Szpitalu Ewakuacyj-
nym podczas kampanii wloskiej

s
g <
© >~ =
2 o| £ 3 g
i S5 7 5| g|SE
Etap walk < s 9 21 R
’ 'E c;“ © 'g‘ é °© E‘E Sa|
Se 2 £ 3 S|E2| 85| §
3| S 8.5 5 |2&E|Sg| 2
AR 3 O'% CHR
.. 2 =
Mle]s:c:ff . é g _ ° - e
rozwiniecia ° e g o S| 5 |8
. o “— =i o S| = s} 3Y0) Q: ] <
szpitala = g S | 8gle g & gl = =
3 g S |8l 5|8 B g
Q > O |gxg|=3] & |Sa] £ =
EREE e
2 |2 |2 [F |le |2 |8 |TL s
Okres rozwiniecia DI < i N 2 o q 2219 g
o 3 Syl&zlsz|TEI=2I=2|3 N
(Ae) < O\ (o e >~ O >~ Y < O\ < < O O O\
AN~ AN~ AN~ AN~~~ AN =~ N~~~ [~
Ranni w boju 471 1061 | 1021 | 254 75| 122 387| 1226 340| 4533
»
Wypadki 75| 81| 238| 271 43| ea| 73| e67| 2| 1512
komunikacyjne
Wypadki inne 20 25| 26| 30| 6| 17| 205| 383] 68| 780
niz komunikacyjne
ChOrZy 1064| 293| 760| 772 21 40| 1088 | 4949 210| 9197
Razem 1206 1460 | 2045| 1327 | 145| 243 1753 7225 61816022

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: IPMS, 2. Korpus Polski, Dow6dztwo 2. Korpusu,
sygn. A.XI a. 6/4, Krotkie sprawozdanie z dziatalnosci 3 Polowego Szpitala Ewaku-
acyjnego z okresu kampanii wloskiej, Wtochy, b.d., b.p.

27 IPMS, 2. Korpus Polski, Dow6dztwo 2. Korpusu, sygn. A.XI a. 6/4, Krotkie sprawozda-

nie z dziatalnoéci 3 Polowego Szpitala Ewakuacyjnego z okresu kampanii wioskiej, Wtochy,
b.d., b.p.
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Fot. 2. Ofiary wypadkéw drogowych stanowily znaczny odsetek pacjentéw hospitalizowa-
nych w szpitalach 2 KP. Na fotografii zespdt jednego z polskich szpitali we Wloszech opatru-
jacy poszkodowanego Zolnierza

Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/24/0/-/491/5.

Wypadki drogowe czasami mialy wyjatkowo dramatyczny przebieg,
a rozleglos¢ i zlozonos¢ obrazen u ich ofiar nie odbiegala od ran bojo-
wych. Jeden z takich przypadkéw utrwalit na tamach swojej wspomnienio-
wej ksigzki por. dr Adam Majewski, pelniacy wowczas obowiazki dowddcy
47 Polowej Czotéwki Chirurgicznej, ktora akurat wtedy przydzielona byla
do pomocy 3 PSE rozwinietemu w Porto Recenati:

»akcja na froncie nieco nasilifa sie. Przybyto kilka wigkszych trans-
portdw rannych. Musialy pracowac bez przerwy po dwa dyzurne ze-
spoly chirurgiczne. W tych wiasnie dniach trafit mi si¢ jeden z bardzo
rzadkich i troche¢ niesamowitych przypadkéw. [...] Niedaleko naszego
szpitala, przy rozwidleniu drég, duzy kilkutonowy woéz wpadl na willysa,
w ktorym jechalo dwdch Anglikow. Willys zostal zupelnie zmiazdzony.
Jeden z jego pasazeréw zabity, a drugiego, tego ktory lezal przede mna
[na stali operacyjnej — A.R.], dzialanie jakich§ wypadkowych sit wyrzu-
cito w bok. Sztaba, ktéra tkwita mu w szyi, pochodzila z przedniej czesci
wozu ciezarowego. Nikt nie mogt wyjasni¢, w jaki sposéb nadziata si¢
na nig szyja zolnierza. Po chwili zastanowienia kazatem kleszczykami
przecia¢ i usuna¢ tancuszek przy jednym z koncéw sztaby, ktorg na calej
dlugosci po tej stronie pojodynowatem. Potem, w czasie gdy sanitariusze
trzymali gtowe rannego i barki, delikatnie zaczatem jg pociagac z drugiej
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strony. Wysuwala si¢ gladko i bez trudnosci. Ciggnalem dalej, oczekujac
w kazdej chwili masywnego krwotoku. Sztaba wyszla jednak bezkrwawo.
Zohierz zyt i patrzyl na mnie wzrokiem, w ktérym malowato sie prze-
razenie. [...] zalozylismy gorset gipsowy z helmem na glowe i zaniesli-
$my rannego do pracowni rentgenowskiej. Mial zupelnie strzaskane dwa
dolne kregi szyjne. Zyt jeszcze trzy dni. Cierpial w milczeniu. Byt jedna
z licznych ofiar nieprzestrzegania przepiséw drogowych™.

W opisywanym przez por. Majewskiego zdarzeniu ofiarami byli wpraw-
dzie zolnierze brytyjscy, lecz przyjeci zostali do polskiego szpitala polowego.

Kolizje, ktorych pewien odsetek powodowany byt przez pijanych kierow-
cow, byly zrédlem dodatkowej pracy nie tylko dla stuzby zdrowia. W 1944 r.
oddzialy Stuzby Warsztatowo-Naprawczej 2 KP wykonaly 13646 napraw po-
jazdow roéznych typow, z czego az 35% mialo zwigzek z wypadkami na drogach.
Dla poréwnania bezpo$redni ogien wroga lub miny byly powodem jedynie
15% napraw. Reszte stanowity przypadki zuzycia eksploatacyjnego pojazdow?.

Duza liczba wypadkow dla niektérych byla przedmiotem kpin. Zna-
ny z cigtego jezyka oficer 6 Putku Pancernego kpt. Bohdan Tymieniecki
w niepochlebnych stowach tak pisat o siostrzanym 1 Putku Ulanéw Kre-
chowieckich: ,,trzonem putku byt bardzo dobrany zespdt mlodych oficerow
i podchorazych, i to konczylo sie na stopniu porucznika. Natomiast cala
starszyzna nadawala si¢ raczej do tatarskiej jazdy albo do organizowania
$wigt pulkowych czy festiwali kawaleryjskich. Jak dotad, mieli wigksze stra-
ty w wypadkach samochodowych niz na polu walki, a odznaczenia, jakie
posypaly si¢ na pulk za urojone zwyciestwa, byly przedmiotem drwin i kpin
obu pozostatych [putkéw 2 Brygady Pancernej — A.R.]™.

Powodoéw do $miechu jednak nie byto. Ogodlne statystyki 2 KP z pierw-
szych dwdch kwartatéw 1945 r. méwity o 1261 wypadkach, ktére pochlo-
nely zycie 154 zolnierzy®'. Ciezko rannych zostalo 333, a lzej 546 Zolnierzy.
Dla poréwnania straty korpusu w bitwie o Boloni¢ wynosily 234 polegtych
i 1228 rannych®. W odniesieniu do 1945 r. cytowany juz wczesniej por. Ar-
tamowski w swoim opracowaniu szczegdlng uwage zwrdcil na dwa etapy
dzialan. Pierwszy z nich to dzialania korpusu nad rzeka Senio, prowadzone
od grudnia 1944 r. do wczesnej wiosny 1945 r. Zanotowano wowczas wy-
razny wzrost liczby nieszczesliwych wypadkow, gléwnie komunikacyjnych.

% Majewski, Wojna, 457-458.

Tym, Najnowoczesniejsza armia, 124-125.
% Tymieniecki, Na imig, 97.

31 Zak, Nie walczyli, 231.

2 Zbigniew Wawer, ,Kierunek Bolonia. Ostatnia bitwa 2. Korpusu Polskiego”, Poligon 3
(2015): 33-44.
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Fot. 3. Wytezona praca stuzb regulacji ruchu na nic si¢ zdawala w obliczu nieprzestrzegania
przepisow i siadania za kierownica po spozyciu alkoholu. Oczywidcie nie za kazdym razem
wypadki powodowane byly przez nieodpowiedzialnych kierowcéw, jednak skala przewin
»drajwerow” w 2 KP byla duza. Na fotografii posterunek regulacji ruchu nieustalonego szwa-
dronu zandarmerii 2 KP w gorzystym terenie Apeninéw. Do zadan zandarmerii nalezato
réwniez prowadzenie dochodzen majacych wyjasni¢ przyczyny wypadkow

Zrédlo: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/24/0/-/498.

»Jesli idzie o nieszczgsliwe wypadki to okres Senio pobit ich wysokoscig ca-
toroczny rekord” — pisal Artamowski. ,Wytracily one z szeregéw 3 Dywizji
261 zolnierzy, 5 Dywizji — 280, 2 Brygady Pancernej 70, a z jednostek poza-
dywizyjnych az 140, razem 1031, a dziennie prawie 11 zolnierzy. Wprawdzie
zrédla tego nie mowia, to jednak nie ulega kwestji, ze przewazna ich wigk-
szo$¢ to wypadki samochodowe, gléwnie w oddziatach transportowych. (...)
tu [nad Senio — A.R.] pracowal kierowca «stary» majacy za sobg nierzadko
juz tysigce kilometréw drogi. Lecz moze wlasnie tu lezala przyczyna zwiek-
szonej liczby wypadkow — moze byly nig wyczerpane nerwy i zuzyty sprzet”
Do kolejnego wzrostu liczby wypadkow doszlo podczas operacji bolonskiej:
»Straty powodowane nieszczesliwymi wypadkami (172) daty w wymiarze
dziennym 13 Zolnierzy, a wiec jeszcze wiecej anizeli w okresie Senio. Smut-
ny prym wiodly tu znowu jednostki pozadywizyjne”.

33

IPMS, Akta historyczne, sygn.A.X1.67/12, Straty 2. Polskiego Korpusu w kampanii wlo-
skiej 1944-1945, opracowanie autorstwa por. dr. Kazimierza Artamowskiego z Oddziatu Hi-
storycznego 2. Korpusu Polskiego, b.m., 1947 r., b.p.
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Sytuacja na drogach byta zta i wymagata reakcji ze strony wyzszego
dowddztwa. Kwesti¢ te podnidst dowddca zandarmerii 2 KP pplk Ignacy
Skoczen, ktory w sprawozdaniu dla gen. Andersa z polowy 1945 r. pisak:
»dopdki przetozeni wojskowi nie roztocza nalezytego dozoru nad swymi
kierowcami i dopoki beda uwazali, ze dopilnowanie dyscypliny ruchu nale-
zy jedynie i wylacznie do zandarmerii — dopdty nalezy sig liczy¢ z dalszym
wzrostem ilo$ci wypadkéw drogowych i znacznym ubytkiem w ludziach
i sprzecie, jako bezposrednim nastepstwem tego stanu rzeczy”*.

W 1 Dywizji Pancernej

1 Dywizja Pancerna byfa chlubg i w 1944 r., kiedy wchodzita do boju,
najsilniejsza wielkg jednostka PSZ. Sformowana w Szkocji w 1942 r., przez
ponad dwa lata byla szkolona i zgrywana. Latem 1944 r. zostala przerzuco-
na na kontynent i wzigla udziat w walkach w Normandii, a nast¢pnie w Bel-
gii oraz Holandii, swdj szlak bojowy konczac w 1945 r. na terenie Niemiec.
W kwietniu 1944 r. stan dywizji wynosil 14408 Zolnierzy®”. W tym samym
czasie jej etat wojenny zakladal posiadanie 4041 pojazddw réznych typow™.
Oznacza to, ze az 28% stanu osobowego dywizji stanowili kierowcy.

W toku kampanii wojennej dywizja poniosta straty spowodowane wy-
padkami komunikacyjnymi, ktérych przyczyn nie mozna upatrywac je-
dynie w duzym poziomie zmotoryzowania oraz intensywnosci dzialan.
W dzienniku dziatan bojowych 1 Szwadronu Regulacji Ruchu pod data
30 sierpnia 1944 r. zapisano: ,,Prawie bez przerwy padajacy deszcz, czasami
przechodzacy w ulewe [...] Wyrazna nieche¢ kierowcdw (czyzby wplyw tyl-
ko pogody?) [sic!] do wykonywania zarzadzen reg[ulaminu] ruchu (nawet
brytyjskiej) oraz reagowania na znaki. Czgsto po prostu neglizowanie na-
szych zarzadzen™. Wlasnie wtedy (29-30 sierpnia) 1 DPanc. wykonywata
przemarsz z rejonu Grand Mesnil, gdzie przez kilka dni odpoczywala po
cigzkich walkach w Normandii, w okolice Elbeuf, gdzie miala przekroczy¢
Sekwane. Z perspektywy stuzb regulacji ruchu zabezpieczenie przemarszu
kilku tysiecy pojazdéw 100-kilometrowa trasa bylo zadaniem wymagaja-
cym, a brak dyscypliny kierowcéw jeszcze to zadanie utrudnial.

Na przelomie wrzes$nia i pazdziernika 1944 r. dywizja po cigzkich wal-
kach na pograniczu belgijsko-holenderskim otrzymata rozkaz zorganizo-
wania przejsciowej obrony na zdobytym terenie. Z tego okresu pochodzi

3 7ak, Nie walczyli, 231.
% Tym, 1. Dywizja, 277.
% Tym, Najnowoczesniejsza armia, 52.

7 IPMS, Dzienniki i kroniki oddziatéw, sygn. C.311, Dziennik dzialan bojowych 1. Szwa-
dronu Regulacji Ruchu, wpis z 30 VIII 1944 r., godz. 20:55.
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rozkaz dowoédcy 1 DPanc. gen. bryg. Stanistawa Maczka, ktory byt odpo-
wiedzig na niepokojaco duza liczbe wypadkéw. Z jego tresci jasno wynika,
ze za lwig cze$¢ zdarzen drogowych odpowiadali kierowcy:

»1. W ciggu ostatnich dni Dywizja poniosta skutkiem wypadkdow
drogowych nadmiernie duze straty w pojazdach [kategorii - A.R.] «B»
a zwigzane z tym straty w ludziach przewyzszyly dzienng przecietng strat
krwawych. Gléwnym powodem wypadkow jest nadmierna predkosc.
Kierowcy z reguty NIE przestrzegaja nakazanych norm szybkosci, upra-
wiajac na szosach bezmyslne wyscigi i karkolomne wymijania. Rozmiary
tych wybrykow bija wszelkie rekordy. Zgloszenie w dniu 15 pazdzierni-
ka o$miu pojazdéw rozbitych, calkowicie nienadajacych si¢ do naprawy
stawia 1. Dywizje Pancerng na najgorszym miejscu w Korpusie [II Kor-
pusie Kanadyjskim - A.R.] pomimo ze oddzialty NIE melduja wszyst-
kich wypadkow i wiele uszkodzen - nawet powaznych — naprawiajg we
wlasnym zakresie. [...] 2. Stwierdzitem, ze szereg zolnierzy Dywizji lek-
cewazy rozkaz zabraniajacy przewozenie oséb cywilnych wojskowymi
pojazdami mechanicznymi. Na przysztos¢ bede pocigga¢ do odpowie-
dzialno$ci karnej za powyzsze wykroczenie, a nazwiska winnych pole-
cam meldowaé w drodze stuzbowej. 3. Zakazuj¢ Zolnierzom wszystkich
stopni wyjazdéow do ANTWERPII bez przepustek. [...]. 4. Wszyscy do-
wodcy sa osobiscie odpowiedzialni za podanie niniejszego rozkazu do
wiadomosci podlegtych im Zolnierzy™*.

W tym samym rozkazie gen. Maczek wprowadzat ograniczenia predkosci:
dla wozéw osobowych i motocykli do 40 mil/h (ok. 64 km/h), za$ dla pojazdow
ciezarowych do 30 mil/h (ok. 48 km/h). Jednoczesnie polecat Szefowi Regulacji
Ruchu oraz Dowédcy Zandarmerii rozpoczecie akgji kontroli predkosci po-
jazdéw 1 DPanc. W podsumowaniu sprawozdania z dziatania stuzb regulacji
ruchu za okres od ladowania na kontynencie do 15 listopada 1944 r. dowddca
1 Szwadronu Regulacji rtm. Anatol Pieregorodzki powtérzyt to, co sygnalizo-
wane bylo w dzienniku dziatan bojowych: ,,Stwierdzam, ze dyscyplina marszo-
wa zaréwno oddzialéw jak tez i pojedynczych kierowcow pozostawia wiele do
zyczenia. 99% zablokowan drég powstalo na skutek nieprzestrzegania przepi-
séw i samowoli kierowcow. Bierno$¢ dowddcdw poszczegdlnych kolumn i wo-
z6w i nieche¢ do osobistej interwencji — nagminna™’ (fot. 4).

Problemem byta nie tylko dyscyplina kierowcéw podczas prowadzenia
pojazdéw i nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego. Podobnie jak

3% IPMS, 1. Dywizja Pancerna (dalej: 1 DPanc.), Dowddztwo dywizji, Zarzadzenia kwa-
termistrzowskie, sygn. A.V.1/11, Rozkaz gen. bryg. S. Maczka L.dz.1/17.X.Kwat., b.m., 17 X
1944 ., b.p.

¥ IPMS, 1. DPanc., Sprawozdania oddzialéw, sygn. A.V.1/3 Uwagi odnoénie do funkcjono-
wania reg. ruchu za caly okres dzialania Dywizji, b.m., 15 XI 1944 r., 3.
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5 R

Fot. 4. Z dokumentéw sporzadzonych przez organa regulacji ruchu 1 DPanc. wylania si¢ obraz
niskiej dyscypliny marszowej kierowcéw. Nieprzestrzeganie ograniczen predkoéci oraz nie-
stosowanie si¢ do zalecen regulatoréw ruchu bylo jedng z przyczyn wypadkéw. Na fotografii
zolnierz 1 Szwadronu Regulacji Ruchu podczas pracy. W tle Sherman Mk V polskiej dywizji

Zrédto: Imperial War Museum, sygn. B 8822 (na licencji LIC-31016-S1Z9M5).

mialo to miejsce w 2 KP, réwniez w 1 DPanc. zdarzalo si¢, ze kierowcy
wsiadali za kierownice pod wplywem alkoholu. W jednostce kwitnal tez
proceder wykorzystywania pojazdéw do celéw pozastuzbowych. W samym
tylko grudniu 1944 r. w wyniku wypadkéw komunikacyjnych, w ktorych
udzial braly pojazdy dywizji, $mier¢ poniosto 2 polskich zotnierzy, 2 zot-
nierzy innych oddzialéw oraz 6 cywili. Rannych bylo znacznie wigcej: cigz-
kie obrazenia ciala stwierdzono u 16 Zolnierzy dywizji, 2 zolnierzy innych
oddzialéw oraz 6 cywili, zas lekkie u 21 zolnierzy dywizji, 4 zolnierzy in-
nych oddzialtéw oraz 4 cywili. Bazujac na dochodzeniach zandarmerii, gen.
Maczek w rozkazie z 18 stycznia 1945 r. pisal: ,,Zastanawiajacym rowniez
jest odsetek $mierci i uszkodzen ciala tak cigzkich, jak i lekkich, spowo-
dowanych w tym samym okresie [w grudniu 1944 r. - A.R.] wypadkami
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samochodowymi [...] W przewazajacej ilosci wypadkéw wine ponosza
zolnierze Dywizji. W wielu wypadkach stwierdzono, ze kierowcy, ktorzy
spowodowali wypadki, samowolnie wyjechali lub zostali wystani w podréz
w stanie podniecenia alkoholem. Wypadki te $wiadczg o braku zaintereso-
wania i kontroli ze strony dowodcow. W zwiazku z powyzszym polecam
dowddcom wszystkich szczebli roztoczy¢ jak najscislejsza kontrole wyjaz-
doéw i wyda¢ odpowiednie w tym kierunku zarzadzenia™.

Nie udalo si¢ ustali¢ sumarycznej liczby wypadkéw drogowych, do ktérych
doszto na szlaku bojowym 1 DPanc. oraz Iacznych strat nimi spowodowanych.
O skali problemu, poza przytoczonymi powyzej alarmujacymi rozkazami do-
wodcy jednostki, moze ponadto $wiadczy¢ analiza strat wybranych oddzia-
téw. Na przyktad dywizyjne Oddzialy Zaopatrywania od 8 sierpnia 1944 r.
do 8 maja 1945 r. stracily facznie 101 pojazdéw réznych typow, z czego az 60
w wypadkach drogowych (tab. 3)*. Nalezy jednak wskaza¢, ze ze wzgledu na
specyfike pracy, pojazdy Oddzialéw Zaopatrywania pokonywaty bardzo duze
odlegtosci, w mniejszym stopniu bedac narazonymi na oddzialywanie nie-
przyjaciela. Dlatego tez, cho¢ liczba 60 utraconych w wypadkach pojazddw jest
duza, to wydaje si¢, ze Oddzialy Zaopatrywania nie s3 w pelni reprezentatywne
dla wszystkich oddziatéw 1 DPanc.

Tabela 3. Straty w pojazdach Oddzialéw Zaopatrywania 1 Dywizji Pan-
cernej w trakcie kampanii w Europie Zachodniej

= = - v "
Okres / LS 42| F2 ] 48
C Ex | S5 | Zw | =3 |RAZEM
rodzaj pojazdu| 5 S — - =) =y
=) NS - o N5
Q — it
Samochody 16 1 0 3 20
Straty bojowe
Motocykle 4 0 0 1 5
Samochody 4 3 17 6 30
Wypadki
Motocykle 12 5 4 9 30
Zuzycie Samochody 0 4 0 0 4
eksploatacyjne | Motocykle 0 8 4 0 12
RAZEM 36 21 25 19 101

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Kronika Oddzialéw Zaopatrywania 1 Dywizji
Pancernej, Materiaty, dokumenty, archiwalia, studia (Londyn: Instytut Polski i Mu-
zeum im. gen. Sikorskiego, 1995).

0 IPMS, 1. DPanc., Dowddztwo dywizji, Zarzadzenia kwatermistrzowskie, sygn. A.V.1/12,
Rozkaz gen. bryg. S. Maczka L.dz.1/18.1/Kwat., b.m., 18 1 1945 ., b.p.

1 Kronika Oddziatéw Zaopatrywania, 11, 15, 19, 24.
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Fot. 5. Ciezki ciggnik ratowni-
czy produkcji amerykanskiej
Ward Lafrance nalezacy do
czolowki naprawczej (light aid
detachment — LAD) 1 Pulku
Artylerii Motorowej 1 DPanc.
Na prawym nadkolu widoczne
jest oznaczenie 1 DPanc., na
lewym oznaczenie taktyczne
,»747, oznaczajace pulk artyle-
rii motorowej naniesione na
trojbarwna tarcze w kolorach
granatowym, zottym i czerwo-
nym przynaleznym oddzialom
warsztatowym (w Armii Bry-
tyjskiej Royal Electrical and
Mechanical Engineers — REME)

Zrédto: kolekcja autora, autor
fotografii nieznany.

Fot. 6. Ten sam pojazd ratowniczy podczas wyciagania samochodu ci¢zarowego z przydroz-
nego rowu

Zrodlo: kolekcja autora, autor fotografii nieznany.
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O skali zjawiska $wiadczg rowniez dokumenty wytworzone w Dowodz-
twie Oddziatéw Technicznych 1 DPanc. W ,,Sprawozdaniu z dziatan Od-
dziatéw Technicznych dywizji za okres 21.1X.44 do 10.X1.44 r” ich szef mjr
Michal Wasowicz wskazywal, ze stuzba warsztatowo-naprawcza ewakuowa-
ta ok. 40 catkowicie rozbitych w wypadkach pojazdéw kategorii ,,B”. Do-
wodca Oddziatéw Technicznych zwracal przy tym uwage, ze statystyka ta
nie obejmuje pojazdéw naprawionych w kompaniach warsztatowych oraz
maszyn, ,ktore zainteresowane oddzialy naprawily «po cichu»” Wedtug
jego szacunkoéw laczna liczba wypadkéw z udzialem pojazdéw polskiej
dywizji na przestrzeni niespetna dwdch miesiecy wynosita ok. 100. Spra-
wozdanie mjr. Wasowicza jest kolejnym dokumentem jednoznacznie mo-
wigcym o przyczynach kolizji drogowych: ,,Sa one [wypadki — A.R.] prawie
wylacznie spowodowane przez brawurows, lekkomyslng jazde kierowcow
i niedostateczny nadzér dcéw [dowddcow] oraz organéw kontrolnych zan-
darmerii™*.

Powojenne rozluznienie dyscypliny

Koniec wojny przynidst rozluznienie dyscypliny w szeregach jednostek
PSZ. Nie chodzi tu jedynie o dyscypline kierowcéw, o ktorej wielokrotnie
na tamach tego artykulu byla juz mowa. Chodzi o obnizenie dyscypliny
ogolnowojskowej, przejawiajace si¢ lekcewazacym stosunkiem do regula-
minéw wojskowych i obowigzujacych praw. Emanacja tego stanu rzeczy
byl m.in. wyrazny wzrost przestepczosci wéréd zotnierzy PSZ obserwowa-
ny w koncowych miesigcach wojny oraz po jej zakonczeniu. Narastajacym
problemem bylo réwniez pijanistwo. Wedtug raportu Szefa Zandarmerii
1 DPanc. wéréd ujawnionych 20 cigzkich przestepstw, ktérych dopuscili
sie zolnierze dywizji podczas walk na pograniczu holendersko-niemieckim
wiosng 1945 r., gléwnie na holenderskiej i niemieckiej ludnosci cywilnej,
co najmniej kilka z nich zostalo popetnionych pod wptywem alkoholu®.
W 2 KP szerzacy si¢ po wojnie alkoholizm szedl w parze ze wzrostem prze-
stepczosci oraz liczba dezercji*.

Rozluznienie dyscypliny i alkohol nie byly jedynymi czynnikami, ktére
staly za wzrostem ilosci wypadkéw drogowych w 2 KP i 1 DPanc. Istng
plaga bylo wykorzystywanie pojazdéw wojskowych do celéw prywatnych.

2 IPMS, Dzienniki dziatan i kroniki oddziatéw, sygn. C.132/1, Sprawozdanie z dzialan Od-
dziatéw Technicznych dywizji za okres 21.IX.44 do 10.X1.44 r., b.m., 12 XI 1944 r,, b.p.

# IMPS, Sztab Naczelnego Wodza i Ministerstwo Obrony Narodowej, Kancelaria Przy-
boczna Naczelnego Wodza, Akta ogélne 1944-1945, sygn. A.XII.1/74, Wyciag z raportu sy-
tuacyjnego Szefa Zandarmerii 1. Dywizji Pancernej, odpis, b.m., 4 VI 1945 r., b.p.

“ Zak, Nie walczyli, 221-230.
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Wiréd ofiar wypadkéw znaczng czes¢ stanowity kobiety ochoczo wozone
pojazdami przez zolnierzy. W 1 DPanc. dotyczylo to gléwnie zolnierek Ar-
mii Krajowej z wyzwolonego obozu w Oberlangen. Nowy dowddca dywizji
gen. bryg. Klemens Rudnicki w rozkazie z 21 maja 1945 r. nie przebieral
w stowach:

»Stwierdzilem, ze zachowanie si¢ Zolnierzy Dywizji w stosunku do
Polek Zotnierzy Armii Krajowej z Obozu w OBERLANGEN jest czesto
nieodpowiednie, w wielu wypadkach karygodne, a nawet zbrodnicze.
Pomimo mego rozkazu L.dz.3/15.1V/Kwat. z dnia 15 kwietnia 1945 wy-
padki samochodowe NIE ustaly, powodujac:

— $mier¢: 4 ochotniczek A.K., 5 zolnierzy Dywizji[,]

- ciezkie uszkodzenie ciafa: 8 ochotniczek A.K., 4 Zolnierzy Dywizji.

Zolnierze Dywizji, nieposiadajacy w wielu wypadkach przepustek,
jezdza do Obozu, gdzie, wykorzystujac lekkomyslnos¢ i dobra wiare po-
wierzonych naszej opiece kobiet,

— zapraszaja je na przejazdzki samochodowe lub motocyklowe w cza-
sie ktérych, NIE stosujac sie do obowigzujacych ograniczen szybkosci
oraz przepiséw drogowych, jezdza z karygodng nieostroznoscia, powo-
dujac $mier¢ lub kalectwo,

- naduzywajac tatwowiernosci kobiet, goszcza je indywidualnie
w oddzialach i narazajg na krzywdy moralne.

W rezultacie - tego rodzaju opieka Dywizji — zamiast blogostawien-
stwem stanie sie przeklenistwem Obozu”*.

Wystepkow tego typu dopuszczali sie Zolnierze z réznych oddzialow. Wy-
miar kary, o ile naduzycie zostalo wykryte, zalezal od skali przewiny oraz re-
nomy zolnierza. Wéréd ukaranych nagang stowng znalazl si¢ m.in. por. Jan
Karcz, zastuzony oficer 10 Pulku Dragonéw. Dowddca putku pptk Wiady-
staw Zgorzelski w pismie do dowddcy 1 DPanc. pisal: ,melduje, Ze w dniu
6.8.1945 r. przy raporcie karnym ukaralem por. KARCZ Jana nagang ustna,
za wiezienie ochotniczek A.K. bez zezwolenia i przepustki. Maly wymiar kary
zastosowalem ze wzgledu na bardzo dobre prowadzenie sie w/wym [wyzej wy-
mienionego — A.R.]™. Oficeréw, ktorzy dopuszczali si¢ tego typu stuzbowych
naduzy¢ bylo znacznie wiecej. Ztapani na goragcym uczynku najczesciej karani
byli nagang lub kilkudniowym aresztem domowym. Ukarani oficerowie mu-
sieli sie tez liczy¢, ze wiadomos¢ o karze bedzie podana do wiadomosci spo-
tecznosci oficerskiej. Z uwagi na narastajacy problem wypadkéw drogowych

* IPMS, 1 DPanc., Dowodztwo dywizji, Zarzadzenia kwatermistrzowskie, sygn. A.V.1/12,
Rozkaz gen. bryg. K. Rudnickiego L.dz.1/21.V/Kwat., b.m., 21 V 1945 r., b.p.

% TPMS, 1 DPanc., Materialy do historii dywizji 1945-1947 (dalej: MHD 45-47), sygn.
A.V.1/72, Pismo pptk. Wiadystawa Zgorzelskiego do Dowddcy 1. Dywizji Pancernej, b.m.,
6 VIII 1945 1., b.p.
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dowodztwo dywizji zmuszone bylo zaostrzy¢ kurs polityki karania za przewéz
0s6b trzecich pojazdami wojskowymi bez zezwolenia, korzystanie z samocho-
déw wojskowych do celéw prywatnych oraz wykorzystywanie pojazdéw cy-
wilnych przez zolnierzy. W 1946 r. nagane na pismie ,,za tolerowanie w putku
samochoddéw nieetatowych” otrzymal nawet dowddca 2 Putku Pancernego mjr
Michat Gutowski®.

Problem byt powazny, a wypadki samochodowe zbieraly zniwo wsrod
zolnierzy roznych stopni. Najwyzszym ranga oficerem 1 DPanc., ktory
zginal w ten sposob, byt dowoddca 9 batalionu strzelcow mjr Konrad Ste-
pien. Do wypadku doszto 16 maja 1945 r. Wspomniany oficer podrézowat
z dwiema zolnierkami AK do miejsca stacjonowania 10 Putku Dragondw.
Okoto 8 km od Jever w Niemczech prowadzony przez niego Willys wpadl
w poslizg i uderzyl w przydrozne drzewo. Na miejscu zgineta uczestniczka
powstania warszawskiego, dwudziestoczteroletnia Irena Wyka. Ciezko ran-
ny major przewieziony zostal do szpitala w Leer, gdzie zmart kilka godzin
pdzniej w wyniku obrazen mézgu®.

Obowiazki dowddcy batalionu po zmarlym mjr. Stepniu przejal mjr
Edward Labno. Oficer ten nie sprawdzil si¢ na tym stanowisku. Jeszcze
przed objeciem dowddztwa, w trakcie wojny, gen. Maczek ukaral go nagana
za przewozenie zolnierek AK pomimo wyraznych rozkazéw zabraniajacych
tego rodzaju praktyk®. Jak si¢ miato okaza¢, problemy dyscyplinarne i nad-
uzywanie przez tego oficera alkoholu doprowadzity do tragedii.

Dowodztwo 9 batalionu strzelcow 7 lipca 1945 r. przejal mjr Stefan Kazi-
mierczak. W tym czasie stan dyscypliny w oddziale byl zly. Kazimierczak po
latach napisat: ,,Po zakonczeniu dziatan wojennych Zzycie oddzialéw potoczylo
si¢ w wolniejszym tempie, a niektérym jednostkom wydawato si¢ ono wprost
nudne. Jednostki te szukaly wiec na wszystkie strony uplynnienia swych wy-
bujalych temperamentéw |[...] Powoli rozprezenie wkradalo si¢ w szeregi, i nie
nalezalo tego dluzej tolerowac. Wlasnie z takimi wytycznymi od dowédcy dy-
wizji przyjechatem do 9 batalionu strzelcow. Katastrofalny byl stan pojazdow.
Niezabezpieczony tabor samochodowy byl uzywany bez zadnej kontroli, tak
przez upowaznionych, jak i nieupowaznionych. Tani niemiecki alkohol w zbyt
duzych ilosciach spozywany byt przez starszych i przez mlodziez wojskows.
Na szczescie ten kietkujacy chwascik alkoholizmu nie zdazyt jeszcze zapuscié
korzeni™. Latem 1945 r. nie byto jednak powodéw do optymizmu: na obsza-
rze stacjonowania 9 batalionu strzelcow dziatalo kilka nielegalnych gorzelni,

¥ Ibid., Rozkaz oficerski nr 21 plk. dypl. Tadeusza Majewskiego, b.m., 27 XI 1946 r., b.p.
4 Wronski, Barwa, 22.

¥ IPMS, 1 DPanc., MHD 45-47, sygn. A.V.1/72, Rozkaz oficerski nr 2 gen. bryg. Stanista-
wa Maczka, Niemcy, 30 IV 1945 r., b.p.

50 Stefan Kazimierczak, Zotnierz losu nie wybierat (Warszawa: Wyd. MON, 1982), 234.
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a dowodztwo oddzialu, mimo prowadzonych dzialan, zdawalo sobie sprawe,
ze wojne z alkoholowym podziemiem przegrywa®'. Do rangi symbolu tej po-
wojennej degrengolady urasta wypadek, ktory pod wptywem alkoholu spowo-
dowal byty p.o. dowddcy 9 batalionu strzelcéw, wspomniany juz wczesniej, mjr
Labno. W sentencji wyroku 8 Sadu Polowego 1 DPanc. zapisano: ,Wyrokiem
[...] z dnia 31 pazdziernika 1945 r. [...] skazany zostal mjr LABNO Edward
z 9. Baonu Strz[elcéw] Flandr[yjskich] na kare¢ 8 miesiecy wiezienia z zawie-
szeniem wykonania kary na okres 2 lat. Za wyst[epek] z art. 230 par. 1 kk.
tym popelniony, ze dnia 3 sierpnia 1945 r. jako kierowca samochodu, bedac
w stanie podniecenia alkoholowego, przez jazde wyboista droga z szybkoscia
nadmierng, utrudniajaca panowanie w kazdej chwili nad samochodem, spo-
wodowatl wypadek, skutkiem czego ppor. MAJCHRZAK poniést $mier¢™
Na mocy Rozkazu oficerskiego nr 11 z 10 grudnia 1945 r. wydanego przez do-
wodce dywizji gen. Rudnickiego tres¢ wyroku miafa by¢ podana do informacji
wszystkich oficeréw od majora wzwyz.

Do wypadkéw dochodzilo tez w innych oddziatach 1 DPanc., réwniez
tych, ktére w poréwnaniu z batalionami piechoty cieszyly sie silniejszym
esprit de corps, wigksza karnoscig i lepszym wyszkoleniem. Oficer 10 Pul-
ku Strzelcéow Konnych rtm. Jan Rozwadowski w sposéb delikatny, lecz nie-
pozostawiajacy watpliwosci co do przyczyn zjawiska, pisal: ,,Byly i smutne
chwile. Zdarzaly si¢, chociaz w naszym pulku stosunkowo rzadko, wypadki
drogowe. Ruch na szosach byt duzy, szosy zniszczone przez dzialania wo-
jenne, w zimie oblodzone, a jazda czesto kawaleryjska”.

Wzrost liczby wypadkéw samochodowych obserwowano takze w 1 Sa-
modzielnej Brygadzie Spadochronowej, ktéra po wojnie zostala przerzuco-
na drogg morska z Anglii na kontynent i razem z 1 DPanc. rozpoczela stuz-
be okupacyjng na terenie Niemiec w ramach brytyjskiej strefy okupacyjne;.
Kwestie te podnosil m.in. szef stuzby zdrowia brygady pptk dr Jan Golba na
odprawach ze swoimi lekarzami®.

Po zakonczeniu wojny fala wypadkéw wezbrata réwniez w 2 KP. W okre-
sie od 1 stycznia 1945 r. do 30 czerwca 1946 r. we Wloszech doszto do 4343
zdarzen drogowych, w ktérych zgineto 504 zolnierzy, a 3479 zostalo rannych,
w tym 1350 cigzko®. Szczyt zjawiska przypadl na czwarty kwartat 1945 r. Za

51 ‘Wronski, Barwa, 21.

2 IPMS, 1 DPanc., MHD 45-47, sygn. A.V.1/72, Rozkaz oficerski nr 11 gen. bryg. Klemen-
sa Rudnickiego, b.m., 10 XII 1945 r., b.p.

3 Rozwadowski, Putk, 153.

* IPMS, 1. Samodzielna Brygada Spadochronowa, Naczelny lekarz pplk dr Jan Golba,
Operacja ,,Market”, rozkazy, sprawozdania, zestawienia, sygn. A.V.20/31/43, Na odprawie
z lekarzami brygady dn. 6.VII.1945, b.m., b.d., b.p.

55 Zak, Nie walczyli, 231.
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tymi statystykami kryly sie tragedie konkretnych oséb. Podporucznik Jan Bie-
latowicz zapamietal: ,,Miny polozone przez Niemcow w czasie akgji, byly przy-
czyng kilku wypadkéw w okresie powojennym. Pewna ilo$¢ ofiar pochionety
tez wypadki samochodowe. W jednym z nich ginie tragicznie ppor. Zdzistaw
Kmiotek™*. W chwili $mierci 21 sierpnia 1945 r. ten mtody oficer 3 batalionu
strzelcow karpackich mial jedynie 24 lata.

Podsumowanie

Siedem lat po zakonczeniu II wojny $wiatowej pracownicy Instytutu Hi-
storycznego im. gen. Sikorskiego w Londynie opracowali Wykaz poleglych
i zmartych Zotnierzy Polskich Sit Zbrojnych na obczyznie w latach 1939-1946.
Powstal on na podstawie analizy obszernego materialu zrodtowego obej-
mujacego ksiegi zgonow prowadzonych przez duszpasterstwa oddzialow,
wykaz poleglych oficeréw sporzadzony przez biuro dla spraw oficerskich
Sztabu Naczelnego Wodza, ksiegi strat opracowane przez komendy uzu-
pelnien oraz wykaz strat personelu latajacego przygotowany przez komisje
historyczng lotnictwa. W wykazie ujeto poleglych w boju, zmartych z cho-
réb oraz w wyniku nieszczesliwych wypadkow. Osobng kategorie stanowity
zgony spowodowane wypadkami w ruchu ladowym. Lacznie na liScie strat
polegltych i zmartych w PSZ znalazlo si¢ 13129 Zolnierzy, w Marynarce
Wojennej 461 zolnierzy, zas w Polskich Sil Powietrznych 2191 Zzolnierzy.
W wojsku wypadki pojazdéw réznych typéw (motocykli, samochodow
osobowych i cigzarowych, pojazdéw specjalistycznych, pojazdéw gasienico-
wych, w tym czolgéw) odpowiadaly za 6% zgonéw. Daje to liczbe prawie
800 zolnierzy”. Jest to liczba odpowiadajaca w przyblizeniu jednemu bata-
lionowi piechoty. Poréwnujac te dane z moimi ustaleniami, nalezy wskaza¢,
ze wigkszos¢ wypadkéw miata miejsce w 2 KP w konicowym okresie wojny
oraz juz po jej zakonczeniu. Zgony spowodowane wypadkami drogowymi
stanowily réwniez zauwazalny odsetek strat $miertelnych lotnictwa. Wy-
nidst on 2,5%, co daje liczbe 55 przypadkow®™.

W komentarzu do powyzszej statystyki autorzy Wykazu thumaczyli, ze tak
duze straty generowane przez wypadki samochodowe mialy zwiazek z ,,gwal-
towng motoryzacja, ktorag wojsko musialo przejs¢ niejednokrotnie w warun-
kach polowego bytowania, nie zawsze zapewniajacego wlasciwe warunki czasu
i srodkéw szkolenia™. Jest to jedynie czes¢ prawdy, za$ przyczyny, ktore sta-
ly za tak wielka liczbg wypadkéw drogowych byly znacznie bardziej ztozone.

% Bielatowicz, ,,Przez blota”, 219.

7 Wykaz poleglych i zmarlych zZotnierzy, IX.
% Ibid., X.

% Ibid.
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Fot. 7. Duzym problemem obserwowanym jeszcze w trakcie kampanii wojennych bylo wy-
korzystywanie pojazdéw wojskowych do celéw pozastuzbowych. Zjawisko to nasililo si¢ po
zakonczeniu wojny. Pokusie ,,pozyczenia dodzki lub willysa na wycieczke” ulegali Zolnie-
rze réznych stopni i funkeji. Dobitnie $§wiadczy o tym ta fotografia, przedstawiajaca lekarza
i pielegniarki 2 KP na pikniku

Zrodlo: kolekcja autora, autor nieznany.

Z pewnoscig czg$¢ z nich miafa charakter nieszczesliwych wypadkoéw, podyk-
towana byta przypadkiem, duzym ruchem, ztym stanem drég na objetym dzia-
taniami bojowymi terenie, pospiechem i zmeczeniem. Szybko postepujacy pro-
ces motoryzacji byt olbrzymim wyzwaniem dla ogétu PSZ, a szkolenie czasami
rzeczywiscie prowadzone bylo w trudnych warunkach. Jego jakos¢ i tempo
byly rézne na poszczegdlnych etapach wojny i w réznych jednostkach. Dogod-
ne warunki szkolenia motorowego, ktore na terenie Wielkiej Brytanii na prze-
strzeni dwodch lat miafa 1 DPanc., kontrastujg chociazby z warunkami, w ja-
kich funkcjonowala Armia Polska na Wschodzie. Subtropikalny klimat oraz
trudne warunki pustynne i potpustynne z pewnoscig zadanie to utrudnialy.
Musimy réwniez zwrdci¢ uwage, ze dla wielu polskich Zoltnierzy wywodzacych
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si¢ ze Srodowisk wiejskich przyzwyczajonych raczej do konia pociggowego,
a nie motocykla czy samochodu, szkolenie motorowe bylto czesto zadaniem
trudnym. Waznym czynnikiem sprzyjajacym wypadkom, szczegolnie podczas
dzialan bojowych, bylo nieprzestrzeganie przepiséow ruchu drogowego oraz
lekcewazacy stosunek kierowcéw do dyrektyw stuzb regulacji ruchu. Trudno
obiektywnie stwierdzi¢, czy byt to efekt niedostatku szkolenia i pewnych ble-
déw na etapie formowania przyszlych kierowcow (ksztaltowanie wyobrazni
dotyczacej mozliwych nastepstw wypadkow), czy raczej jawnego i umyslnego
famania prawa przez kierowcoéw oraz przymykanie oczu przez dow6ddcéw niz-
szego szczebla. Odnosnie jednak do 1 DPanc. ta pierwsza opcja jest raczej mato
prawdopodobna, bowiem dywizja w momencie wejscia do walki charakteryzo-
wala sie przewaznie dobrym poziomem wyszkolenia. Duzym problemem bylo
wykorzystywanie pojazdéw do celéw pozastuzbowych (fot. 7). Lekkomyslnos¢,
che¢ popisania si¢ przed kobietami, nadmierna predkos¢ i jazda pod wptywem
alkoholu to czynniki, na ktére zwracano uwage jeszcze w trakcie dzialan ope-
racyjnych. Nasilenie tych niekorzystnych zjawisk pod koniec i po zakonczeniu
wojny spowodowato wzrost liczby wypadkoéw.

Przedstawione materialy i dane liczbowe wyraznie wskazuja, ze wypadki
komunikacyjne byly zjawiskiem powszechnym w wojsku PSZ podczas dziatan
wojennych oraz po zakonczeniu wojny. Byly zrodlem duzych strat w ludziach
i sprzecie. Swiadome problemu dowédztwa polskich jednostek probowaly
temu przeciwdziata¢, jednak efekty tych dziatan byly niezadowalajace. Podloze
problemu bylo wieloczynnikowe: wyszkoleniowe, operacyjne, wychowawczo-
-dyscyplinarne, psychologiczne oraz kulturowo-socjologiczne.
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STRESZCZENIE

Aleksander Rutkiewicz, Problem wypadkow drogowych w wojsku
Polskich Sit Zbrojnych podczas kampanii wojennych we Wloszech
i Europie Zachodniej oraz w pierwszych miesigcach powojennych

Powszechna motoryzacja wojska Polskich Sit Zbrojnych, ktéra dokonala si¢
w latach 1940-1944 byla zrédtem licznych probleméw. Jednym z nich, ktéry ujaw-
nil si¢ jeszcze podczas szkolenia motorowego, byly wypadki komunikacyjne. Ich
skala znacznie przekraczala to, z czym dotychczas mierzono si¢ w Wojsku Polskim.
Podczas dzialan wojennych 2 Korpusu Polskiego oraz 1 Dywizji Pancernej wypadki
drogowe byly zZrédtem istotnych strat w ludziach i sprzecie. W duzym odsetku po-
wodowane byly nieprzestrzeganiem obowiazujacych przepiséw ruchu drogowego,
ignorowaniem zalecen stuzb regulacji ruchu, brawurg i naduzywaniem alkoholu.
Wypadki stanowily dodatkowe obcigzenie dla stuzby zdrowia, stuzby warsztatowej
i zandarmerii. Do nasilenia tego niepokojacego zjawiska doszlo pod koniec wojny
oraz w pierwszych miesigcach po jej zakoniczeniu. Swiadome sytuacji dowédztwa
polskich jednostek probowaly temu przeciwdzialaé, jednak efekty tych dziatan byly
niezadowalajace.

Stowa kluczowe: wypadki drogowe, Polskie Sily Zbrojne, 2 Korpus Polski,
1 Dywizja Pancerna

SUMMARY

Aleksander Rutkiewicz, The Problem of Road Accidents Involving
the army of the Polish Armed Forces during Military Campaigns in Italy
and Western Europe and in the Immediate Aftermath of World War II

The widespread motorization of the Polish Armed Forces, which took place
between 1940-1944, was the source of numerous problems. One such problem,
which became apparent during the training of motorized units, concerned traffic
accidents. The scale of which far exceeded the previous number of accidents faced
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by the Polish Army. During operations conducted by the 2nd Polish Corps and
the Ist Armored Division, road accidents were responsible for significant losses in
both people and equipment. A large percentage of these incidents were caused by
the failure to comply with the applicable road traffic regulations, ignorance towards
the recommendations of traffic control services, recklessness, and alcohol abuse.
These accidents placed an additional burden on the health service, workshops, and
the gendarmerie. This disturbing phenomenon intensified at the end of the war
and continued into its immediate aftermath. The commands of Polish units, aware
of the situation, tried to counteract the problem, albeit unsatisfactorily.

Keywords: road accidents, Polish Armed Forces, 2nd Polish Corps, 1st Ar-
mored Division

ZUSAMMENFASSUNG

Aleksander Rutkiewicz, Das Problem der militirischen
Verkehrsunfille in dem Heer den Polnischen Streitkriften
wihrend der Kriegseinsitze in Italien und Westeuropa
sowie in den ersten Nachkriegsmonaten

Die allgemeine Motorisierung der Polnischen Streitkrifte in den Jahren 1940
bis 1944 war die Ursache zahlreicher Probleme. Eines dieser Probleme, das noch
wihrend der Motorisierungsausbildung auftrat, waren Verkehrsunfille. IThr Ausmafd
tiberstieg bei weitem das, womit die polnische Armee zuvor konfrontiert gewe-
sen war. Wihrend der Kriegseinsitze des 2. Polnischen Korps und der 1. Panzer-
division fithrten Verkehrsunfille zu erheblichen Verlusten an Menschenleben und
Ausriistung. Ein hoher Prozentsatz der Unfélle wurde durch die Missachtung der
geltenden Verkehrsregeln, die Missachtung der Empfehlungen der Verkehrsrege-
lungsdienste, Leichtsinn und Alkoholmissbrauch verursacht. Die Unfille fithrten
zu einer zusitzlichen Belastung des Gesundheitsdienstes, der Werkstitten und der
Gendarmerie. Dieses besorgniserregende Phanomen verstarkte sich gegen Ende
des Krieges und in den ersten Monaten nach Kriegsende. Die Kommandanten der
polnischen Einheiten waren sich der Situation bewusst und versuchten, ihr entge-
genzuwirken, doch die Wirkung dieser Mafinahmen war nicht zufriedenstellend.

Schlisselworter: Verkehrsunfille, Polnische Streitkrifte, 2. Polnisches Korps,
1. Panzerdivision



