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ABSTRACT

This article is based on the Field Transport Directorate 5 (FTL 5) report con-
cerning the movement of the Austro-Hungarian Second Army from the Carpath-
ian front to the border region between Germany and the Kingdom of Poland in
November 1914. It is a valuable example of operational troop transport planned
and executed under difficult conditions. The source material describes in detail
the range of problems faced by the military communications authorities during the
Great War.

Wprowadzenie

Austro-wegierskie kolejnictwo wojskowe najczesciej pojawia sie
w historiografii w kontekscie mobilizacji i poczatku Wielkiej Wojny, gdy
plan transportéw w zwiazku z mobilizacja raz wprawiony w ruch trudno
juz bylo zmieni¢'. Zagadnienia ,,zywienia wojny”, transportéw opera-
cyjnych czy funkcjonowania kolei podwdjnej monarchii w kolejnych
! Publikacja zostala sfinansowana ze srodkéw programu ,,Inicjatywa Doskonatosci — Uczel-
nia Badawcza” na Uniwersytecie Warszawskim, dziatanie IV.4.1 ,Kompleksowy program
wsparcia dla doktorantéw UW”, nr BOB-IDUB-622-370/2025 (PSP: 501-D116-20-0004410).
Autor pragnie podziekowad: Lukaszowi Ulatowskiemu za wielka pomoc w rozszyfrowaniu
kryptoniméw austro-wegierskich; Marii Kazovi¢, Tomaszowi Woznemu i Jakubowi Marci-
nowi Mikulskiemu za pomoc w odcyfrowaniu jednego (ale jakze waznego) wyrazu; wreszcie
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etapach wojny rzadko bywaja przedmiotem zainteresowania historykow,
jednakze nie oznacza to braku nowych publikacji, w ktérych tematyka
ta jest doceniona — wprost przeciwnie®.

Stosunkowo mato znanym epizodem przy¢mionym przez rozgry-
wajace sie w tym samym czasie wydarzenia o znacznie wigkszej wadze
jest przerzut sit austro-wegierskiej 2 Armii (dalej: A) (d-ca gen. kawale-
rii Eduard von Béhm-Ermolli) z Karpat na Slagsk w listopadzie 1914 r.,
kiedy pojawila si¢ grozba rosyjskiej inwazji na to cenne dla Niemcow
zaglebie przemyslowe, a takze jej udzial w koncowej fazie operacji 16dz-
kiej. Wyciagniecie zwigzku operacyjnego z linii — niecatego wprawdzie,
bo czes¢ sil przekazano 3 Armii (d-ca gen. putkownik Svetozar Boroevi¢
von Bojna) - w obliczu poczatku drugiego oblezenia Twierdzy Prze-
mysl i cofania si¢ pod naporem ,walca parowego” armii carskiej, byto
znaczacym ustepstwem na rzecz niemieckiego sojusznika oraz pomoca.
Operacja ta nie zmienila loséw wojny, niemniej jest interesujacym przy-
ktadem przewozu duzego zwigzku operacyjnego lub wielkich jednostek

Instradacjg (kierowaniem) transportéw zajmowalo si¢ Polowe Kie-
rownictwo Transportu nr 5 (Feldtransportleitung Nr. 5)°, ktére jako
organ austro-wegierskiego kolejnictwa wojskowego zarzadzato wow-
czas kolejami zelaznymi na obszarze dyrekji kolei wegierskich MAV*
w Miszkolcu, a wiec dzisiejszej Stowacji i pdétnocno-wschodnich
Wegier oraz takze — z racji linii frontu - réwniez fragmentu dzisiejszej
Polski (Nowy Lupkéw — Komarnicza).

W zasobach wiedenskiego Osterreichische Staatsarchiv - Kriegsarchiv
znajduje sie interesujacy raport dotyczacy transportu 2 Armii w listopa-
dzie 1914 r.> Przechowywany jest po$réd dokumentéw opracowanych

dr Csaba Sandor Horvath z Uniwersytetu Istvana Széchenyiego w Gy6r oraz dr Gergely
Péterfty — za wskazowki i udostepnienie wegierskich publikacji zrodlowych.
2

Jan Blachnio, Austro-wegierskie stuzby tytlowe w kampanii karpackiej 1914-1915 (Warsza-
wa: Tetragon, 2023); Piotr Szlanta, Gorlice 1915 (Warszawa: Bellona, 2025).

* Autor artykutu dalej w tekscie bedzie uzywal na jego okreslenie niemieckojezycznego
skrotu FTL 5 oraz Kierownictwa.

4 Magyar Kirdlyi Allamvasutakat - w monarchii austro-wegierskiej byly to wegierskie ko-
leje panstwowe operujace na terenie Zalitawii, czy tez bardziej oficjalnie — Korony $w. Stefa-
na. Odpowiednikiem dla Przedlitawii byly kaiserlich-konigliche Staatsbahnen (dalej: kkStB).
Poza pewnymi réznicami w organizacji i zwigzanym z tym nazewnictwem szczebla kierow-
niczego - najwieksza bariera byl jezyk, z tego wzgledu do FTL 5 przydzielony byl wegier-
skojezyczny ttumacz z dyrekeji w Miszkolcu.

5 Osterreichische Staatsarchiv — Kriegsarchiv (dalej: OStA/KA), Feldakten (dalej: FA), Ar-
meeoberkommando Chef des Feldtransportwesens und Chef des Feldeisenbahnwesens (dalej:
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3 lata pozniej przez sekcje FTL 5% Zebrano woéwczas i zestawiono
akta dotyczace dziatalnosci tego organu w okresie 29 wrzesnia 1914 -
czerwiec 1915, nalezaly do nich opracowany dziennik uszeregowany
tematycznie w obrebie miesigca’, miesieczne zestawienia transportow,
okazjonalnie schematy transportu wigkszych formacji oraz raporty.
W nagtéwku dokumentu nr 6573 brakuje daty, lecz z odpowiedzi
adresata — Szefa Transportu Polowego (Chef des Feldtransportwesens,
w skrocie FEW) - wiadomo iz wystano go 23 listopada 1914 r.* Bra-
kuje takze podpisu, niemniej to, ze autorem byt kpt. Anton Czibulka,
6wczesny szef FTL 5, wynika jasno z brzmienia samego raportu. Dwu-
krotne uzycie pierwszej osoby liczby pojedynczej wskazuje na osobe
decyzyjna, a opisana sytuacja pokrywa sie z tg przytoczong w ksigzce
Czibulki, gdzie wprost jest mowa o interwencji szefa FTL, wspomnia-
nej rowniez w innych materiatach archiwalnych’.

AOK FEW), 3305, Feldtransportleitung Nr. 5, Lemberg: Tagebiicher vom September 1914 —
August 1915, Bearbeitet bei der Historischen Gruppe der ET.L.5 im 7.1917, Tagebiicher vom
Mai 1917 — September 1918, Bericht iiber den Abtransport der Unmittelbaren von Wald -
und Heilwespe von Maxopium 42 und Maxneffe 32 aus des Raume Lupkéw — Mezolaborcez —
Homonna - Takcsany - Eperjes (dalej: Bericht iiber den Abtransport), Nr 6753, FTL 5 do
Zentraltransportleitung (dalej: ZTL), [Miskolc], [23 XTI 1914 r.], b.p.

¢ OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, FTL 5 do ZTL, Exh. Nr 16/H, Lwéw, 9 XI 1917 r., b.p.

7 Z dotychczasowych dos$wiadczen autora artykulu dzienniki zwigzkéw czy jednostek au-
stro-wegierskich bardzo powaznie podchodza do czastki -buch w wyrazie Tagebuch. W tym
wypadku jest to zbior luznych kartek podzielonych na pakiety obejmujace jeden miesiac,
w obrebie ktorego jest stata struktura: podzial tematyczny na Verkehr, Bau, Sonstiges, Per-
sonal, etc. (przy czym kategoria moze zajmowac kilka kartek, wowczas za kazdym razem
okredleniu tematu towarzyszy numer porzadkowy), dalej oryginalne raporty, zestawienia
transportéw operacyjnych oraz chorych i rannych, itp. Co wazne - parokrotnie stosowane
jest odniesienie np. przy wpisie z 6 listopada, ze w dzienniku znajduje si¢ to pod 8 listopa-
da. Podsumowujac: nie jest to oryginalny dziennik FTL 5 z 1914 i 1915 r., lecz opracowana
forma z 1917 r., ktora autor artykulu, idac za opisem jednostki archiwalnej w Kriegsarchiv,
nazywac bedzie dalej dziennikiem.

8 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, EOK do FTL 5, Eb Nr 449, [Cieszyn], 28 XI 1914 r., b.p.

9 W raporcie pada zdanie: ,W koncu zaistnial w Humennem tak niemalze nierozplatywaln
p p platywalny

kiebek, ze konieczna byla moja osobista interwencja, aby unikng¢ totalnego zakorkowania”
W ksiazce zas: ,,z obydwu stron [mowa o Humennem] wytworzyt sie niemal nierozplatywalny
kiebek pelnych i proznych pociggdw [...]. Szef FTL pospieszyt do Humennego, gdzie wyja-
$niwszy u Zrodel przyczyny tego zla zakazal pobierania zaopatrzenia, podjat niezbedne dzia-
tania dla usunigcia nagromadzonych préznych skladow, dzieki czemu w ciggu 24 godzin
udrozniono lini¢, a ruch wrécit do normy. OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Bericht iiber
den Abtransport, [Miskolc], [23 XI 1914 r.], b.p.; Anton Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn.
Selbsterlebtes aus den Jahren 1914—1918 unter besonderer Berticksichtigung der Geschichte der
Feldtransportleitung Nr. 5 (Wien: wydane naktadem autora, 1922), 40-41; OStA/KA, FA, AOK
FEW, 3305, Tagebuch. November 1914, Verkehr 4, [Miskolc], 15 XI 1914 r., b.p.
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Jest rowniez kilka pomniejszych argumentéw w sprawie autorstwa.
Przede wszystkim to brak nazwiska Czibulki w tekscie, co zwazywszy
na opisywane czynnosci i pozniejsze pochwaly dla przedstawicieli Kie-
rownictwa — jest wymowne. Gdyby autorem byl kto$ inny, najpraw-
dopodobniej musialby o kapitanie wspomnie¢. W warstwie jezykowej
opis dezorganizacji pojawiajacy si¢ w tekscie jest identyczny niemalze
co do stowa z fragmentem powojennej ksigzki Czibulki'’, podobnie jak
wspomniane okredlenie sytuacji w Humennem' jako ,niemalze nie-
rozplatywalny kiebek™'2.

Raport sporzadzono w jezyku niemieckim, skfada si¢ on z 8 stron
maszynopisu, przy czym na ostatniej ptynnie przechodzi on w rekopis
zajmujacy kolejne 2 strony, facznie jest ich 10. Czy jest wigc to calos¢
dokumentu? Zdaniem autora artykulu — tak. W swojej tresci jest kom-
pletny, ma nadany numer kancelaryjny, tozsamy z pojawiajacym si¢
pdzniej w pismie ZTL informujacym o pdzniejszym odestaniu zalacz-
nikéw - do nich z kolei wystepuja bardzo liczne odnosniki'’. Nalezy
réwniez zaznaczy¢, iz tylko opracowany z podzialem tematycznym
dziennik FTL 5 powstal pdzniej, natomiast pozostale dokumenty sa
oryginalne w catosci, totez gdyby opracowywany raport nie byt kom-
pletny - stanowitby osobliwy wyjatek na tym tle.

Strony dokumentu nie s3 numerowane, czes¢ rekopismienna wyko-
nano oldwkiem. W tlumaczeniu, podobnie jak w calym artykule,
uzyto wspolczesnych nazw geograficznych. Zachowano oryginalny
uklad tekstu, na ile bylo to mozliwe, bez utraty czytelnosci. Pojawia-
jace sie¢ kryptonimy za pierwszym razem pozostaja w tekscie glownym
i wyjasnione s3 przypisem, dalej uzywane sa wlasciwe nazwy. Edycja
przyblizy realia funkcjonowania austro-wegierskiego kolejnictwa woj-
skowego w zakresie transportéw operacyjnych na duza skale.

10 ,Die Anmeldung des Maxopium 42 bot wiederum ganz unzureichende Daten fiir eine
rationelle zusammensetzung der Garnituren. Aus beigelegter Anmeldung wird nur ein Be-
ispiel herausgegriffen: Es werden 12 Baone mit einem Stande von je «800 bis 1200 Mann»
angemeldet. Schon die Differentz von 400 Mann pro Baon allein ergibt einen Unterschied
von 133 Waggons oder 2 2/3 Hundertachsern. Uber die Pferde und Fuhwerke (Beiwagen)
wurde iiberhaupt nichts gesagt”. OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Bericht iiber den Abtrans-
port, [Miskolc], [23 XI 1914 r.], b.p.; zob. Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 37-38.

' niem. Homonna.
12 Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 41.
13 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, EOK do FTL 5, Eb Nr 449, [Cieszyn], 28 XI 1914 r.
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Autor raportu - kpt. Anton Czibulka

Anton Czibulka urodzit si¢ 12 grudnia 1877 r. w Brnie, uczeszczat
do tamtejszego gimnazjum, nastepnie studiowal w Cesarskiej i Kro-
lewskiej Wojskowej Akademii Technicznej w Wiedniu, a po zakoncze-
niu edukacji wstapit w sierpniu 1900 r. do 4 putku artylerii'*. Od 1908 .
stuzyl w Biurze Kolejowym Sztabu Generalnego. Po wybuchu wojny,
w ZTL - kierowal ELK Miskolcz, po jej przeksztalceniu w FTL 5 stat
na jego czele od 29 wrzesnia 1914 r. do 7 marca 1917 r. Od 8 marca do
15 czerwca 1917 r. pelnil funkcje szefa FTL 20, by kolejne trzy miesigce
spedzi¢ jako szef sztabu 4 DK. Od 3 pazdziernika 1917 r. do 16 wrze-
$nia 1918 r. byl zastepca szefa ZTL, wiosng nadzorowal kolejowa czes¢
przygotowan do austro-wegierskiej ofensywy nad Piawa w czerwcu
1918 r. Byt oceniany jako energiczny, peten inicjatywy oficer, posiada-
jacy szeroka wiedze o kolejnictwie'”. Awansowany do stopnia majora
1 marca 1915 r. i podputkownika - 1 maja 1917 r.' Po wojnie odszed!
z wojska i osiadt w Wiedniu, gdzie zostal prokurentem firmy trans-
portowo-przewozowej z Triestu'’. Jego ksigzka o kolejnictwie wojsko-
wym, napisana na podstawie do§wiadczen wojennych, byta doceniana.
W jednej z recenzji napisano: ,,To fachowe opracowanie o skompli-
kowanych zagadnieniach transportu podczas wojny powinno wzbu-
dzi¢ znaczne zainteresowanie nawet w tych czasach, gdy nie chcemy
o wojnie wiedzie¢ nic”*®. Zmarl 9 grudnia 1931 r. w Wiedniu, zostal
pochowany na wiedenskim Cmentarzu Centralnym". Byt odznaczony
Krzyzem Zastugi Wojennej III klasy oraz niemieckim Krzyzem Zela-
znym II klasy. Mial Zong i troje dzieci.

1+ OStA/KA, Personalunterlagen (dalej: Pers), Qualifikationslisten (dalej: Quall), Qualifika-
tionsliste des Anton Cibulka fiir das Jahr 1913, Wieden, b.p.

5 OStA/KA, Pers, Quall, Vormerkbogen iiber Oberstleutnant des Generalstabskorps An-
ton Cibulka, Wieden, 16 IX 1918 r., b.p.

16 Ranglisten des Kaiserlichen und Koniglichen Heeres 1916 (Wien: K.K. Hof- und Staats-
druckerei, 1916), 37; Ranglisten des Kaiserlichen und Koniglichen Heeres 1918 (Wien: K.K.
Hof- und Staatsdruckerei, 1918), 77.

7, Amtsblatt zur Wiener Zeitung und Zentralanzeiger fiir Handel und Gewerbe”, Wiener
Zeitung, styczen 3, 1922, 13.

18 Karl Korzer, ,Weltkrieg und Eisenbahn”, Neue Freie Presse (wydanie wieczorne), maj 18,
1923, 3.

¥ Todesfille”, Oesterreichische Wehrzeitung 12, nr 51 (1931): 8.
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Sytuacja ogolna

Kontrofensywa austro-wegierska w Galicji na poczatku pazdzier-
nika 1914 r. przyniosta deblokade Twierdzy Przemysl. Nie powiodto
sie oskrzydlenie sit rosyjskich w Galicji, zdotaty one odejs¢ spod ude-
rzenia za San. Punkt ciezko$ci dzialan przeniost si¢ na tereny Krolestwa
Polskiego, gdzie nad Wisla szykowano natarcie na flanke niemieckiej
9 i austro-wegierskiej 1 Armii podchodzacych od potudnia pod War-
szawe i Deblin. Dalekosiezny cel, jakim bylo wyzwolenie Lwowa, pozo-
stawal poza zasiegiem. Oddzialy 2 Armii** Bohm-Ermollego ruszyly
10 pazdziernika w kierunku na Stary Sambor - Drohobycz celem
przeszkodzenia nieprzyjacielowi cofajacemu sie¢ w kierunku Lwowa*..
Rosjanie zatrzymali wojska austro-wegierskie w bitwie pod Chyrowem
(11 pazdziernika - 4 listopada 1914 r.), jednakze wraz z utratg Sando-
mierza i niepowodzeniami bardziej na péinoc - Naczelna Komenda
Armii (Armeeoberkommando, dalej: AOK), z gen. piechoty Franzem
Conradem von Hétzendorfem jako szefem sztabu, zarzadzila odwrot.
Interesujaca nas 2 Armia cofata si¢ na Humenne*.

Tymczasem w Krolestwie Polskim nastgpilo przesilenie w toczacej
si¢ rownolegle operacji warszawsko-deblinskiej, przerzucone z Gali-
cji sity rosyjskie zmusity do odwrotu z przedpola Warszawy niemiecka
9 A (d-ca gen. putkownik August von Mackensen) oraz austro-wegierska
1 A (d-ca gen. kawalerii Viktor Dankl) spod Dgblina. Rysowalo si¢
widmo rosyjskiej inwazji na Slask, a w konsekwencji wtargniecia row-
niez na Morawy. Stawka (Rosyjskie Naczelne Dowodztwo — Cmaska
Bepxoerozo enasHokomanoyroujeeo) planowala sitami dwodch armii
(4 1 5) rozbi¢ ugrupowanie w okolicach Czestochowy i w efekcie Front
PéInocno-Zachodni (d-ca gen. piechoty Nikotaj Wladimirowicz Ruz-
ski) osiggnac miat linie Jarocin — O$wigcim, operacje zamierzano rozpo-
czg¢ 1 listopada®. Wojska Panstw Centralnych nie mialy si¢ temu biernie
przygladac, tylko odpowiedzie¢ manewrem kannenskim — wigkszos¢ sit

20

IV Korpus (d-ca gen. kawalerii Karl Tersztyanszky), VII Korpus (gen. piechoty Andreas
Fail-Greissler), XII Korpus (gen. piechoty Hermann Kovess von Kovesshaza).

2 Osterreich-Ungarns Letzter Krieg (dalej: OULK), t. 1, Kriegsjahr 1914 (Wien: Verlag der
Militarwissenschaftlichen Mitteilungen, 1931), 399-402.

?  Januariusz Cichowicz, Szkic strategiczny wojny 1914-1918. Tom II, ttum. Magdalena
Gembara (O$wiecim: NapoleonV, 2016), 108-115.

#  Gieorgij Karpowicz Korolkow, Operacja tddzka 1914. Najciekawsza batalia pierwszej

wojny Swiatowej, thum. Dominik Jednorowski (O$wiecim: Napoleon V, 2018), 52-53.
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9 A miafa zaatakowa¢ prawe skrzydlo rosyjskie z rejonu Torunia wzdluz
Wisly, a na potudniu austro-wegierskie Armie 1 i 4 — wyprowadzi¢ ude-
rzenie na skrzydlo lewe z rejonu Krakowa.

Problemem w toku dziafan, czy tez z perspektywy austriackiej —
pomiedzy jedna operacja plynnie przechodzaca w druga - okazala si¢
stabos$¢ 1 Armii Dankla, ktéra, wycofawszy sie do 5 listopada nad Nide,
dysponowala zaledwie 1/3 sit. Przeskrzydlenie jej z lewej strony wymu-
sifo dalszy odwrdét. Inicjatywa wyszla od gen. Bohma-Ermolli, ktory
zaproponowal uderzenie dowodzonag przez siebie armia z rejonu Turki
na rosyjskie skrzydto w Galicji, a gdy z tej propozycji nie skorzystano —
przerzucenie jej wojsk na pomoc austro-wegierskiej flance. Pomyst padt
na podatny grunt, 6 listopada AOK wydato rozkaz transportu na Slask 2
A wsile IV (31 i 32 Dywizji Piechoty /dalej: DP/) i XII Korpusu (16 i 35
DP), przekazujac VII Korpus i Grupe Karga pod komende 3 A Boroevi-
cia. W ten sposob sily na zachéd i péinoc od Dankla, tj. Grupa Armijna
Woyrscha, Korpus Kawalerii gen. Leopolda von Hauera (austro-wegier-
ska 7 i niemiecka 8 Dywizje Kawalerii /dalej: DK/), 8,5 batalionéw Land-
sturmu, doczeka¢ si¢ miaty powaznego wzmocnienia*. Najpierw trzeba
bylo jednak zapewni¢ transport kolejowy.

Austro-wegierskie kolejnictwo wojskowe

Na poczatku Wielkiej Wojny AOK dzielilo si¢ na Operacyjne
Dowddztwo Armii (Operierende-Armeeoberkommando, dalej: OOK)
i Naczelng Komende Etapow (Etappenoberkommando, dalej: EOK)
z regulaminowg podlegloscig drugiej dyrektywom pierwszej. W prak-
tyce EOK (na czele ktorej stal gen. mjr Franz Kanik) dysponowato
jednak autonomig. Terytorium panstwa oraz terytorium okupowane
dzielity si¢ na podlegly AOK obszar armii w polu (Bereich der Armee in
Felde) oraz zaplecze, obszar krajowy (Hinterland), ktérym zarzadzalo
wspolne dla calej podwodjnej monarchii Ministerstwo Wojny. Przekta-
dalo si¢ to rowniez na dwoistos¢ wojskowych wladz kolejowych: w EOK
znajdowat sie Szef Transportu Polowego, ktéry dowodzil formacjami
kolejowymi i nadzorowal roboty na szlakach. Funkcje te petnil wow-
czas plk Johann Straub. Ministerstwu Wojny podlegalo Centralne Kie-
rownictwo Transportow (Zentraltransportleitung, dalej: ZTL) majace
organizowac transporty wojskowe, wyznaczaé trasy zaopatrzenia dla

2 QULK, 1:506-511.
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armii, itp. Na jego czele stal plk Josef Metzger”. W toku wojny prak-
tyka pokazala, ze kwestia kolei dla planowania wojennego jest klu-
czowa, totez FEW przeszlo pod bezposrednig podleglos¢ OOK, co
wiecej — de facto plany, zamierzenia i Zyczenia Szefa Transportu Polo-
wego na zapleczu realizowalo ZTL (zalezne od Ministerstwa Wojny
tylko w sprawach administracyjnych), na obszarze armii w polu zas -
Polowe Kierownictwa Transportu (Feldtransportleitungen)®.

ZTL, ktéremu podlegata w kazdej cywilnej dyrekcji kolejowej
Komenda Linii Kolejowej (Eisenbahnliniekommando, dalej: ELK), koor-
dynowalo przewozy wewnatrzkraju, dysponowalo réwniez taborem kole-
jowym: tak lokomotywami, jak i wagonami, mogac wywiera¢ pozadany
wplyw na ksztalt transportéw. Czibulka metaforycznie okresla je wrecz
swoistym ,wojskowym Ministerstwem Kolei’”, w metaforze tej stawia-
jac FTL jako dyrekcje kolejowa — ze wzgledu na ograniczony zasieg dzia-
tania. W zamierzeniach kazde Kierownictwo podlega¢ mialo konkretne;j
armii, tak wiec na etapie mobilizacji powolano: FTL 1 w Krakowie, 2 - we
Lwowie, 3 — w Stanistawowie, 4 — w Suboticy*. Z dalszym biegiem wojny
powstaty kolejne: 5 — w Miszkolcu, 6 - w Debreczynie, 7 — w Innsbrucku,
8 — w Villach, 9 - w Lublanie®, 10 — w Sarajewie, 11 - w Kluz-Napoce®,
12 - w Aradzie, 20 — w Debreczynie’, 21 - w Braszowie®”. W zalezno-
$ci od potrzeb ZTL i FTL podlegaty tworzone, niekiedy doraznie (jak
w przypadku opisywanych dziatan), ekspozytury, nadzory transportow
(Transportiiberwachungskommanden) oraz dowddztwa dworcow, doty-
czylo to zwlaszcza weztéw kolejowych?®.

FTL 5 powstalo w konicu wrzesnia 1914 r. z przeksztalcenia ELK
Miskolcz w celu rozladowania gargantuicznych zatoréw kolejowych,
ktore powstaly na Wegrzech zaréwno przez odtransportowanie
2 Armii z frontu serbskiego do Galigji, jak i z powodu transportéw

25

Blachnio, Austro-wegierskie stuzby tytowe, 29-37 i 50-53.
% Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 20-21.
77 Ibid,, 21.

2 niem. Szabadka.

»  niem. Laibach.

% weg. Kolozsvar.

' Nie jest to omylka, po kampanii letniej 1915 r. przeniesiono FTL 6 do Stanistawowa,

wiec na potrzeby frontu rumunskiego musiano powota¢ kolejny organ.

2 weg. Brasso.

3 Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 21-22.
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ewakuacyjnych ekspediowanych w panice, ze strachuprzed postepuja-
cymi szybko naprzéd Rosjanami. Zdezorganizowalo to ruch kolejowy
we wschodniej i péinocno-wschodniej Zalitawii, przyczynito si¢ do
tego réwniez samorzutne wyladowywanie transportéw gdzie popad-
nie - moze przewozone wojsko od tej pory stalo przy zapomnianych
przez Boga i Ministerstwo Kolei stacjach, ale sklad dalej zajmowat tory,
powaznie ograniczajac mozliwosci manewru®.

Powyzsze problemy wynikaly nie ze zlosliwosci losu, a z kilku dosy¢
prozaicznych przyczyn — najwazniejsze byty dwie. Po pierwsze po ukon-
czeniu transportéw mobilizacyjnych 18 sierpnia ZTL zezwolilo cze-
$ciowo, a 31 sierpnia w szerszej skali, na przywrécenie cywilnego ruchu
kolejowego (zawieszonego na czas mobilizacji). Nie przystawalo to do
realiéw wojennych, totez relatywnie szybko si¢ z tego wycofano, tzn. na
poczatku pazdziernika wprowadzono II Wojenny Rozklad Jazdy (Kriegs-
fahrordnungplan), w ktérym uwzgledniono niezbedne minimum ruchu
cywilnego - pociagi pospieszne, aprowizacyjne i towarowe dla podtrzy-
mania kraju przy zyciu, aby reszte przepustowosci linii wykorzysta¢ na
rzecz transportéw wojskowych. Sytuacja pod tym wzgledem zaczela sie
normowac, ale likwidacja wyrzadzonych szkéd zajeta tygodnie. Druga
przyczyna probleméw, moze nawet wazniejsza niz pierwsza, byl sam
system kolejnictwa wojskowego, ktéry w praktyce trzeba bylo urzadza¢
na biezgco metoda préb i bledéw. Dopoki trwala mobilizacja, dopoty
mozna bylo prowadzi¢ ruch wedlug starannie wypracowanych tabel
i schematdw. Wkrotce zaczely si¢ trudnosci: przetrzymywanie wagonow
i traktowanie ich jak mobilnych magazynéw, chaotyczne wysylki trans-
portéw, ekspediowanie matych tadunkéw, nieinformowanie sgsiednich
FTL o pociagach. Dos¢ powiedzie¢, ze zdarzaly si¢ przypadki przyjazdu
skladu wypelnionego nie wiadomo czym, skierowanego nie wiadomo
do kogo i przybylego nie wiadomo skad, bo drogg telegraficzng lub tele-
foniczng nie otrzymano wczesniej zadnych informacji, a nim je uzy-
skano - mijat cenny czas, w ktérym tabor, mogacy przyda¢ si¢ gdzies
indziej, zajmowal tory stacyjne, utrudniajac prace manewrows i ograni-
czajac przepustowos¢ linii.

Armijna Komenda Etapéw (Armee-Etappenkommando, dalej:
AEK) skladala zamodwienie bezposrednio w Ministerstwie Wojny
(z pominieciem EOK!), ktére dostarczalo material dla ZTL. Cen-
tralne Kierownictwo instradowato transport i kierowalo go do granicy

3 Ibid., 25-28.
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obszaru odpowiedzialnosci odpowiedniego FTL, ktore z kolei uzgad-
niato z AEK odpowiednie miejsce wytadunku. Na tym wlasnie eta-
pie najprosciej bylo o opdznienia, bowiem odpowiedzi na zapytania
wielokrotnie docieraly ze zwloka, czasem nawet kilkudniows, tym-
czasem transport zajmowal tory stacyjne i bocznice, kolejne pociagi
docieraly z Hinterlandu, a szlak kolejowy sie korkowal. W skrajnych
przypadkach, jak w pazdzierniku 1914 r., posuwano si¢ do czasowego
zawieszania systemu zamodwien, wowczas pociagi kierowane na obszar
FTL podlegaly bezposrednio EOK, ktére udostepnialo przewozony
material dopiero po analizie i ocenieniu wykonalnosci prosby AEK.
W krytycznej chwili mniej przychylnie patrzono na powtarzajace si¢
zaniedbania intendentéw. Jest o tym mowa takze w raporcie bedacym
przedmiotem tego artykulu — chodzi o nadmiarowe zamoéwienia — zde-
cydowanie za duze w stosunku do realnych potrzeb. Na dodatek FTL
bywalo zasypywane pro$bami i zagdaniami poszczegdlnych referentow
armijnych Komend Etapéw o nadanie priorytetu wlasnie ich transpor-
towi, proceder ukrécono powolywaniem na szczeblu AEK oficerow
transportowych, ktérzy mieli zestawia¢ zamoéwienia, ustala¢ wazno$¢
i dopiero rzecz przekazywac dla Kierownictwa®.

W zagadnieniach i instytucjach czysto kolejowych gléwnym proble-
mem byl przeplyw informacji. Braki w tacznosci wojskowej i kolejowej
uzupelniano budowa polowych linii telefonicznych i telegraficznych
oraz powolywaniem nowych organdw, m.in. wspomnianych wcze$niej
Nadzorow Transportow. W ZTL transport in statu nascendi przechodzit
przez trzy szczeble: na pierwszym, ,wojskowym’, kompletowano tadu-
nek oraz ustalano niezbedny tabor kolejowy, stacje wyjazdu i stacje prze-
jazdu; na drugim planowano i realizowano zapotrzebowanie taborowe,
w razie potrzeby wysylajac potrzebne liczby wagonéw tam, gdzie byly
one niezbedne; na trzecim — cywilni urzednicy delegowani z poszczegél-
nych dyrekeji kolejowych, znajac sytuacje ruchowa w swoich okregach,
oceniali mozliwo$¢ wystania pociggu w droge. Centralizacja miafa swoje
granice, ELK w Hinterlandzie posiadaly pewna autonomi¢ w wysylce
niewielkich transportéw w obrebie swojego obszaru odpowiedzialnosci.
Pociag jechal ku stacji przeznaczenia, aby zlikwidowa¢ pewng bezwlad-
nos$¢ informacyjng (sprowadzajaca si¢ na ogél do niepowiadomienia
sasiada o nadjezdzajacym skladzie) przy przekraczaniu granic obszaréw
odpowiedzialno$ci — Nadzory Transportéw (ustanawiane na stacjach

% Ibid., 28-31; Blachnio, Austro-wegierskie stuzby tytowe, 35.
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wezlowych oraz granicznych) mialy informowac o nadejsciu i zestawie-
niu ELK lub FTL, ktéremu podlegaly, a te zawiadamialy sasiedni, réw-
norzedny organ’.

Podsumowujac — w trakcie opisywanej operacji austro-wegierskie
kolejnictwo wychodzilo z powaznego kryzysu. Nowy system instra-
dacji i prowadzenia ruchu dopiero byl wdrazany, wiele elementéw
bywato improwizowanych i nieformalnych, totez wcielenie ich w zycie
nie zalezalo tylko od dogtebnej znajomosci przedwojennych regulami-
ndw, ale takze od kolejowego doswiadczenia, wiedzy, wyczucia, wresz-
cie poczucia kolezenstwa, ktore to cechy dotyczyty zaré6wno personelu
kolejnictwa wojskowego, jak i cywilnego.

Kolej na obszarze dzialan

Kluczowa arteria komunikacyjng dla realizacji zamierzen byla
dwutorowa magistrala kolejowa Przemysl - Chyréow - Zagérz -
tupkéw - Medzilaborce - Humenne - Michalany®” - Satoraljauj-
hely - Miszkolc - Hatvan - Budapeszt wraz z jednotorowa odnoga
Humenne - Stakéin oraz w mniejszym stopniu jednotorowy szlak
Nowy Sacz — Muszyna — Preszow®® — ObiSovce® — Koszyce®, taczacy
koleje Gornych Wegier z Galicyjska Koleja Transwersalng. Zdolnosci
przewozowe pierwszej z wymienionych prezentowaly si¢ dobrze,
w austro-wegierskich planach mobilizacyjnych przepustowos¢ szlaku
IV, okreslono na 48 100-osiowych pociaggéw dziennie. Druga z linii
miala przepustowos¢ mniejsza, obliczong na 15 takich skltadéw na
dobe (na odcinku Obisovce - Koszyce — 30). Najmniejsze mozliwosci
prezentowal szlak Humenne - Stak¢in*' - zaledwie 15 pociggow
36-osiowych w ciggu 24 godzin®. Dalej transporty miaty zmierza¢ do
celu linig prywatnej Kolei Koszycko-Bohuminskiej (k.k. priviligierte
Kaschau-Oderberg Bahn), cze$¢ caly trasa (do Zyliny jednotorowa

3% OStA/KA, Militarische Nachlasse (dalej: NL) 691 (B), 60, Ratzenhofer, Das osterreich-
-ungarische Militdreisenbahnwesen, b.m., 1928 r., 211-214.

7 weg. Legenye-Alsémihalyi.
% niem. Eperjes.

3 niem. Abos.
40" niem. Kassa.
1 weg. Takcsany.

2 OStA/KA, NL 691 (B), 60, Ratzenhofer, Das osterreich-ungarische Militdreisenbahnwe-
sen, b.m., 1928 r., Beilage 25; Blachnio, Austro-wegierskie stuzby tytowe, 74-75.
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procz wspomnianego odcinka ObiSovce — Koszyce, dalej dwutorowa),
cze$¢ jadaca wezedniej przez Hatvan wjezdzala na szlak w miejscowo-
$ci Vrutky®, nieco ponad 20 kilometréw przed Zyling.

Cho¢ sa to tylko wartosci teoretyczne, to wynikaja one jednak
z niezwykle istotnych zagadnien technicznych i eksploatacyjnych,
zwigzanych z przygotowaniem infrastruktury kolejowej do dziatan
wojennych - profilu linii*, facznosci, infrastruktury typu stacje wodne
czy stacje naweglania. W przypadku linii jednotorowych ograniczenie
stanowila liczba mijanek. Byly to tez szacunki przedwojenne, realia
wojenne dostarczyly doprawdy wielu przykladéw rzeczy, ktére moga
sie skomplikowac.

Infrastruktura stacyjna w postaci ukladu toréw i bocznic oraz ramp
wyladunkowych wplywatla na zdolno$¢ zatadunkows i wytadunkowa
transportow oraz przepustowos¢ danej linii. Jest to proste przetozenie:
wieksza ilo$¢ torow ultatwia prace manewrows i formowanie sktadow,
odpowiednio dluga rampa o wilasciwej nosnosci umozliwia sprawny
zaladunek i wyladunek. Przy przewozie koni, wozéw czy artylerii
potrzebne byty mostki fadunkowe, czgsto improwizowane. Wreszcie
ograniczeniem mogly by¢ niedostatecznie dlugie tory stacyjne, na
ktoérych nie miescilby si¢ regulaminowej dtugosci sklad - zajmowanie
torow szlakowych z zasady bylo niedopuszczalne.

Stan odcinka Nowy Lupkéw — Koszkovee® przedstawit kpt. Friedrich
Bomches*, 6wczesny kierownik Ekspozytury FTL 5 w Medzilaborcach,

43

weg. Ruttka.

# Profil podtuzny linii kolejowej jest graficznym przedstawieniem zmian wysokosci przebie-
gu szlaku, ukazuje spadki i wzniesienia, ktérych warto$¢ podaje si¢ w promilach. W jezyku
potocznym ,,profil” réwnoznaczny jest z przebiegiem, czy jest to trasa gorska badz plaska, etc.

4 niem. Koskocz.

6 Friedrich Bomches (ur. 1873 r. — zm. 1933 r.) — ur. Triest, syn budowniczego i dyrektora
portu w Triescie — réwniez Friedricha, rodzina wywodzila sie z Braszowa (niem. Kronstadt)
w Siedmiogrodzie. Po ukoniczeniu gimnazjum jednoroczny ochotnik w batalionie piecho-
ty w Liebenau 1888-1889, 1893-1901 15 batalion pionieréw w Klosterneuburgu, 1903-1908
5 batalion pionieréw w Krems, od 1910 r. odkomenderowany do Sztabu Generalnego. 1898 r.
porucznik, 1909 r. kapitan, 1 XI 1915 r. major, 1 II 1918 r. podputkownik. Odznaczony
w 1908 r. chinskim medalem (prasa okredlila go jako Medaille de Chine 1 klasy) za stuzbe in-
struktorskg dla chinskiego porucznika szkolgcego sie w jego batalionie. W 1910 r. sterowiec
jego projektu i budowy wystawiony na I Miedzynarodowej Wystawie Mysliwskiej w Wiedniu
stal si¢ sensacjg, odbyto nim kilka lotéw, a konstruktor odznaczony zostal Krzyzem Rycer-
skim Orderu Franciszka Jozefa. Od wybuchu Wielkiej Wojny w FTL 6 Stanistawow, 17-27 IX
1914 r. w FTL 1 Krakéw, nastepnie w FTL 5. Kierownik Ekspozytury FTL 5 w Medzilabor-
cach 7-17 XI na czas transportu 2 A, ponownie 18-29 XII 1914 r., na czas transportu X Kor-
pusu. 8-22 II 1915 r. kierowal ekspozyturg w Humennem i Stak¢inie, nastepnie po bitwie
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w szczegolowym raporcie z 21 listopada 1914 r. (a wiec tuz po zakon-
czeniu transportu 2 A), przedstawiajacym warunki zastane i zmiany
jakie wprowadzono®”. W Nowym Lupkowie istniala rampa dla 6 wago-
néw stuzaca do przetadunku z toru waskiego na normalny i przewrot-
nie moéwigc — moze brakowalo facznosci ze stacja, ale za to byl fatalny
dojazd i kiepskie oswietlenie. Zakryto ten odcinek kolejki waskotoro-
wej deskami i zbudowano dodatkowe wjazdy na rampe oraz zlikwido-
wano nieodlegle ogrodzenie, co znacznie uproscilo zatadunek. Lupkow
mial solidng rampe zdolng przyja¢ 10 wagondw, ale brakowalo don
drogi zdatnej do uzytku. W Vydranach* za to nie bylo jej w ogdle, totez
musiano zaimprowizowac takowg na 5 wagondéw®.

Medzilaborce zostaly opisane najszerzej — jako najwieksza ze sta-
cji. Choc¢ jej teren byl plaski, to juz tor szlakowy w strone Vidran miat
wznos rzedu 16 promili, co - jak podkreslil kpt. Bémches — w polacze-
niu z panujacyg na ogdt podczas transportu sit 2 Armii gesta mgla oraz
opadami deszczu powodowalo spore opdznienia ze wzgledu na poslizg
lokomotyw. Wiele klopotu sprawial nieodpowiedni uklad torowy.
Rampa zatadunkowa mogta pomiesci¢ 32 wagony, lecz umiejscowienie
rozjazdow sprawialo, ze tej wielkosci transport trzeba bylo dzieli¢ na
3 czedci (dwa po 12 i jeden liczacy 8 wagondéw). W tym celu musiano
wykona¢ po 3 manewry (dla skladu podjezdzajacego z potudnia, z Hin-
terlandu - jazda na pdinoc - poludnie - ponownie pétnoc). Opdz-
nialo to zaladunek i pézniejszy odjazd o okoto 40 minut. Na domiar
ztego nad rampg zamontowano zaledwie dwie lampy, totez dopdki nie

gorlickiej ponownie ekspozytura w Medzilaborcach, nadzorowal przywracanie ruchu do Zago-
rza, 10-31 lipca kierownik ekspozytury we Lwowie. 28 XII 1915 r. — 10 III 1916 r. kierownik
ekspozytury FEW w Skopje. 2 IIT - 31 VIII 1916 r. szef Grupy Instradacyjnej FTL 9 Lublana,
1 IX - 28 XI FTL 12 Arad szef kilku grup oraz kierownik ekspozytury w Sybinie. 30 XI 1916 r.
- 15 1I 1917 r. kierownik ekspozytury FEW w Krajowej. 12 V 1917 r. - 2 IT 1918 r. szef FTL
20 Debreczyn. 24 IV - 1 V 1918 1. szef FTL 5 Lwow, 2 V - 15 X 1918 . szef Transportleitung
Awdijiwka. Po wojnie zamieszkal w podwiedenskim Modling, gdzie zajmowat si¢ motoryzacja
i technikg radiowa. OStA/KA, Pers, Quall, [Qualifikationbeschreibung Friedricha Bémchesa
z zalgcznikami do roku 1913 wlacznie], Wien, [XI-XII 1913 r.], b.p.; ibid., Vormerkblatt fiir
die Qualifikationsbeschreibung fiir die Zeit 18 V 1918 - 30 IX 1918, b.m., [po 15 X 1918 r.],
b.p.; ,Chinesische Ordensverleihungen”, Die Zeit, kwiecien 26, 1908, 4; ,,Pionier des Luftschif-
tbaues’, Salzburger Zeitung, styczen 29, 1943, 5.

7 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Hptm. Friedrich Bémches, Bericht iiber die Mingel der
Bahnlinie Neu Lupkow - Koskocz, Miskolcz, 21 XI 1914 r., b.p.

® weg. Vidrany.

9 (OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Hptm. Friedrich Bomches, Bericht iiber die Mangel der
Bahnlinie Neu Lupkow - Koskocz, Miskolcz, 21 XI 1914 r., b.p.
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zaimprowizowano dodatkowego o$wietlenia — 2/3 tego obszaru wyte-
zonych prac zaladunkowych noca spowijal mrok. Na poczatku dyspo-
nowano jedna, wyeksploatowana lokomotywa manewrowa®, dopiero
pdzniej udalo sie pozyskac 2 silniejsze parowozy (przejsciowo nawet
3, ale wykorzystano wtedy sily 15. kompanii kolejowej, ktora pod wzgle-
dem technicznym i wyszkolenia byla przygotowana do prowadzenia
pracy manewrowej). Stacje w Radvanie nad Laborcem® i Koszkovcach
mialy za krétkie bocznice na transporty 100-osiowe i posiadaty rampy
na zaledwie 4 wagony, totez w obydwu pospiesznie zbudowano po jedne;j
drewnianej rampie — o dtugosci odpowiednio 100 i 200 metréw™.

Stacja w Humennem dysponowala 6 torami, rampg zatadunkowa
i stacja wodng uzywanag przez pociagi jadace w obydwu kierunkach®.

Stacje linii Humenne - Stak¢in byly rozbudowywane na szersza
skale dopiero w koncu zimy i wiosng 1915 r. u schytku kampanii kar-
packiej’®. W trakcie transportu 2 Armii jedynie w Michalovcach® zbu-
dowano rampe (budowe ukonczono 15 listopada). Niestety nie udato
sie dotrze¢ do informacji o jej dlugosci, mozna przypuszczac, ze byla
zblizona do wspomnianych powyzej ramp znad Laborca™.

Dla prowadzenia ruchu przy uzyciu trakcji parowej kluczowa jest
dostepnos¢ stacji wodnych oraz parowozowni. Mozna zalozy¢, iz dru-
zyna parowozowa musi uzupelnia¢ wod¢ w lokomotywie co 100 km
przy prostej, nizinnej trasie, a w warunkach gérskich (jak w omawia-
nym przypadku, gdy méwimy o terenach dzisiejszej Stowacji) taka
koniecznos$¢ pojawia si¢ czesciej. Podobnie jest w przypadku wegla.
Kwestia infrastruktury wymaga dalszych badan. Na chwil¢ obecna
mozna rzecz ujaé nastepujaco: kazda stacja weztowa czy MAYV, czy Kolei

" Lokomotywa o niewielkiej mocy przeznaczona do pracy manewrowej w obrebie stacji.
Zrodlo nie podaje zadnych innych szczegélow, totez bez dalszej kwerendy mozna tylko spe-
kulowac¢ o jaki model chodzi. Zwlaszcza wspomniane wyeksploatowanie pasowaloby np. do
serii 441 lub 335 (wg oznaczern MAV), a takimi linia ta dysponowala przed nacjonaliza-
cja w 1889 r. i byly one w uzyciu. Johann Stockklausner, Dampfbetrieb in Alt-Oesterreich
1837-1918 (Wien: Verlag Slezak, 1979), 43.

1 weg. Izbugyaradvany.

52 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Hptm. Friedrich Bomches, Bericht iiber die Mangel der
Bahnlinie Neu Lupkow — Koskocz, Miskolcz, 21 XI 1914 r., b.p.

3 Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 40.

>t Blachnio, Austro-wegierskie stuzby tytowe, 80-81.

*  weg. Nagymihaly.

56 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch. November 1914, Bau, [Miskolc], 15 XI
1914 1., b.p.
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Koszycko-Bohuminskiej posiadata duzg lokomotywownig¢ (zwlaszcza
Miszkolc, Satoraljatjhely, Koszyce, Spisska Nova Ves* czy Vrutky) oraz
stacje wodng — mniejsze parowozownie i stacje wodne poza duzymi
stacjami rowniez byly rozmieszczone stosunkowo gesto, tzn. przeciet-
nie co 30-40 kilometré6w®. Pompa pompie jest jednak nieréwna, wiec
nie ma pewnosci, czy kazda z nich mogta dostatecznie dobrze i spraw-
nie zaopatrzy¢ pociagi w wode, zwlaszcza w takiej iloéci. Podobnie
wygladaja zagadnienia paliwowe. Podczas przerzutu 2 A tylko jedna
stacja na obszarze dzialania FTL 5 zaznala braku wegla — Medzilaborce
w dniu 14 listopada®.

Podobnie zagadnienia personelu i uzytego taboru (oraz jego obiegu)
wymagaja dalszej kwerendy. W ramach podjetych przez FTL 5 wstep-
nych dzialan i przygotowan do operacji z taboru dostepnego dla Kierow-
nictwa w Miszkolcu sformowano 70 ze 140 pociagdw, reszte zamawiajac
w uzgodnieniu z ZTL, niektére wagony mialy by¢ $ciagane nawet z oko-
lic Wiednia. Po$rednig tego przyczyna byly odbywajace sie réwnolegle
transporty wielkich jednostek w obrebie FTL 1 Krakow®. Zapewne
w jakims$ zakresie wykorzystano tabor ewakuowanej dyrekcji Iwowskiej
kkStB, natomiast Kolej Koszycko-Bohuminska pozyczyta 10 parowozéw
od kolei panstwowych. Mimo tego przejsciowo — bowiem tylko 11 listo-
pada - brak bylo lokomotyw w parowozowni w Satoraljatjhely, w pewnej
mierze bylo to spowodowane stopniowym korkowaniem si¢ Medzila-
borcéw i Humennego. Co prawda uprzednio wzmocniono obsady stacji,
na ktorych prowadzono operacje, ale ze wzgledu na skale dziatan i tak
pojawialy si¢ braki. Warto jednak zaznaczy¢, ze mimo wszystko trans-
porty zostaly przeprowadzone bardzo sprawnie, co najwyrazniej wigzalo
si¢ z pracg ponad sily i wybiegalo ponad zalozony system 48-godzinny
(druzyny parowozowe: 24 godziny stuzby i 24 odpoczynku, pozostaly
personel odpowiednio 301 18)°".

57

weg. Igld.
% Béla Antal Wodidner, red., Magyar Vasuti Szaknaptdr Kozlekedési Almanach es Semati-
smus 1914 (Budapest: Wodianer F. es Fiai, 1914), 122-127, 402-405.

»  OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch. November 1914, Zugsforderung, [Miskolc],
14 XI 1914 1., b.p.

% OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Nowy Sacz], 6 XI 1914 r., b.p.

6 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch. November 1914, Zugsférderung, [Miskolc],

11116 XI 1914 r,, b.p.; NL 691 (B), 60, Ratzenhofer, Das osterreich-ungarische Militdreisen-
bahnwesen, b.m., 1928 r., 134-135.
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Sytuacja ruchowa

W listopadzie 1914 r. na obszarze podlegtym FTL 5, a zwlaszcza
na odcinku Lupkéw - Sétoraljadjhely doszlo do splotu okolicznosci,
ktére powaznie utrudnily przeprowadzenie omawianej operacji. Wiele
pociagéw powracalo z Przemysla, w ktérym gorgczkowym zrywem
w ostatnich dniach przed drugim obl¢zeniem starano si¢ uzupelnic
stany zaopatrzenia, przede wszystkim w Zywno$¢ i amunicje®.

Ciezkie straty poniesione przez armie¢ austro-wegierska byly przy-
czyna wzmozonego ruchu w obydwu kierunkach. Z jednej strony eks-
pediowano w glab kraju pociagi ewakuacyjne z rannymi i chorymi,
ktérych w tym tylko miesigcu przewiezionych zostalo 40,8 tys. (przy
czym szczyt odnotowano 3 listopada - 6,2 tys., 6 i 7 bylo to 2,1 tys.,,
nastepnie kolejnych dniach bylo to przecigtnie okolo 700 oséb),
z czego 33 120 przypadlo na linie przez Medzilaborce®. Jednego tylko
dnia (2 listopada) w tym kierunku z Przemysla zmierzalo 15 pociagéw
z rannymi®. Szalejace choroby zakazne, a przede wszystkim cholera,
dotozyty swoja czes¢ do tego wysitku, tym bardziej ze to w Medzilabor-
cach wlasnie postanowiono urzadzi¢ szpital zakazny. Skala problemu
byta na tyle duza, ze AEK 2 nakazalo nawet przeznaczanie ostatniego
wagonu w kazdym transporcie na izolatke dla chorych na cholerg®.

Z drugiej - w ramach uzupelnien - kierowano transporty z batalio-
nami marszowymi. Wojsko do funkcjonowania potrzebowalo dostaw
zaopatrzenia: zywnosci (w pewnym zakresie korzystano z mozliwosci
lokalnych), amunicji, wyposazenia, koni, uzbrojenia, etc.®

2 OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnberichte, [Nowy Sacz], 30 X-7 XI 1914 r., b.p.

s OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Verwundeten und Krankenzuschub in und durch unseren
Bereich direkt vom Schlachtfelde. November 1914, FTL 5 [Miskolc], [grudzien 1914 r.], b.p.

¢ OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht [Cieszyn], 2 XI 1914 ., b.p.

& (OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, FTL 5 Tagebuch. November 1914, Sonstiges 2, [Miskolc],
10 XI 1914 r,, b.p. Warto zaznaczy¢, ze tak wykorzystany wagon przed ponownym wykorzy-
staniem musial by¢ poddany dezynfekcji — spaleniu stomy, oczyszczeniu podtég i $cian parag
oraz pokryciu ich wapnem gaszonym. Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 31-32.

66

Blachnio, Austro-wegierskie stuzby tytowe, 175-177.
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Tabela 1. Ruch kolejowy na obszarze FTL 5 w listopadzie 1914 r.

Rodzaj transportu
Dzien Prowiant | Amunicja | Chorzy | Konie Inne Razem
miesigca (w tym
operacyjne)
1 5 3 7 10 25
2 7 2 7 16 32
3 12 4 9 28
4 10 2 11 24 47
5 19 3 40 68
6 8 4 1 13 58 83
7 11 7 34 52
8 7 3 15 32 57
9 15 2 20 35 72
10 12 3 14 47 76
11 14 3 15 25 57
12 8 1 14 36 59
13 10 2 6 37 55
14 7 5 8 23 43
15 12 3 4 32 51
16 9 1 4 29 43
17 12 3 10 38 63
18 8 3 4 30 45
19 15 3 15 20 53
20 22 3 9 14 48
21 13 1 8 32 54
22 13 4 4 19 40
23 11 3 16 21 51
24 6 2 18 35
25 10 3 5 20 38
26 3 3 9 66 81
27 9 1 9 24 43
28 6 14 21 50
29 7 2 1 4 36 49
30 12 3 15 26 56
Razem | 3¢ 81 2 | 285 872 1556
w listopadzie

Zrodlo: OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, FTL 5. Ubersicht der Transportbewegung im Mo-
nate November 1914, [Miskolc], [XII 1914 r.], b.p.
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Transport 2 Armii

W $rode 4 listopada 1914 r. Operacyjna Komenda Armii wydata
ZTL rozkaz przygotowania transportu dwoch dywizji piechoty - jednej
koleja Karola Ludwika i drugiej trasg na potudnie od Medzilaborcow®.
Rozpatrywano opcje transportu XII Korpusu przez wezel krakowski
(zapewne odbyloby si¢ to na trasie Medzilaborce — Koszyce - Nowy
Sacz i dalej albo koleja transwersalng do Chabdéwki, albo do Tarnowa —
Krakow), nie zdecydowano si¢ na nia. Wydaje sig¢, ze zadecydowaly
dwa czynniki: ograniczona przepustowo$¢ poludnikowych odcin-
kow trasy, tj. ObiSovce — Nowy Sacz i ew. Stroze — Tarnéw oraz juz
dostateczne obcigzenie obydwu szlakéw wschod-zachéd przez trans-
porty operacyjne (m.in. przerzut II Korpusu z Debicy do Krakowa),
zaopatrzeniowe i ewakuacyjne®. Te ostatnie wymagaja podkredlenia
o tyle, ze stanowily mniejszy, lecz wcigz problem na obszarze FTL 5,
konsekwentnie ewakuowano bowiem koleje galicyjskie przed nadcia-
gajacym Rosjanami. Kierownictwo awizowano o p6inocy noca z 4 na
5 listopada na temat zblizajacego si¢ przerzutu wojsk®.

6 listopada o 18 podjeto ostateczne decyzje: XII Korpus mial zosta¢
przetransportowany z Medzilaborcéw i innych okolicznych stacji (Sci-
$lej: dowoddztwo 2 Armii i 16 DP z Medzilaborcéw, 35 DP z Lupkowa,
31 DP z IV Korpusu ze Szczawnego) via Zylina” do Bohumina’, czes§¢
przez Gérne Wegry szlakiem Koszyce — Zylina, cze$¢ przez Srodkowe:
Sétoraljaujhely — Miszkolc - Hatvan - Zylina. Jedna dywizja (32 DP
z IV Korpusu), czym zajmowalo si¢ ELK 20 Debreczyn, przeznaczona
zostala do zaladowania w Siankach, skad przez Czop miata poda-
za¢ trasa poludniowq: Debreczyn - Budapeszt — Marchegg - Pre-
rov - Bohumin. Plan transportéw mial by¢ nadestany do poranka
8 listopada, przerzut za§ powinien zacza¢ sie wieczorem tego samego
dnia, zmodyfikowano tez trase transportow czesci XII Korpusu - juz
w Miszkolcu mialy zjecha¢ z magistrali do Budapesztu i jednotorowym

7 OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Nowy Sacz], 4 XI 1914 r., b.p.
% Tbid.

®  OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Bericht {iber den Abtransport, [Miskolc], [23 XI
1914 r.], b.p..
0 weg. Zsolna.

' niem. Oderberg.
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szlakiem kierowa¢ sie na Luczeniec” i dalej na Zyling’”’. Machina
ruszyta. Czibulka ustanowil w Medzilaborcach ekspozyture FTL 5, na
ktorej czele stanal wspomniany juz kpt. Bomches, majacy do pomocy
Wiadystawa von Zurakowskiego™ - adiunkta kolejowego z Oddziatu
Ruchu (Betriebsleitung) kkStB w Czerniowcach.

ZTL przydzielilo serie numeréw dla transportéw poszczegdlnych
formacji: Komenda 2 Armii i Komenda Etapéw 2 Armii - 51 tys,,
XII Korpus - 51,1 tys., 16 DP, 35 DP i 32 DP - odpowiednio 51,2, 51,3
51,4 tys.” Doprecyzowano kolejnos¢ zatadunkow: pierwsze mialy by¢
oddzialy bojowe i tabory bojowe (Kampftrains — amunicja, materialy
sanitarne, kuchnie polowe), a dopiero nastgpnie pozostale tabory
i inne. Dowddztwo XII Korpusu miato by¢ zaladowane w Medzila-
borcach, a tabory korpusne w Humennem i Szinnie”. Szybko okazato
sie, iz tempo prac jest wolniejsze niz zakladano, totez 12 listopada FTL
5 podzielito na nowo zadania miedzy stacje: do zaladowania przede
wszystkim sil i taboréw bojowych przeznaczono: Nowy Lupkdw,
Vydran, Medzilaborce, Radvan nad Laborcem i Koszkovce, dla pozo-
statych za$ taboréw za$ Szinne, Humenne, Michal'any i Preszow’®.

Negatywny wplyw wywarla sprzecznos¢ dazen i zarzadzen pomie-
dzy FTL 5 a EOK - Czibulka i jego podkomendni dokfadali staran,

72
weg. Losoncz.

73 OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Nowy Sacz], 6 XI 1914 r., b.p.; Eisenbahn-
bericht, [Nowy Sacz], 8 XI 1914 r., b.p.; NL 691 (B), 60, Ratzenhofer, Das sterreich-ungari-
sche Militareisenbahnwesen, b.m., 1928 r., 187-188.

7 Wladystaw von Zurakowski (ur. ? — zm. ?) - kolejarz, w 1904 r. asystent kolejowy w Dar-
manesti (niem. Hatna, obecnie Rumunia), w 1910 r. adiunkt kolejowy, w 1914 r. urzednik
Oddziatu Ruchu w Czerniowcach. W 1918 r. rewident w Oddziale Ruchu w Czerniowcach.
Odznaczony Ztotym Krzyzem Zastugi dekoracji wojennej (goldenes Verdientskreuz am Bande
der Tapferkeitsmedaille). Najprawdopodobniej syn Wtadystawa Zurakowskiego, rotmistrza Zan-
darmerii T klasy w Dowodztwie Zandarmerii Krajowej nr 13 w Czerniowcach, ktéry w 1907 r.
zostal odznaczony Ztotym Krzyzem Zastugi (goldene Verdienstkreuz), za czym w nieodlegltym
czasie zapewne nastgpila nobilitacja. Zurakowski-syn jeszcze w 1904 r. réwniez nie mial predy-
katu ,von” ,,Allerhochste Auszeichnung”, Czernowitzer Tagblatt, wrzesien 4, 1907, 3; ,Von der
Betriebsleitung’, Czernowitzer Tagblatt, lipiec 5, 1910, 4; ,Eine Gauner-Spezialitit’, Czernowitzer
Tagblatt, sierpien 23, 1904, 4. Almanach der k.k. oesterreichische Staatsbahnen 1918 (Wien: Selb-
stverlag und Verwaltung des k.k. Eisenbahnministeriums, 1918), 94.

75 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, FTL 5 Tagebuch. November 1914 Sonstiges 2, [Mi-
skolc], 9 XI 1914 r., b.p.

76 Blachnio, Austro-wegierskie stuzby tytowe, 121.

77 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, FTL 5 Tagebuch. November 1914, Transport, [Miskolc],
7 X1 1914 1, bp.

78 OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Cieszyn], 12 XI 1914 r., b.p.
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aby oczysci¢ szlak kolejowy na potudnie od Przemysla z transportow
ewakuacyjnych, rannych, chorych, etc., azeby mie¢ swobode manewru
zardwno transportami przez nich wysylanymi, jak i dopiero przyby-
wajacymi. Tymczasem wladza zwierzchnia uznata za jeszcze niezbed-
niejsze ustanowienie w Medzilaborcach stacji fasowania” munduréw
i sprzetu. W efekcie zaladowany juz transport wojska nie mogl ruszy¢,
dopoki zolnierze nie pobrali calego tego dobra - owszem, niezbed-
nego, ale opdzniajacego odjazd. Trafniejszym bylby wybdr jednej
z wigkszych stacji na trasie przerzutu. Mimo présb ze strony FTL 5,
nie zmieniono tego (z wyjatkiem munduréw przerzuconych dalej na
pétnoc, cho¢ na tyle pdzno, ze sprawa byta juz w duzej mierze nieak-
tualna) az do konca operacji, przez co znaczny tup dostal si¢ w rece
rosyjskie, gdy stacja zostala utracona 24 listopada®.

Szkodliwe byly réwniez dzialania podejmowane przez AEK 2 bez
konsultacji z FTL: wykorzystywanie postojéw w Humennem do pobie-
rania i zakup6w Zywnosci opdznialo odjazdy oraz rzecz jeszcze gorsza —
samowolne zamawianie pociggéw. Oddelegowany do Medzilaborcow
pplk Karl Glockner® jako oficer regulujacy transport® nie skontakto-
wal sie z Kierownictwem i obliczywszy zapotrzebowanie - przedtozyt je
Wojennemu Oddzialowi Wagonowemu (/Kriegs/ Filialwagendirigierung,
dalej: FWD) przy dyrekcji kolejowej w Miszkolcu. W migdzyczasie eks-
pozytura FTL 5 zrobilo to samo, a wspomniany organ nie dopytywat
nikogo, tylko zrealizowal obydwa zapotrzebowania — co wkrétce przy-
czynilo sie do zatoru kolejowego. Tylko miedzy Humennem a Medzi-
laborcami przez 4 dni (12-15 listopada) stalo 30 préznych sktadéw,

7 Fasowanie — pobieranie zaopatrzenia.

% OStA/KA, NL 691 (B), 60, Ratzenhofer, Das dsterreich-ungarische Militdreisenbahnwe-
sen, b.m., 1928 r., 189, Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 39-40; Cichowicz, Szkic strate-
giczny, 197.

8 Karl Glockner (ur. 1871 - zm. 1938) - ur. Podiebrady, Absolwent Terezjaniskiej Akademii
Wojskowej oraz c. i k. Szkoly Wojennej, 1896-1898. Od wybuchu Wielkiej Wojny oficer Od-
dziatu Operacyjnego 2 A. Od maja 1915 r. do pazdziernika 1917 r. dowddca 23 Putku Piecho-
ty, pozniej do kwietnia 1918 r. kwatermistrz 4 A, nastgpnie szef sztabu 4 Komendy General-
nej we Lwowie. Po wojnie w armii austriackiej, dowddca 4 Brygady Piechoty, przejécie w stan
spoczynku i awans na stopien generala 1 sierpnia 1923 r. Wieloletni prezes gérnoaustriackiego
oddzialu Austriackiego Czarnego Krzyza. Zmarl w Linzu. OStA/KA, Pers, Quall, Vormerkblatt
fur die Qualifikationsbeschreibung fiir die Zeit 1 X 1917 - XI 1918, b.m., 22 XI 1918 r,, b.p,;
Anmeldblatt zur Aufnahme in das 6sterreichische Heer, Linz, 11 II 1920 r; ,Titelverleihung
an abgebante hohere Offiziere”, Neue Freie Presse, lipiec 28, 1923, 20; ,Kriegsgraberfiirsorge in
Oberosterreich’, Oesterreichische Wehrzeitung 18, nr 13 (1937): 5.

8 Oryg. niem. Transportregulierender.
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a sytuacja ta (0w przywolany wczesniej ,nierozplatywalny kiebek™?)
oceniona zostala przez szefa ruchu dyrekeji miszkolckiej inspektora Ber-
talana Kuna jako beznadziejna®. Nie ma jednak takiego klebka, ktérego
nie mozna rozplatac i osobista interwencja kpt. Czibulki 16 listopada
rozwigzala problem w ciggu doby®. Tego samego dnia zakonczono zata-
dunki w Medzilaborcach i dalej na pétnoc, 17 - w Radvanach i Koszko-
vcach, od tej pory ciezar przejelo Humenne®.

Przy takiej skali probleméw na samym poczatku podrézy dalej
moglo by¢ juz tylko lepiej. Wraz z dotarciem pierwszych transportow
do Bohumina nocg 10 listopada uzgodniono z niemieckimi sojuszni-
kami dalsza trase, calos¢ miala kierowac sie¢ w kierunku Raciborza,
a nastepnie: dowodztwo 2 A do Opola, IV Korpus przez Opole — Tar-
nowskie Gory do wezla kolejowego Fosowskie®, XII korpus zas do
Strzelec Opolskich® i Toszka ¥. Do godziny 8 rano 11 listopada prze-
kroczylo granice z Niemcami pierwsze 10 transportow®. Od 14 listo-
pada w Bohuminie funkcjonowata mieszana placéwka koordynujaca
przerzut 2 A, ztozona z oficera FTL 1 Krakéw oraz niemieckiego kie-
rownictwa transportéw przy dyrekeji kolejowej w Katowicach®.

Strona niemiecka ustalita dopuszczalng przepustowos¢ linii kolejo-
wej na 40 pociagdéw na dobe i — cho¢ w obliczu powyzszych opisanych
problemoéw zabrzmi to wrecz dziwnie — limit ten przekroczono, co
wymusito kierowanie czgsci sktadéw na trase okrezng przez O$wigcim
i Bytom, azeby unikna¢ zatoru®. Operacja przerzutu 2 Armii z Karpat

8 (OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Bericht iiber den Abtransport, [Miskolc], [23 XI
1914 r.], b.p,; Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 41.

8 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch, November 1914, Verkehr 3, [Miskolc], 10 XI
1914 r.,, b.p. W tym czasie, tj. 13 listopada, czas jazdy miedzy Miszkolcem a Medzilaborcami
wynosit 13 godzin. OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch. November 1914, Verkehr 3,
[Miskolc], 13 XI 1914 r., b.p.; Magyar Vasuti Szaknaptdr, 115.

5 OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Bericht iiber den Abtransport, [Miskolc], [23 XI
1914 r.], b.p.; OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch. November 1914, Verkehr 5, [Mi-
skolc], 17 XI 1914 r., b.p.; Czibulka, Weltkrieg und Eisenbahn, 38-41.

8 OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Cieszyn] 17 XI 1914 r., b.p.

% niem. Vossowska.

8 niem. Gross-Strehlitz.

% niem. Tost.

% OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnberichte, [Cieszyn] 10-11 XI 1914 r., b.p.; NL B-691,
60, Ratzenhofer, Das Osterreich-ungarische Militdreisenbahnwesen, b.m., 1928 r., 190.

ot OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Cieszyn], 15 XI 1914 r., b.p.

92 OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Cieszyn], 20 XI 1914 r., b.p.



PAWEL KACZMARSKI: Arbeitsfanatismus na karpackich kolejach. Raport Feldtransportleitung... 283

na Slgsk zamknela sie liczbg 333 pociagéw, ktére od 10 listopada do
rana 23 listopada przejechaly przez Bohumin®. Ostatni transport, spo-
$réd 230 skierowanych ogélem, FTL 5 wystalo w droge 21 listopada®.

Tabela 2. Ruch transportéw operacyjnych 2 Armii przez

Bohumin®
Dzien Liczba transportéw sumarycznie
10 XI 10
11 XI 14
12 XI 19
13 XI 20
14 XI 30
15 XI 36
16 XI 27
17 XI 44 (w tym 8 na O$wiecim)
18 XI 37
19 XI 42
20 XI 20
21 XI 22
22 XI 12
RAZEM 333

Zrédto: OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnberichte, [Cieszyn], 10-23 XI 1914 r., b.p.

Podsumowanie

W trakcie transportu operacyjnego austro-wegierskiej 2 Armii,
jak sie wydaje, straty poniesiono tylko w jednym wypadku. 18 listo-
pada tuz po poludniu o godzinie 12:20 doszlo do rozerwania sktadu
przewozacego tabory XII Korpusu. 10 wagonéw stoczylo si¢ 8 km
w dét z powrotem na stacje Czadca® (na potnoc od Zyliny), gdzie

% (OStA/KA, NL 691 (B), 60, Ratzenhofer, Das osterreich-ungarische Militdreisenbahnwe-
sen, b.m., 1928, 191; OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Bericht tiber den Abtransport, [Mi-
skolc], [23 XI 1914 ], b.p.

% OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch. November 1914, Transport, 21 XI 1914 r.

% Raportowanym okresem byly 24 godziny pomiedzy godzing 8 rano, wiec 10 listopada
odpowiada g. 0800 10 listopada — g. 0800 11 listopada, 11 listopada: g. 0800 11 listopada -

g. 0800 12 listopada itd. Uproszczenie zastosowano dla zachowania czytelnosci tabeli.

% niem. Csacza.
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skierowane na bocznice wypadly z toréw. Smieré poniosto wtedy 2 zot-
nierzy, 3 zostalo ci¢zko rannych, 10 lekko, zgineto réwniez 12 koni,
a 53 odniosty lekkie obrazenia. Zniszczeniu uleglo 9 wagonow”.

Operacja si¢ powiodla, wojska 2 Armii wziety udzial w pdzniej-
szych fazach operacji 16dzkiej, nacierajac na Piotrkéw Trybunalski od
21 listopada poczawszy®.

Tymczasem Lupkdow stracono jeszcze 19 listopada, pig¢ dni pdzniej
wysadzono mosty pod Radvanem nad Laborcem, tego samego dnia
wojska rosyjskie wkroczyta do Medzilaborcéw, a 25 listopada zajely
Humenne®”. Rosyjskie sukcesy nie byly trwate. Humenne zostalo
odbite w ciggu 4 dni, cesarsko-krélewskie wojska przekroczyly ponow-
nie przelecze karpackie na poczatku grudnia'®.

Stacje kolejowe i Iaczace je linie mialy sta¢ sie kluczowe dla prowa-
dzenia zimowej kampanii karpackiej 1914/1915, duzo krwawszej i pod
kazdym wzgledem wiekszej w poréwnaniu do wydarzen opisanych
w raporcie bedacym przedmiotem tego artykutu.

C.1K. Polowe Kierownictwo Transportu Nr 5
Nr 6753

RAPORT

o odtransportowaniu oddzialéow Wald-'" i Heilwespe'®?, Maxo-
pium 42'% i Maxneffe 32! z rejonu Lupkéw- Medzilaborce- Hu-
menne- Stakcin- Preszow.

o O pdlnocy 4 listopada FTL zostalo powiadomione przez Szefa
Transportu Polowego (Op. Nr 9612) o nadchodzacym przemiesz-
czeniu wojsk. W tymze awizo nakazano przygotowanie préznych

7 OStA/KA, NL 691 (B), 61, Eisenbahnbericht, [Teschen], 18 XI 1914 r., b.p.
% QULK, 1:549.

»  OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, FTL 5 Tagebuch, November 1914, Verkehr 5, 19 XI
1914 1., b.p.

10 QULK, 1:583-584 i 798-803.

11 Waldwespe — kryptonim Komendy 2 Armii.

12 Heilwespe - kryptonim Komendy Etapéw 2 Armii, tj. AEK 2.
1% Maxopium 42 - kryptonim XII korpusu.

104 Maxneffe 32 - kryptonim 32 DP.
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sktadéw do ewentualnego transportu jednej dywizji piechoty
z rejonu Medzilaborcow.

« FTL obliczylo zapotrzebowanie na okoto 2000 wagonoéw i zapew-
nilo ich podstawienie.

o 6 listopada [FTL] bylo awizowane, ze 2 dywizje piechoty beda prze-
znaczone do transportu, 7 listopada FTL otrzymato depesze tele-
foniczna od Szefa Transportu Polowego z rozkazem transportu
jednego korpusu z trzema dywizjami piechoty wraz z dokladnym
opisem miejsc przeznaczenia, ktdre mialy by¢ osiagniete 8 [listo-
pada] rano; zgodnie z tym rozkazem transport mial si¢ rozpocza¢
8 [listopada] wieczorem.

+ Ogolnie oznaczalo to, ze tabory korpusne majg by¢ zatadowane
w Humennem, w Sninie czgé¢ trenéw — gltéwnie kolumny amuni-
cyjne i piekarnia dywizyjna 32 [Dywizji Piechoty] wraz z 3 bata-
lionami marszowymi. FTL juz 6 listopada, kiedy poinformowano
je o OSTATECZNE] DECYZJI dotyczacej odtransportowania,
natychmiast podjeto nastepujace kroki:

 Przygotowanie wigkszej liczby préznych sktadéw niz wydawato sie
konieczne w mysl awiza z 4 listopada; liczbe tychze sktadéw podnie-
siono na podstawie awiza z 8 listopada do nast¢pujacego poziomu: 60
pociagow typowych'® (Iz, Az i Kz) jak i 80 normalnych'® zestawio-

1 W oryginale - Typenzug. Typenzug byt znormalizowanym skladem catopociggowym, kto-
ry mial stuzy¢ przewozom konkretnych formacji i - w przeciwienstwie do ,,zwyktych” po-
ciaggéw — bezwzglednie mial nie by¢ dzielony i rozpraszany na X transportéw. Innymi stowy:
dysponujac Typenzugiem mialo si¢ pewnos¢, ze przewiezie si¢ nim np. batalion piechoty eta-
towej wielkoci, bez potrzeby obliczania wczeéniej niezbednych wagondéw i ich rodzajéow oraz
$ciagania ich z terenu dyrekeji kolejowej badz dalej. Trzy okreélenia towarzyszace temu stowu
w oryginale raportu okreslaja rodzaje Typenzugéw, tj. pociagi zwarte piechoty, artylerii i kawa-
lerii, istnialy réwniez pociagi typowe kolumn amunicyjnych i zywnosciowe. OStA/KA, NL 691
(B), 60, Ratzenhofer, Das 4sterreich-ungarische Militdreisenbahnwesen, b.m., 1928, 82; Z po-
ciaggédw typowych korzystalo takze Wojsko Polskie w okresie miedzywojennym, zob. Jedrzej
Korbal, Cezary Rogala, Wojskowe transporty kolejowe, Wielki Leksykon Uzbrojenia Wrzesier
1939 (Warszawa: Edipresse Polska, 2019), 15.

1% W oryginale - Normalzug. Tak ustandaryzowany skiad pociagu zapewnial decydentom
kolejowym elastycznos¢, zamawiajac takowy otrzymywalo si¢ konkretng ilo§¢ wagonéw po-
szczegblnych rodzajow, wystarczylo tylko go rozformowad po przybyciu i mozna bylo za-
stosowa¢ go do wielu transportéw. Nie bylo to wyjatkowe rozwigzanie, francuskie kolejnic-
two wojskowe doby Wielkiej Wojny takze dysponowalo takim pociggiem standardowym,
nazywanym type unique (polskie ttumaczenie z epoki - ,pociag jednostajny”), przy czym
najwieksza rdznicg bylo to, ze byl to jedyny rodzaj (wyjatkiem byly pociagi specjalne, np. do
przewozu formacji czolgéw). Koleje zelazne (Warszawa: Kurs Oficeréw Sztabu Generalnego
Wojska Polskiego, 1919), 31-32.
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nych z [wagonéw] 1 D, 1 AB, 4 Gm, 20 Gp, 1 G, 20 Jk'””. Czas naglit,
a zmiany spowodowane sytuacja wojenng pozostawaly nieznane dla
FTL, totez Kierownictwo nie mogto wigc skupic sie w pierwszej kolej-
nosci na detalach, lecz raczej na uzyciu pociagéw normalnych, ktdre
po niewielkich zmianach nadawaly si¢ dla przewozu sztabow, kolumn
amunicyjnych, prowiantowych itp. 60 pociagéw typowych dla wojsk
jak i 10 normalnych byto zebranych na obszarze odpowiedzialnosci
FTL, reszta zostala umdwiona z ZTL.

« 6 listopada skierowano do Waldwespe droga telegraficzng prosbe
o podanie do wiadomoéci dla FTL stanéw liczebnych wojsk i urze-
dow, aby moéc praktycznie sformowaé sklady i lepiej wyzyskacé
pojemnos¢ pociaggéw stuosiowych.

« Obsada ruchowa na stacjach zaladowczych zostala wzmocniona,
awaryjne rampy ladunkowe zostaly zbudowane, a manewry przy-
gotowane do wykonania.

e W nocy z 7 na 8 listopada FTL otrzymalo meldunki od Maxopium
34'%% i XII Korpusu, pierwsze depesze byly kompletnie znieksztalcone
i nadane nieobowigzujacym juz w tym czasie kluczem szyfrowym
Alfa; jednakze FTL przezornie opo6znito spalenie tych kluczy o 24
godziny, tak wigc z odszyfrowanych pojedynczych fragmentéw (co
kosztowalo 2 godziny pracy) mozna bylo wywnioskowa¢, ze meldu-
nek dotyczyt ELK. 20, IV Korpus zostal o tym poinformowany.

o Meldunek XII korpusu przedstawit z kolei calkiem niewystarczajace
dane dla racjonalnego zgromadzenia skltadéw kolejowych. Z rze-
czonego meldunku podany zostanie tylko jeden przyktad: zamel-
dowano, ze bedzie 12 batalionéw o stanie ,,800 do 1200 ludzi”. Juz
zaledwie réznica 400 ludzi na batalion kazdy daje réznice 133 wago-
noéw lub 2 i 2/3 sktadéw stuosiowych. O koniach i wozach nie bylo
w ogble mowy.

o W zaistnialych okolicznosciach FTL musialo pozostawi¢ sklady
normalne w dalszym biegu ze szkoda dla szybkich transportow,
ktére przy dokladnym, prawidlowym i na czas [ztozonym] mel-
dunku daloby si¢ przyspieszy¢ o 1-2 dni.

17 Czyli: 1 wagon stuzbowy (brankard), 1 wagon osobowy (przeznaczony dla oficeréw),
4 wagony kryte z budka hamulcowego, 21 wagonéw krytych, 20 wagonéw otwartych -
w tym wypadku weglarek.

108 Maxopium 34 - kryptonim IV Korpusu.
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AEK 2 telefonicznie podalo 8 listopada stan formacji w okolicy
Humennego na 2 bataliony piechoty, 3 dywizjony artylerii polowe;j,
3 dywizjony haubic, 3 dywizjony ci¢zkich haubic, 3 szpitale polowe.
Na telefoniczne zapytanie o ich stan liczebny odpowiedziano [AEK
2] ,,calkowicie normalny”.

W dniu 7 listopada kapitan Bémches, niedawno skierowany do Kra-
kowa do wyladunku wojsk niemieckich, gdzie zebral odpowiednie
doswiadczenie, zostal wystany jako kierownik ekspozytury [FTL] do
Medzilaborcéw i przydzielono mu do pomocy c.k. adiunkta kole-
jowego Zurakowskiego. Z komendy 2 Armii przystany zostat pod-
pulkownik Sztabu Generalnego Glockner jako oficer regulujacy
transport. Najwyrazniej w zwigzku z tym do Medzilaborcéw przed
przybyciem don ekspozytury zamoéwiono wigksza liczbe skladow,
o ktérych mimo to nie poinformowano [FTL], a dostarczono. Pociagi
te, tak jak i 4 zamoéwione przez komende 2 Armii dla jak najszyb-
szego odtransportowania z Humennego zaméwionych tam sktadéw,
zostaly zdublowane przez pierwotnie zadyrygowane stamtad pociagi
zwarte — zostaly pospiesznie odprawione, 27 skltadéw odjechato uzy-
wajac przyspieszonego rozktadu jazdy'®.

Powazng przeszkoda dla mozliwosci Medzilaborcow w zakresie
przyjmowania sktadow i ich formowania byla trwajaca w tym czasie
ewakuacja [taboru, wyposazenia i personelu] szlakéow kolejowych
Galicji, przez co Medzilaborce zapchane byly pociggami. Mimo
tego udalo si¢ na 8 listopada sprowadzi¢ do Medzilaborcéw i na
linie kolei panstwowych [zamdwione] skiady.

Zaladowanie zostalo znacznie utrudnione przez wyladunek pocia-
goéw z zaopatrzeniem. Sprzeciwilem si¢ przecigzeniu Medzilabor-
cow ze wzgledu na to, ze mialy tam miejsce zaladunki. Fasunek
mundurdéw i wyposazenia musial si¢ odby¢, a c.k. Koleje Paiistwowe
nadal byly zatloczone pociggami szpitalnymi i ewakuacyjnymi,
przedstawiono AEK 2 pewne propozycje, jednak bez powodzenia.
9 listopada telefonowalo AEK 2, ze w Humennem zaréwno IV
K[orpus] jak i magazyny korpusne [oraz] 16 [DP] i35 [DP] zostang
zaladowane. FTL opracowalo w zwiazku z tym dokladng tabele

19 Pociagi te mialy predkos¢ rozktadowa 45 km/h, co bez watpienia wplynelo dodatnio na
sytuacje ruchows, ale wymagalo silnych lokomotyw, co przy bardzo zréznicowanym stanie ta-
boru kkStB i MAV nie byto oczywiste. OStA/KA, NL 691 (B), 60, Ratzenhofer, Das dsterreich-
-ungarische Militareisenbahnwesen, b.m., 1928 r., 192.
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z zestawieniem transportéw z Humennego oraz Sniny i zameldo-
walo dane o pierwszym transporcie — by nie spowodowac zwloki —
zaréwno telegraficznie, jak i telefonicznie.

 Poczatek transportowania taboréw jednostek bojowych ustalono na
wieczdr 10 [listopada], poniewaz z jednej strony dopiero wéwczas
udaloby si¢ zgromadzi¢ w Homonnie odpowiednio sformowane
sklady, z drugiej FTL chcialo wiedzie¢, ze znaczna liczba sktadow
skierowanych dla wojsk do Medzilaborcéw ma zapewniony spo-
kojny odptyw [do miejsc przeznaczenia]. Opracowanie odpowied-
niego planu zajeto jednak troche czasu.

« 10 [listopada] wystapity w Medzilaborcach opdznienia przy podsta-
wianiu préznych sktadow, ktorych to przyczyny czgsciowo pozostaly
nieznane, cze$ciowo wynikaly jednak z catkowicie niedoktadnych
i niejasnych meldunkéw.

o Zwigzana z tym prosba FTL w urgensie nr 4777"° pozostala, jed-
nakze bez odpowiedzi i najwyrazniej rowniez nieuwzgledniona.

» Fasowanie munduréw i wyposazenia w Medzilaborcach znacznie
opoznito zaladunek. Przejezdzajace transporty z kierunku Lup-
kowa zajmowaly duzo miejsca z powodu wymuszonych tym posto-
jow. Jednak nawet transporty tadowane w Medzilaborcach najpierw
musialy fasowa¢, nim mogly wykona¢ zaladunek.

» Wielokrotne telefoniczne prosby o pomoc pozostawaly bez odpo-
wiedzi.

« Dopiero pézniej, gdy FTL od powracajacego stamtad Organu
poznalo dokladnie lokalng sytuacje, mogto wowczas zainterwenio-
wad, jednakze do tego czasu wigkszo$¢ transportéw wojskowych juz
przejechata (13 listopada).

o Aczkolwiek jeszcze 10 listopada przy przyjezdzie proznych skladow
do Medzilaborcéw ujawnily sie szkodliwe tendencje.

 Pojedyncze pociagi z zaopatrzeniem skierowane dla Heilrapid'* do
Vydran zostaly przez oficera regulujacego transport po prostu ode-
stane do Humennego, podobnie jak niewielkie pojedyncze transporty,
ktére FTL uznalo za wazne badz takimi si¢ wydawaly, dlatego tez

111

10 FTL poprosito w nim o $cistoé¢ w podawaniu stanéw formacji wyznaczonych do zatadun-

ku. OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch, November 1914, Verkehr 3 [Miskolc], 10 XI
1914 ., b.p., 10 XI 1914 r, b.p.

' Chodzi o wspomnianego wczeéniej szefa oddziatu ruchu dyrekcji MAV w Miszkolcu
inspektora Bartalana Kuna.

112

Heilrapid - kryptonim Komendy Etapéw 3 Armii.
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kierowane byly przez Medzilaborce. W ten sposéb sytuacja w Medzi-
laborcach nie poprawila sie, a tylko znacznie pogorszyla, poniewaz
w Humennem wystapily powazne zakt6cenia, przecigzenie, a podsta-
wianie proznych skladéw uleglo zmianie. Do tego jeszcze pojedyncze
oddzialy zostaly skierowane do Humennego do zaladunku przez ofi-
cera regulujacego transport z Komendy 2 Armii, bez informowania
o tym fakcie FTL. W ten sposob nagle pojawily si¢ w Humennem
transporty, ktdre swoja wysytke uwazaly za nad wyraz pilng i w ten
sposob wprowadzaly nieporzadek do przygotowanego wczesniej
planu zaladunku w tym rejonie.

» Wymagalo réwniez wielokrotnych interwencji FTL przekonanie
oficera regulujacego do koniecznosci zastosowania takich srodkow
jak usuniecie pociagéw ewakuacyjnych i szpitalnych z Medzilabor-
cow, bez czego trudno bylo mysle¢ o porzadku w transportach.

o Ciezka sytuacje w Medzilaborcach szerzej opisuje kapitan Bomches
w zalaczonym raporcie' .

o Rowniez zalgczony Exh. Nr. 4858'"* ukazuje liczne ulomnosci,
z ktérymi radzi¢ sobie musialo FTL; AEK 2 obiecato dla Lupkowa
i Medzilaborcéw 40 zandarmoéw dla utrzymania porzadku (FTL
raportowalo, ze maruderzy i rozbitkowie grozg szturmem na sktady
przeznaczone do transportéw) — nie dostarczono zadnego, o czym
nie poinformowano wcale FTL.

o Lwowska dyrekcja kolei panstwowych - pomimo nabytych
doswiadczen - tak zaniedbala kwesti¢ wyzywienia c.k. kolejarzy, ze
FTL wielokrotnie musialo interweniowac'®.

o 11 [listopada] przed potudniem przybyt do FTL oficer Sztabu
Generalnego z Komendy 2 Armii wraz zharmonogramem odtrans-
portowywanych taboréw. Omoéwiono z nim wszystkie szczegdty
transportu (stacje docelowe, miejsca zaladowania, etc.).

« Na podstawie tych ustnych uzgodnien od potudnia 11 do poranka
12 listopada opracowano na nowo plan odtransportowania tabo-
réw, zalaczong tabele wystano oficerowi regulujacemu transporty
i podano do wiadomosci droga telegraficzng oraz telefoniczng

13 Byt przytaczany juz wezesniej. OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Hptm. Friedrich Bémches,
Bericht iiber die Mangel der Bahnlinie Neu Lupkow — Koskocz, Miskolcz, 21 XI 1914 r,, b.p.

14 Niestety brak w jednostce archiwalnej.

115 Ewakuacja personelu dyrekcji lwowskiej wcigz trwala, 6 listopada wyznaczono na miej-

sce koncentracji Miszkolc, gdzie kolejarze mieli oczekiwaé na dalsze polecenia. OStA/KA,
FA, AOK FEW, 3305, Tagebuch, November 1914, Personal, [Miskolc], 6 XI 1914 r., b.p.
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116

117

118

119

pierwsze sposrod transportéw. Takze niezbedne przesuniecia
(w zwigzku z rozproszeniem punktéw tadunkowych) zostaly zglo-
szone w odpowiednim czasie do AEK 2 drogg telegraficzng oraz
telefoniczng, azeby zacza¢ przeprowadza¢ niezbedne przemarsze.
Wiekszos¢ oddzialdw zaopatrzeniowych zostala inaczej zadyspono-
wana przez AEK 2 niz to przewidywano; jednakze LICZBA'', cho¢
nie numery [transportéw] przydzielone oddzialom, zostala przez
AEK 2 zachowana, totez zmiana ta o ktérej nie poinformowano
FTL - poza pojedynczymi opdznieniami przybycia na zaladunek -
nie spowodowata wigkszych problemdw.

W dalszym biegu wszystkie zmiany i uzupelnienia, jakie sobie
zyczylo AEK 2, byly natychmiast uwzgledniane, podobnie stato si¢ 18
listopada, gdy niezbedne stalo si¢ odcigzenie stacji Humenne, gdzie
zaladunek przebiegal tak wolno z przyczyn przedstawionych pdz-
niej. Dwanascie transportéw podzielono miedzy stacje Strazske'”
i Michalany. Zwlaszcza w Strazskem wykonano wy$mienitg robote
przy tak stabych mozliwosciach zatadowczych (rampy na 2 wagony,
15 mobilnych ramp, mata stacja). Jest to w gléwnej mierze zastuga
kontrolera Feldmessera z Oddzialu Ruchu w Miszkolcu, ktory po
zakonczeniu zatadunkéw w Medzilaborcach zostal skierowany do
Strazskiego, gdzie najtrudniejsze transporty zatadowal z oszatamia-
jaca szybkoscia i precyzja.

Aby odciazy¢ Vydrany i przyspieszy¢ odtransportowanie z Medzi-
laborcéw zamierzato FTL przesunaé do Komanczy stacje fasowania
dla wojsk walczacych na péinoc od Medzilaborcéw. Zamiar spa-
lit na panewce ze wzgledu na stojace w Komanczy nieroztadowane
pociagi prowiantowe.

FTL dotychczas ma takie do$wiadczenia, ze intendenci zamawiaja
pociagi z zaopatrzeniem nieco na wyrost, a zarazem w takiej ilosci,
iz nie nadazajg z ich roztadunkiem na czas lub nie sprawuja nad tym
adekwatnej pieczy.

Przy tej sposobnosci zostato zameldowane, ze Heilbeton'*® codzien-
nie zamawia jeden pociag z zaopatrzeniem do Vranova'’®, mimo ze
stacja nie ma odpowiednich mozliwosci do jego przyjecia.

Podkreslenia jak w oryginale.
weg. Ormezo.
Heilbeton - kryptonim EOK.

weg. Varanno.
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Do Radvana i Koszkovca — dwdch malych stacji z niewielkimi
mozliwo$ciami - pomimo sprzeciwu FTL uwazajacego, iz bardziej
wskazane jest obcigzy¢ je piechots, oficer ds. transportu skierowal
do formacje konne i tabory.

W Sninie przewidziane do zaladunku 3 bataliony marszowe nie
pojawily sie, za to ich tabory zameldowaly sie w Stak¢inie.

Takze w Preszowie bylo wiele trudnos$ci do rozwigzania. Dwo-
rzec byl przepelnionymi malymi transportami materialowymi,
pomimo napomnien roztadunek odbywat sie wylacznie za dnia,
wieczorem nadzorujacy urzednicy wojskowi znikali, a noca
wszystko cichlo. FTL musialo wreszcie zwrdci¢ si¢ o pomoc do
AEK 3 i Szefa Transportu Polowego.

Takze i inne tarcia pojawialy si¢ nad wyraz obficie. Na przyklad
zameldowano dla FTL, ze dowoddcy transportéow przejezdzajacych
przez Humenne zostawiali je tam, AZEBY OSOBISCIE ZAMEL-
DOWAC SIE W AEK 2! Ekscesy te ukrécono.

Codziennie wydawane byty rozkazy celem przyspieszenia odtrans-
portowania, ale jeszcze 13 [listopada] nie funkcjonowalo to dosta-
tecznie zgodnie z wymaganiami przewidzianymi przez FTL.

FTL mialo tak liczne zagadki do rozwiazania, tak wiele bylo nie-
mozliwych do zrealizowania zadan, tyle tar¢ do wyeliminowania,
ktorych przewidzie¢ si¢ nie da.

Rozkaz Flurbeton'® wzglednie rozkaz AEK 2 op. Nr 43 byt przy-
czyna nowych, powaznych zatoréw. Przyjmowanie skladéw prze-
znaczonych do Medzilaborcéw, Radvana i Koszkovca spowodowato
zator pociggéw skierowanych do Humennego, pomimo przedtuze-
nia rampy zaladowczej do 300 metréw nie spelniata ona oczekiwan.
Zamiast 6 tylko 3 do 4 pociagdw dziennie bylo zatadowywanych,
co spowodowalo utkniecie zadysponowanych tam wczesniej proz-
nych sktadéw. Z drugiej strony na péinoc od Humennego utknety
transporty juz zatadowane ze wzgledu na bezprawne fasowanie tam
zaopatrzenia.

W koncu zaistnial w Humennem tak niemalze nierozplatywalny
kiebek, ze konieczna byla moja osobista interwencja, aby unikna¢
totalnego zakorkowania.

Flurbeton - kryptonim OOK.
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« Od tej pory odtransportowywanie funkcjonowato dosy¢ normal-
nie, za wyjatkiem zmian przedstawionych na stronie 6'*'.

o Zarzadzona 17 listopada przez nieznane dowddztwo, jednakze na
moj rozkaz nieprzeprowadzona ewakuacja Stak¢ina, wzglednie jej
przygotowanie, spowodowato zaktécenia w odtransportowywaniu
z Szinny.

« Gdyby'* FTL chcialo opisa¢ wszystkie tarcia jakie pojawity sie w spra-
wie odtransportowywania, to raport ten przybralby forme ksigzki.

« Pomimo tych niezliczonych trudnosci liczba 230 pociagéw; z czego
gros liczyto od 100 do 120 osi - przy nadzwyczaj cigzkich warun-
kach zatadowania (Medzilaborce, Humenne i Preszéw s3 jedy-
nymi wigkszymi stacjami z lepsza infrastrukturg umozliwiajaca
manewry, jak réwniez waznymi stacjami przelotowymi, ktére byly
mocno obcigzone przez pozostale przyjmowane transporty; Lup-
koéw, Vydrany, Radvan, Koszkovce, Strazske i Michal'any sg malymi
stacjami, w ktérych najpierw trzeba byto improwizowac¢, aby moc je
w miare obcigzy¢ [zaladunkami]); w 12,5 dnia udalo si¢ tego doko-
naé, przy czym nie mozna zapomnie¢, iz najbardziej opdzniajaca
cze$cia byli sami zolnierze i tabory, poniewaz ich zatadunek zajmo-
wal tak wiele czasu, iz mozna sadzi¢ ze przy mniejszych stanach
czyniono wszystko, aby spetnia¢ swoj obowiazek do konca, a nawet
WIECE] niz wymaga tego obowigzek.

« Oficerowie FTL pracowali dzien i noc bez wytchnienia i bez spo-
koju z bezprzykltadnym poswigceniem. Tak jak przy przygotowaniu
transportow mobilizacyjnych byl to [wowczas] rezultat wielomie-
siecznej pracy, [tak] tutaj [przeciez zostat on] uzyskany w kilka dni.
Chce jednak zastrzec sobie prawo do skomentowania p6zniej tych
wspanialych czynow.

« Rowniez za zaslugi nalezg si¢ podzigkowania osobom przydzie-
lonym do FTL - w pierwszej kolejnosci referentowi wojskowemu
starszemu kontrolerowi Scholz'?, kierownikowi Grupy Instrada-
cyjnej, cztowiekowi, ktorego zastugi od wybuchu wojny sa wprost

2L Strony w raporcie nie s3 numerowane, ale odnosi si¢ to do miejsca, gdzie mowa o opra-

cowywaniu nowego planu od poludnia 11 listopada do rana 12.
2 Od tego momentu zaczyna sie rekopis.

122 Jézsef Scholz (ur.? - zm.?) - pracownik VI klasy Oddziatlu Ruchu Dyrekcji MAV w Mi-
szkolcu. Magyar Vasuti Szaknaptdr, 116.



PAWEL KACZMARSKI: Arbeitsfanatismus na karpackich kolejach. Raport Feldtransportleitung... 293

nieocenione, ktérego pracowitos¢ i glebokie oddanie pracy'** sta-
nowig wzdr dla podleglych mu urz¢dnikéw, podobnie jak jego nie-
zmordowany zastepca starszy kontroler Torok'”, doréwnujacy mu
w kazdym aspekcie oraz potezny, rozwazny i dalekowzroczny szef
FWD starszy kontroler Gal'**- ci, ktérzy umozliwili ten transport —
zastuguja na moje najszczersze podzigkowania. Pragne zostawié
pochwaly na pdzniej, jako ze maja jeszcze przed sobg wielkie zada-
nia. W zamian za to prosz¢ o wyrdznienie w zwigzku z wybitnymi
osiggnieciami podczas transportu wojsk nastepujacych urzednikow,
a jedli nie jest to mozliwe — zabiega¢ o pochwate od AOK:

« Starszy kontroler Miiller'” z Oddzialu Ruchu w Miszkolcu wyka-
zal si¢ juz podczas transportéw mobilizacyjnych, obecnie jako Szef
Sekcji Ruchu w Medzilaborcach wykazal si¢ wybitnymi osiagnie-
ciami. Nie oszczgdzal si¢ dniem i nocg, nie zaznal odpoczynku
i swym nieugietym oddaniem obowigzkom dawal przykiad innym
urzednikom.

+ Kontroler Feldmesser'*® z Oddzialu Ruchu w Miszkolcu wraz ze
starszym kontrolerem Miillerem byt dusza Sekcji Ruchu w Medzila-
borcach i osiagnat on niewiarygodne wprost wyniki. Zawsze gotow,
zawsze i wszedzie walczacy z trudno$ciami w ruchu [kolejowym],
z wlasnej inicjatywy usuwal przeszkody utrudniajace sprawny zala-
dunek. Jego zastugi sa doprawdy wybitne.

o Po jego dziewigciodniowej nieprzerwanej, intensywnej pracy
w Medzilaborcach zostal wezwany do miejsca [Strazskiego], gdzie
dokonal cudéw. W tym krétkim, obowigzkowym raporcie godzien
on jest szczegdlnego uznania.

o Adiunkt kolejowy Wladystaw von Zurakowski z Oddziatu Ruchu
w Czerniowcach, wspierajacy kierownika Ekspozytury Medzi-
laborce kpt. Bomchesa dniem i nocg na stanowisku, pomagajac
i radzac w radzeniu sobie z trudno$ciami. Upraszam tym w tym

124 W oryginale: ,,Arbeitsfanatismus”

125 Kélman Torék (ur? - zm.?) - pracownik VI klasy Oddzialu Ruchu Dyrekcji MAV
w Miszkolcu. Magyar Vasuti Szaknaptdr, 116.

126 Karoly Gal (ur.? - zm.?) - pracownik VI klasy Oddziatu Ruchu Dyrekcji MAV w Mi-
szkolcu. Ibid.

127 Lajos Miiller (ur.? - zm.?) - pracownik VI klasy Oddziatu Ruchu Dyrekcji MAV w Mi-
szkolcu. Ibid.

128 Peter Feldmesser (ur.? - zm.?) — pracownik VII klasy Oddzialu Ruchu Dyrekcji MAV
w Miszkolcu. Ibid.
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raporcie o wyrazenie uznania dla tej pracy pochwalg Szefa Trans-
portu Polowego.

Zrédto: OStA/KA, FA, AOK FEW, 3305, Bericht iiber den Abtransport der Unmittelbaren
von Wald - und Heilwespe von Maxopium 42 und Maxneffe 32 aus des Raume Lupkdéw —
Mezolaborcz — Homonna — Takcesany - Eperjes, Nr 6753, FTL 5 do Zentraltransportleitung,
[Miskolc], [23 XI 1914 r.], b.p.
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STRESZCZENIE

Pawel Kaczmarski, Arbeitsfanatismus na karpackich
kolejach. Raport Feldtransportleitung 5 o transporcie austro-
wegierskiej 2 Armii w listopadzie 1914 roku

Austro-wegierskie kolejnictwo wojskowe najczesciej pojawia sie w historiografii
w kontekscie wybuchu Wielkiej Wojny i przebiegu mobilizacji, efekty ktérej za-
wazyly na przebiegu dzialan tak na froncie serbskim, jak i pétnocno-wschodnim.
Konflikt, a wiec i dzieje tegoz kluczowego elementu komunikacji wojskowe;j
monarchii naddunajskiej, jednak trwal dalej. Artykut przedstawia raport z epizodu
nieco pozniejszego - z listopada 1914 roku, kiedy to zdecydowano o wyciagnieciu
2 Armii pod dowodztwem gen. Bohm-Ermolli z linii i przetransportowaniu jej dla
ostony Slaska, gdzie wzieta udzial w pézniejszych fazach operacji l6dzkiej. Doku-
ment barwnie przedstawia ogrom trudnosci z jakimi musieli si¢ zmierzy¢ wyko-
nawcy (Feldtransportleitung 5) tego zamierzenia — od zatloczenia linii kolejowych
ewakuowanymi rannymi i chorymi oraz przez pociagi wracajace z ponownie
oblezonego Przemysla, braki w infrastrukturze, samowole oséb nieuprawnionych
do wplywu na transporty kolejowe i inne.

Stowa Kluczowe: kolejnictwo wojskowe, transporty operacyjne, Austro-Wegry,
I wojna $wiatowa
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SUMMARY

Pawel Kaczmarski, Arbeitsfanatismus on the Carpathian
Railways. Report of Feldtransportleitung 5 on the Movement
of the Austro-Hungarian Second Army, November 1914

Austro-Hungarian military rail transport most often appears in historiography
in the context of the outbreak of the Great War and the course of mobilisation,
the effects of which impacted the course of actions on both the Serbian and the
north-eastern fronts. However, the conflict itself, and thus the functioning of this
key element of the Danubian Monarchy’s military communications, continued.
This article presents a report from a later episode, namely from November 1914,
when the decision was made to withdraw the Second Army commanded by Gen-
eral Bohm-Ermolli from the front line and relocate it to cover Silesia, where it par-
ticipated in the subsequent phases of the L6dz operation. The document vividly
illustrates the scale of difficulties faced by the executors of Feldtransportleitung 5,
including the congestion of railway lines with evacuated wounded and sick per-
sonnel, troop trains returning from the renewed siege of Przemysl, infrastructural
deficiencies, and unauthorised interference in railway transport operations, among
others.

Keywords: military rail transport, operational troop transport, Austria-Hun-
gary, First World War

ZUSAMMENFASSUNG

Pawel Kaczmarski, Arbeitsfanatismus bei den Karpatenbahnen.
Bericht der Feldtransportleitung 5 iiber den Transport der
osterreichisch-ungarischen 2. Armee im November 1914

Die osterreichisch-ungarische Militarbahn taucht in der Geschichtsschreibung
meist im Zusammenhang mit dem Ausbruch des Ersten Weltkriegs und dem Ver-
lauf der Mobilmachung auf, deren Auswirkungen den Verlauf der Kampfe sowohl
an der serbischen als auch an der norddstlichen Front beeinflussten. Der Konflikt
und damit auch die Geschichte dieses Schliisselelements der militarischen Kom-
munikation der Donaumonarchie dauerten jedoch weiter an. Der Artikel prasen-
tiert einen Bericht iiber eine etwas spitere Episode — aus dem November 1914,
als beschlossen wurde, die 2. Armee unter dem Kommando von General Eduard
von Bohm-Ermolli aus der Frontlinie abzuziehen und zur Sicherung Schlesiens
zu verlegen, wo sie an den spiteren Phasen der Lodz-Operation teilnahm. Das
Dokument schildert anschaulich das Ausmaf} der Schwierigkeiten, mit denen die
Ausfithrenden (Feldtransportleitung 5) dieses Vorhabens zu kdmpfen hatten - von
der Uberlastung der Eisenbahnstrecken durch evakuierte Verwundete und Kranke
sowie durch Ziige, die aus dem erneut belagerten Przemysl zuriickkehrten, iiber
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Mingel in der Infrastruktur bis hin zur Willkiir von unbefugten Personen, Einfluss
auf die Eisenbahntransporte zu nehmen, und vieles mehr.

Schliisselwérter: Militirbahnwesen, operative Transporte, Osterreich-Un-
garn, Erster Weltkrieg



