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PRZYCZYNKI I LISTY DO REDAKCJI

reprezentantéw wojska byli: dowédca DOK III gen. bryg. inz. Aleksander Litwinowicz,
dowodca 1 Dywizji Kawalerii gen. bryg. Adolf Waraksiewicz, dowoddcy 10 putku ulanéw,
42 pulku piechoty, 14 dywizjonu artylerii konnej oraz liczni oficerowie z miejscowego
garnizonu. Warte honorowg wraz z orkiestra wystawit 42 putk piechoty*..

Kolejny posto6j pociagu nastapil w Baranowiczach. Tam na przyjazd krola czekal szwa-
dron honorowy 23 Putku Ulanéw Grodzienskich i kompania honorowa 2 Brygady KOP.
Obecni tez byli: dowddca DOK IX gen. bryg. Mieczystaw Trojanowski, dowddca 20 DP
gen. bryg. Olgierd Pozerski i dowddca 2 Brygady KOP pik Stanistaw Juszczacki. W czasie
postoju pociagu gen. Sosnkowski przedstawil monarsze wymienionych dowodcow i ode-
bratl raport od pododdziatéw honorowych.

Ostatnim przystankiem w Polsce byla stacja graniczna w Stolpcach, gdzie krol przesia-
dat si¢ do pociagu rosyjskiego. Tu tez na niego oczekiwali przedstawiciele wladz lokalnych
i batalion honorowy 78 pp. Opuszczajac Polske, krol Amanullah wygtosil przeméwienie
pozegnalne i podzigkowal za bardzo goscinne przyjecie. Zwracajac si¢ do ptk. Wienia-
wy-Dlugoszowskiego podkreslil, ze armia polska jest bardzo dzielna i zaimponowata mu
swoim wyglgdem™.

W nastepnych latach doszto do nawigzania statych kontaktéw dyplomatycznych miedzy obo-
ma panstwami. W lutym 1932 r. do Warszawy przyjechal pierwszy posel Afganistanu marsz.
Shah Wali Khan; 22 lutego ztozyt on listy uwierzytelniajace prezydentowi Moscickiemu™.

Wracajac do poczatkowego watku tego tekstu, czyli do kwestii uzytkowania czolgéw
przez armig afganiska w latach 20. wieku XX, nie da si¢ obecnie, uwzgledniajac dotych-
czasowy stan badan, z pewnoscig okresli¢, kiedy trafity one do tego kraju.

Jerzy S. Wojciechowski

3! Przejazd krola Amanullaha, ,Dziennik Biatostocki” 1928, nr 122, s. 4.

32 Armia polska zaimponowala krélowi Afganistanu, ,Polska Zbrojna” 1928, nr 123, s. 3; Pozegnanie w Stolpach,
»Stowo” 1928, nr 101, s. 2; Odjazd Amanullaha z Polski i przyjazd do Rosji, »llustrowany Kuryer Codzienny”
1928, nr 124, s. 7.

33 Pierwszy poset Afganistanu w Polsce, ,Ilustrowany Kuryer Codzienny” 1932, nr 54, s. 2; Historia polskiej
dyplomacji, red. Piotr Lossowski, t. 4, Warszawa 1995, s. 75. Posel afganski byt tez przedstawicielem tego
kraju w Paryzu, Brukseli i Brnie.

Zapomniany sukces polskich mysliwcéow. Wyprawa
rumunska 1933 roku

W pazdzierniku 2013 r. przypadata 80. rocznica wyprawy polskich lotnikéw do Rumunii.
Nie przyniosta ona polskiemu lotnictwu takiego rozgtosu, jak zwycigstwo Franciszka Zwirki
i Stanistawa Wigury w 1932 r. lub Jerzego Bajana 2 lata p6zniej. Dlatego tez wydarzenie to
pozostaje malo znane. Dlaczego warto wiec o nim przypomnie¢? Powoddow jest wiele. Zanim
jednak rozwine temat, chcialbym zaznaczy¢, ze jako torunianin skupitem sie przede wszystkim
na udziale lotnikéw z 4 putku lotniczego. Zacznijmy wiec od poczatku, wyjasniajac dlaczego
wlasnie tam wybrala sie tak liczna polska delegacja.

W latach 1918-1939 Polska pozostawata w przyjaznych stosunkach z Rumunia. Mielismy
podpisanych serie traktatow, zabezpieczajacych obydwie strony na wypadek wojny. Tak dobre
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relacje przekladaly sie oczywiscie rowniez na stosunki gospodarcze miedzy dwoma krajami. Ich
beneficjentem byt m.in. rodzimy przemyst lotniczy, ktéremu pierwsze w jego historii zagranicz-
ne zamowienie — na samoloty PZL-11 - zlozyla wtasnie Rumunia. Byto to w 1933 r. Nic wiec
dziwnego, ze wyprawa rumurnska w tym samym roku byla przygotowana z pelnym rozmachem.

Zanim jednak do niej doszlo na wiosn¢ do Warszawy przylecial minister lotnictwa rumun-
skiego Irimescu, a w czerwcu ksigze Mikotaj, brat krola Karola II i generalny inspektor lotnictwa
rumunskiego (w czasie tej wizyty odwiedzil on m.in. 4 putk lotniczy w Toruniu)'. Kilka dni
przed przybyciem ksiecia w Warszawie goscita juz delegacja wyzszych oficeréw lotnictwa ru-
munskiego, z gen. Sichitiu na czele. Zostala ona oprowadzona m.in. po wytworniach przemystu
lotniczego. Atrakcja byla akrobacja wykonana przed gos¢mi na PZL-11, jednym z najlepszych
samolotow mysliwskich swiata. Byly to wspaniale, pelne dumy chwile dla Polakéw, ktorzy pre-
zentowali swoje osiagniecia. Jak sie pozniej okazato, byt to dopiero skromny wstep do naszych
dalszych sukceséw w lotnictwie?.

Powitanie ksigcia Mikolaja na lotnisku w Warszawie

Konsekwencja wizyty rumunskiego ministra lotnictwa i ksigcia Karola byla zorganizo-
wana w pazdzierniku 1933 r. pod dowédztwem pik. pil. Ludomita Rayskiego wyprawa
do kraju kawioru i wina, ktérej oficjalnym celem bylo zaprezentowanie osiggnie¢ pol-
skiej techniki lotniczej oraz zacie$nienie wiezéw przyjazni miedzy lotnictwem Polski

"W dniu 26 V11933 r. 0 godz. 9.50 ksigze Mikotaj wylagdowal na lotnisku 4 pulku lotniczego w Toruniu, gdzie

spedzit ok. 30 minut. Po obejrzeniu przygotowanego przez torunskich lotnikéw krétkiego pokazu lotniczego

odlecial do Grudzigdza. Tego samego dnia ksigz¢ powrécil do Torunia, gdzie zostat podjety $niadaniem

w kasynie oficerskim. Okoto godz. 14 odlecial do Warszawy. Zob.: Ks. Mikotaj w Polsce, ,,Stowo Pomorskie”
1933, nr z 27 czerwca; Ksigzg rumuiiski w Toruniu, ibidem, nr z 28 czerwca.

2 A. Morgala, Polskie samoloty wojskowe 1918-1939, Warszawa 1972, s. 126; Wybitni goscie cudzoziemscy

w Warszawie, ,,Lot Polski” 1933, nr 7, s. 10-11.
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i Rumunii (w jezyku dyplomacji byta to tzw. rewizyta). W wyprawie wziely udziat 32
samoloty, z czego 28 to samoloty mysliwskie P-7a z 1, 2, 3 i 4 pulku lotniczego (po 7
maszyn z kazdego). Calg grupa samolotéw mysliwskich dowodzit mjr pil. Stefan Paw-
likowski z 3 putku lotniczego, a poszczegélnymi eskadrami: 1 pulku - kpt. pil. Jozef
Kepinski, 2 putku - kpt. pil. Jerzy Bajan, 4 putku - kpt. pil. Leopold Pamuta. Dodatkowo
polecialy réwniez dwa samoloty Fokker F-VII oraz po jednym R-XIII i P-7a. Latajace
warsztaty, czyli fokkery F-VII pod dowddztwem por. obs. Henryk Gizaczynskiego (na
ich poktadzie znajdowato si¢ 11 mechanikéw, z niezbednymi czg¢$ciami, narzedziami
itp.), na wszelki wypadek, zawsze znajdowaly si¢ na koncu wyprawy. Samolot faczni-
kowy R-XIII pilotowany przez por. pil. J6zef Orfowskiego, latajacy w charakterze zwia-
du meteorologicznego wyprawy, lecial ok. 100 km przed grupa, sprawdzajac pogode.
Samolot P-7a byt osobista maszyna pik. pil. Ludomita Rayskiego. Przelot do Rumunii
poprzedzaly intensywne przygotowania samolotéw i pilotéw od 3 do 11 pazdziernika,
zakonczone probg generalng przed pik. pil. Rayskim?®. Wypadla ona zadowalajaco; lot-
nicy byli gotowi do rozpoczecia wyprawy*.

W dniu 12 pazdziernika rozpoczeto przelot do Rumunii. Pierwszym lotniskiem na trasie
byl Lwow. Niestety warunki pogodowe byly tak kiepskie, ze cata wyprawa z trudem dotarta
do celu. Pomimo, ze grupa prowadzona bylta w zwartych siodemkach, por. pil. Franciszek
Jastrzebski pogubit si¢ i ze wzgledu na brak paliwa wyladowat w Zamosciu®. W stynnym,
zawsze wiernym miescie, ze wzgledu na zl3 pogode spedzono kilka dni. Ptk pil. Rayski,
kpt. pil. Pamuta i por. pil. Ortowski na R-XIII, w nadziei na ,,znalezienie” dobrej pogo-
dy, prébowali si¢ przedrze¢ do Dniestru, aby zbada¢ mozliwosci lotu, niestety bez sukce-
su. Wreszcie 16 pazdziernika pogoda okazata sie lotna. Zdecydowano o kontynuowaniu
podroézy, ktorej kolejnym etapem bylo rumunskie lotnisko w Jassach®. Lot przebiegt bez
zaktocen. Przed ladowaniem, juz na rumunskiej ziemi, siddemka kpt. pil. Kepinskiego -
ku uciesze widowni zgromadzonej na ziemi - wykonala réwnocze$nie siedem petli. Na
lotnisku tym stacjonowal pulk lotniczy, ktéry z honorami przywital polskich lotnikéw.
Szczegblnie przyjemna niespodziankg byl dla nich, widoczny z powietrza, olbrzymi napis
wymalowany wapnem na murawie lotniska: ,Niech zyje lotnictwo polskie!”. Poczatkowo
wywolal on wéréd naszych lotnikéw pewne zaniepokojenie, czy aby na pewno trafili do
Rumunii czy tez nadal znajdujg sie w Polsce. Po zatankowaniu samolotéw i krétkim odpo-
czynku przyszed! czas na ostatni przelot do celu wyprawy’. Okolo godz. 15 bialo-czerwone

* Z ,Ksigzki lotéw” por. pil. Eugeniusza Makowskiego, pilota 141 eskadry mysliwskiej wynika, ze juz 25 IX
wyleciat on z Torunia do Warszawy na koncentracje lotnictwa, ktéra trwata do 29 IX i zostata zakonczona
wielka defiladg powietrzng nad Warszawa. Po jej zakoniczeniu od 30 IX do 1 X wykonat 3 loty na akrobacje
grupowa w czasie 2 godz. 52 min. Nie wykonywat za$ zadnych lotéw az do momentu wylotu wyprawy 12 X.
Z Torunia por. pil. Eugeniusz Makowski wylecial na P-7a o numerze 6.85. W czasie pobytu w Warszawie
i Rumunii prawdopodobnie wszystkie loty wykonywal na tym pfatowcu, poza 27-minutowym lotem na
akrobacje grupowa 30 IX.

*S. Pawlikowski, U naszych sprzymierzeticow, ,,Przeglad Lotniczy” 1933, nr 12, s. 535-538; Polskie orly, ,Lot
Polski” 1933, nr 11, s. 4; Lot eskadry polskich poscigéwek do Rumunyji, ,Skrzydlata Polska” 1936, nr 11, s. 379;
K. Janowicz, Wiarus, ,,Aeroplan” 2013, nr 3, s. 40.

> S. Powala-Niedzwiedzki, Kapitan Pamuta - opowiadania, ,Lotnictwo z Szachownicg” 2011, nr 4, s. 34.

¢ Por. pil. Eugeniusz Makowski wystartowatl z Warszawy o godz. 8.30, we Lwowie ladowal o godz. 10.00. Ze
wzgledu na pogode, co potwierdza jego ,Ksigzka lotéw”, nastepny etap podrézy rozpoczal dopiero 16 X.
Wystartowal ze Lwowa o godz. 9.20, a ladowal w Jassach o 10.35.

7 Por. pil. Eugeniusz Makowski wystartowal z Jess, po przeszlo 3-godzinnej przerwie, o godz. 13.55,
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Samoloty wylatuja z Warszawy

szachownice pojawily sie nad Bukaresztem, formujac wczesniej tzw. strzate — 7 platowcow
lecialo klinem na przedzie, tworzac ostrze strzaly, kolejna si6demka sformowana w prosta
lini¢ tworzyla promien strzaly, a ostatnie 2 siédemki tworzyly jej pidra. Bukareszt przyjat
gosci wielka fetg. Krol Karol w trakcie wydanego bankietu udekorowal ptk. pil. Rayskiego
i kilku polskich oficeréw i podoficeréw Rumunska Odznake Lotnicza, ktdra uroczyscie
wreczono dnia nastgpnego na raucie w budynku Aeroklubu Rumunii. 17 pazdziernika byt
dniem wolnym od lot6w, ale obfitowat w réznego rodzaju oficjalne przyjecia — w wolnym
czasie miedzy zaplanowanymi atrakcjami lotnicy wykorzystali czas na zakupy pamiatek —
szczegolnie przypadly im do gustu rumunskie papierosy marki Bucuresti i Corona®.
Dzien pokazdw, 18 pazdziernika, rozpoczat sie kiepska pogoda. Podstawy chmur siegaty
zaledwie 150-200 m, co utrudniato wykonanie wielu figur akrobatycznych. Oczywiscie nasi
dzielni lotnicy postanowili podja¢ ryzyko, w koncu skierowane byty na nich oczy przedsta-
wicieli najwyzszych wiadz Rumunii i ich dowéddcy. Ustawili sie do startu - trzy siddemki
w jedng linie, czwarta, ze wzgledu na male rozmiary lotniska, z tylu. Pierwsza figurg sfor-
mowang po starcie byly cztery rownolegle fawy — w czasie jej wykonywania prowadzacy
ugrupowania mjr pil. Pawlikowski utrzymywat zaledwie 150 m wysokosci. W takiej formacji
lotnicy, przycisnieci prawie do ziemi, ,wpadli” po raz pierwszy nad lotnisko w Bukareszcie,
po czym przeszli do formowania kolejnej figury pokazéw, podczas ktérej manewrowali,
omijajac $miertelnie niebezpieczne przeszkody naziemne. W tym momencie bylo wiado-

w Bukareszcie ladowal o godz. 15.15.

8 S. Pawlikowski, op. cit., s. 538-542; Polskie orly..., s. 4-5; E. Hardt, Kronika miesigczna, ,Lot Polski” 1933,
nr 11, s. 5; Lot eskadry polskich poscigéwek..., s. 379; Lotnicy torutiscy w rajdzie do Rumunii, ,Stowo Pomorskie”
1933, nr z 15 pazdziernika; Lotnicy polscy w stolicy Rumunii ibidem, nr z 18 pazdziernika; Lotnicy polscy
w Bukareszcie, ibidem, 19 pazdziernika.
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mo, ze akrobacja calg grupg bedzie niemozliwa. Dowddca grupy dal sygnat do rozpoczecia
drugiej czesci programu - ewolucji siodemkami. Piloci wykonywali swoje zadanie, czesto
konczac niektdre figury w oblokach. Poswiecenie lotnikéw bylo niesamowite’.

O locie torunskiej siodemki mjr pil. Stefan Pawlikowski napisat: Tymczasem nadlatuje sio-
demka kpt. Pamuty. Sq na niecatych 100 metrach. Widze ledwo dostrzegalny sygnat do beczki.
Wiszystkie 7 maszyn przekrecajq sig jednoczesnie, jak gdyby ich tgczyly zgbate kota. Byla to z calg
pewnoscig najefektowniejsza figura z catego pokazu po mistrzowsku wykonana przez toruniakow.
Nastepng figurg, wykonana przez ekipe kpt Pamuly miata by¢ retour z nurkowaniem do ziemi.
Na wykonanie tej figury trzeba bylo minimum 600 metréw. Piloci robigcy retour w chmurach
jeden po drugim, wychodzili z chmur pod réznymi kgtami i poniewaz wytwarzata sig sytuacja
bardzo niebezpieczna, niektore platowce silg rzeczy musialy odprysngc jeden od drugiego. Zamie-
szania jednakze nie bylo zadnego, gdyz szyk po wykonaniu figury natychmiast zostat zebrany".

Podsumowujac grupowy pokaz w Bukareszcie, nalezy podkresli¢, ze samoloty i personel
sprawily sie doskonale. Nawet trudne warunki atmosferyczne nie zniechecily lotnikow
do wykonania niebezpiecznych akrobacji. Lotnicy byli jednak niezadowoleni, poniewaz
nie mogli w pelni zademonstrowa¢ swojego kunsztu. Starannie przygotowywali si¢ do
planowanych pokazéw, doprowadzajac do takiego zgrania czterech rojéow (kazdy roj zto-
zony z 7 samolotéw pochodzil z innego pulku lotniczego i trenowal osobno), ze mozliwe
byto wykonywanie nawet wspolnej akrobacji w liczbie 28 samolotéw! Niestety, pogoda
pokrzyzowata plany. Najlepiej wykonang figurg okazala si¢ torunska beczka, do ktorej
wykonania niska podstawa chmur nie byta przeszkods. Pomimo to pokazy polskich my-
sliwcow wzbudzily wielki entuzjazm wsrdd zgromadzonej widowni. Po pokazach krél
Karol w sali kasyna wojskowego odznaczy! pik. pil. Rayskiego i niektérych lotnikéw orde-
rem, wérdd nich bylo réwniez trzech Toruniakéw: kpt. pil. Jan Lukaszewicz, por. pil. Jan
Orzechowski i st. sierz. pil. Wactaw Sydor. Krél wygtosil przeméwienie, ktére zakonczyt
po polsku: ,,Niech zyje Polska!”. 20 pazdziernika, w dzien planowanego odlotu, wykona-
no ponownie pokazy akrobacyjne dla mieszkanicéw Bukaresztu. Tym razem pogoda nad
miastem prawie dopisata. Bral w nich réwniez udzial doskonaty torunski lotnik kpt. pil.
Pamutla, ktérego nazwisko dzigki wczesniejszym wizytom Rumuni juz dobrze znali. Jego
pokaz demonstrowal platowiec pod wzgledem wytrzymatosci i predkosci wznoszenia''.

Stefan Pawlikowski wspominal: Start jego wywotuje ogdlne zainteresowanie, tym
bardziej ze kpt. Pamuta lata zawsze bardzo indywidualnie. Na ziemi juz jego PZL
taniczy i wirazuje jak foblood, ktory nie moze ustaé na miejscu (jest to demonstra-
cja hamulcow). Po starcie nabiera wysoko$¢ 1500 m przewraca platowiec prosto-
padle i z ,gazikiem” pikuje na lotnisko (wytrzymatosé ptatowca). Nastepnie wy-
rownuje nad glowami widzow brutalnym szarpnigciem i samolot prostopadle leci
w gore, wykonywujqgc pottora zupetnie powolnych beczek i nastgpnie dwie szybkie zwit-
ki korkociggu do gory i jeszcze jakies przekrecenia, ale to juz ginie w chmurze, z ktorej
za chwile znowu prostopadle pikuje, tak, Ze platowiec wyje i spada improwizujgc coraz
to nowe figury. Obserwujqgc ,robote” kpt. Pamuty, nikt nie moze wqtpi¢, ze ptatowiec PZL

? S. Pawlikowski, op. cit., s. 542-544; Polskie orly..., s. 5; Lot eskadry polskich poscigéwek..., s. 379.

10°S. Pawlikowski, op. cit., s. 544.

1'S. Pawlikowski, op. cit., s. 535-546; Polskie orly..., s. 5-6; Lot eskadry polskich poscigéwek..., s. 379; Zachwyt
tHumow ,Stowo Pomorskie” 1933, nr z 20 pazdziernika.
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Torunski PZL P.7a na lotnisku w Bukareszcie

jest mocng maszyng. Pokaz indywidualny byt najzupetniej udany i nalezy Zatowad, ze nie
moglismy go uskutecznié w czasie Srodowego popisu przed Krolem'.

Inny uczestnik wyprawy o pokazie kpt. pil. Pamuly napisat: 20 pazdziernika, kapitan Pamuta
wykonat podczas pokazu akrobacji indywidualnych cos takiego, Ze nawet mysmy sie zlekli. (...)
Zrobil pique na gazie. I to takie pique, jakiego jeszcze chyba nikt nie widzial! (...) WyobraZ sobie,
ze pilot na wysokosci 200 metrow kieruje ptatowiec pionowo w dét i leci na gazie. Rozumiesz
chyba jakg szybkos¢ osigga! Otoz zleciat do 100 myslimy, ze wyprowadzi, a on nic - rznie dalej!
Nie umiem opisac, co czlowiek potrafi przezy¢ w ciggu tak niewielu sekund 90, 80, 70, 60, 30,
20, 10... rozbit sig!... Zamykam oczy i uszy, nie chcg styszec huku... W tej chwili, jak blyskawica
wdziera si¢ do mozgu ogtuszajgcy warkot motoru, wiesz, ten kochany, poczciwy ryk, swiadczgcy
o zdrowiu aeroplanu... Otworzylem oczy i zdgzylem zauwazy¢, ze samolot rwie Swiecg pionowo
w gore! Wigc nie tylko Zyje, ale zadokumentowal, ze trudno w Swiecie znaleZ¢ maszyng bardziej
wytrzymalg, niz P 7 i pilota, spokojniejszego, a zarazem bardziej szalonego od kapitana Pamuty.
O wrazeniu wywartem na publicznosci rumutiskiej nie podejmusje sie mowic. To trzeba filmowac
i do tego filmowa¢ dzwigkowo. Krdl byt zachwycony sprawnoscig maszyn i lotnikow".

Dnia 21 pazdziernika samoloty z szachownicami wyruszyly w droge powrotng. Wystarto-
waly okolo godz. 13.30, lecialy w trudnych warunkach pogodowych - ze wzgledu na niska
podstawe chmur, trzymaly si¢ doliny Prutu. Szczesliwie dolecialy do Galacza, gdzie spedzity
noc. Nastepnego dnia wystartowaly siodemkami w odstepie 5-minutowym do Jass, lecz czgs§¢
samolotéw, ze wzgledu na zl3 pogode, wrdcita do Gatacza. Torunianie, pomimo poczatkowego
pobtadzenia — gubiac doling Prutu - przebijali si¢ jednak i szczesliwie wyladowali w Jassach. To
samo udalo si¢ lotnikom krakowskim. Dnia 23 pazdziernika wszystkie samoloty wyruszyly do
kraju, granice przekroczyly o godz. 11.30, a 0 12.00 defilowaly juz nad Lwowem. Tego samego
dnia, po uroczystej odprawie i pozegnaniu, samoloty rozlecialy si¢ do swoich putkéw'*. Dopiero
wowczas lotnicy mieli szanse odpoczaé po pelnych emocji dniach spedzonych w Rumunii®.

12 S. Pawlikowski, op. cit. s. 544.

13 Polskie orly..., s. 5-6.

W dniu 25 X por. pil. Eugeniusz Makowski na P-7a (numer platowca 6.85) znajdowal si¢ w Warszawie, skad
wystartowat do Torunia o godz. 11.00. Na lotnisku docelowym ladowat o godz. 12.10.

15 S. Pawlikowski, op. cit., s. 535-546; Polskie orly..., s. 6; Lot eskadry polskich poscigéwek..., s. 379; Lotnicy
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W wyprawie 4 pulk lotniczy, wchodzacy w sklad 3 roju siédemkowego, reprezentowali
nastepujacy lotnicy: kpt. pil. Leopold Pamuta, kpt. pil. Jan Lukaszewicz, por. pil. Jan Orze-
chowski, por. pil. Eugeniusz Makowski, por. pil. Franciszek Jastrzgbski'®, st. sierz. pil. Jan
Balcer i st. sierz. pil. Wactaw Sydor".

Planowany program pokazéw lotniczych w Bukareszcie (z powodu ztej pogody zreali-
zowany tylko cze$ciowo):

I. Ewolucje catoscia

1. Jednoczesny start calosci z jednej linii.
2. Przejscie nad lotniskiem w szykach:
a) rojow siodemkowych;
b) czterech taw”;
c) strzaly.
3. Wykonanie petli jednoczesnie przez cztery roje (28 samolotéw), w szyku schody.
II. Akrobacje poszczegolnymi rojami
1. R6j 3 putku lotniczego:
Z szyku ,,schody w prawo” wykonanie wywrotu.
2. R¢j 1 pulku lotniczego:
a) ostre nurkowanie rojem;
b) kilkakrotne wykonanie petli z szeregu, tzw. karuzela.
3. Roj 4 pulku lotniczego:
a) beczka;
b) z szyku ,,szereg’, wywrot i ostre pikowanie z wyréwnaniem nad ziemia.
4. R6j 2 pulku lotniczego
a) z szyku ,,szereg’, wykonanie beczki powolnej;
b) ,,trawers”.

III. Indywidualna akrobacja.

Do wykonania indywidualnej akrobacji kazda siddemka wyznaczyla jednego pilota:
3 pulk lotniczy - kpt. Miimlera, 1 putk lotniczy - por. Kolodynskiego, 2 pulk lotniczy -
por. Kosinskiego, 4 pulk lotniczy - kpt. Pamutle.

Akrobacja indywidualna miata za zadanie pokazanie mozliwosci samolotéw produ-
kowanych przez Polskie Zaklady Lotnicze, a ktorych to zadan nie mogly wykonac¢ inne
samoloty mysliwskie. Byly to: petla odwrécona, podwojna i potrdjna beczka, korkociagi
odwrocone, dluzszy lot i wiraze na plecach, catkowicie prostopadle trawersy, $lizg na ogon
i prostopadte pikowanie z duzej wysokosci'®.

Podsumowujac przebieg calej wyprawy, nalezy podkresli¢, ze w trakcie jej trwania nie
odnotowano zadnego wypadku. Jedynie podczas startu w Warszawie w samolocie kpt.
pil. Leopolda Pamuty pekla butla ze sprezonym powietrzem. Na szcze$cie pilot wyszedt
z opresji calo, tracac jedynie swoja oryginalng czapke cyklistéwke i najnowszy szal®.

toruniscy w rajdzie...

16 Stefan Pawlikowski podaje (op. cit., s. 536), ze w skladzie wyprawy nie bylo por. pil. Franciszka Jastrzebskiego,
miat za$ by¢ por. pil. Stanistaw Grodzicki. Wigkszos¢ Zrédel nie potwierdza jednak tej wersji.

17S. Pawlikowski, op. cit., s. 535-546; Lotnicy toruriscy w rajdzie...

18 S. Pawlikowski, op. cit., s. 537.

¥ E. Hardt, op. cit., s. 5.
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Nalezy wiec uzna¢, ze wyprawa rumunska byta sukcesem lotnictwa polskiego, a przede
wszystkim polskiego przemystu lotniczego, ktdry coraz bardziej rozwijal swoje skrzydta.
Najbardziej wymierng korzyscia z tak udanego zaprezentowania za granicg nowych pol-
skich mysliwcow bylo ztozenie przez Rumunie zamdwienia na 50 sztuk samolotéw P-11 b
(wersji rozwojowej samolotu P-7). Zamdwienie to dato zakltadom lotniczym PZL impuls
do dalszego rozwoju przez doptyw dodatkowych dewiz, ksztalcenie kadr technicznych,
zwiekszenie zatrudnienia itp. Bardzo istotnym czynnikiem, warunkujagcym powodzenie
tego zamodwienia, bylo pelne sfinansowanie go przez strone kupujaca (finansowanie tak
duzych kontraktéw byto dla PZL olbrzymim problemem, czego przyktadem moze by¢ np.
fiasko porozumienia w sprawie zakupu samolotéw P-11 przez Portugalie). Ponadto dzig-
ki prawom licencyjnym, udzielonym Rumunii na produkcj¢ P-11, Polska eksportowata
rodzimg mys$l techniczng, co $wiadczylo o powaznej pozycji naszego kraju w dziedzinie
lotnictwa na arenie miedzynarodowej. Byly to wigc bardzo wymierne finansowe i presti-
zowe korzysci dla Polski. Kolejnym celem miedzynarodowej wyprawy naszych lotnikow
miata by¢ Rosja Sowiecka, ale to juz inna, réwnie interesujaca historia®.

Piotr Lech

27.B. Cynk, Sity lotnicze Polski i Niemiec: wrzesieti 1939, Warszawa 1989, s. 171-176; L. Rayski, Sfowa prawdy
o lotnictwie polskim 1919-1939, Londyn 1948, s. 40-47.

Strzaty na Miodowej

We wspomnieniach ,,cichociemnego” Jana Jokiela znajduje si¢ wzmianka o jego towa-
rzyszu z przeprowadzonej nocg z 30 na 31 marca 1942 r. operacji zrzutowej, kurierze
politycznym do Delegatury Rzadu na Kraj, ppor. Jerzym Mara-Meyerze ps. ,,Filip’, ktory
zginal w walce z Niemcami 27 maja 1943 r. Tak sie ztozylo, ze jestem jednym z nielicznych,
ktorzy prawdopodobnie widzieli go zaraz po $mierci i znajg niektore jej szczegéty.

W 1943 r. bylem uczniem Miejskiej Meskiej Szkoly Handlowej w Warszawie, zajmu-
jacej frontowg cze$¢ ostatniej kondygnacji kamienicy przy ul. Miodowej 25. Pigtro nizej
mieszkal jakis$ folksdojcz czy rajchsdojcz. Przed potudniem 27 maja, byt to chyba pia-
tek, ustyszeliSmy nagle podczas lekeji liczne bliskie strzaly z broni recznej i maszynowe;j,
a wkrotce potem fomotanie do drzwi szkoly, jakies okrzyki, brzek tluczonego szkta. Na
chwile wszystko ucichto, po czym dal sie slyszec tupot zolnierskich butéw i stowa nie-
mieckich komend, a moze minute p6zniej rozlegla sie znéw intensywna strzelanina. Do
naszej klasy weszlo dwdch zandarmow, ktdrzy kazali sprawdzic liste obecnosci, poréw-
nujac ja ze stanem w dzienniku - i na tym sie skonczyto.

Podczas pauzy zaprzyjazniony z nami wozny Matejak opowiedzial nam w wielkiej tajem-
nicy, ze dwaj uzbrojeni ludzie zaczeli dobijac si¢ do wejsciowych drzwi szkoty, wotajac: Jesli
jestescie Polakami, otwdrzcie! Zimng krwia i odwaga wykazal si¢ woéwczas nasz dyrektor
Franciszek Jaworowski, ktory kazal otworzy¢ drzwi i wskazat uciekinierom droge do drugiej
klatki schodowej, z ktorej prowadzilo wyjscie na dach, a nadbiegajacych wkrétce zandar-
mow zdolal - wysiedlony z Wielkopolski, znat perfekt jezyk niemiecki — przekona¢, ze mu-
sial tak postapi¢ pod grozba wycelowanych pistoletéw, popartg wybiciem szyby w drzwiach.
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