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zachowala sie w pdiniejszym przekazie, w Kronice wielkopolskiej. Tym razem nie~
podobna z pdiniejszego przekazu wylowi¢ heksametrow, tak jak sie to udalo w Kro-
nice o Piotrze, Oczywi$cie pisarz bardziej samodzielny moégt latwiej sobie poradzié
i zniweczy¢ do szczetu wierszowang forme swego zrodla, Nie mamy zresztg zadnych
podstaw do twierdzenia, jakoby opowie$¢ o Walterze i Helgundzie byla pierwotnie
wierszowana. Natomiast z zupelnym prawdopodobienstwem mozemy powiedzie¢ na
podstawie analogii z Wroctawiem XII wieku, ze i Tyniec mogt byt w owym czasie
oérodkiem literackiej tworczosci, MoglibySmy to uwaza¢ nawet za pewnik, gdy-
by$my naprawde wiedzieli, ze pierwsi benedyktyni przybyli do Wroctawia wlaénie
z Tynca. )
B. Kiirbisowna

Janina Nowakowa: Rozmieszezenie komér celnych i przebieg drég handlo-
wych na Slasku do konca XIV wieku. Prace Wroctawskiego Towarzystwa Nauko-
wego, seria A, Nr 43, Wroctaw 1951, s. 226, 1 mapa.

Mato jest zrodet do wezesnego ockresu polskiego feudalizmu, mogacych wyswietlié
rozmaite ciemne punkty, niekiedy bardzo istotne dla poznania i odtworzenia pel-
nego obrazu historycznego, Tym bardziej zasluguje na uwage proba J. Nowakowej
wykorzystania zrodel pisanych i badan toponomastycznych celem odtworzenia szia-
kéw komunikacyjnych i komér celnych na Slasku w XII — XIV w. Slusznie autor-
ka uwaza (s. 7), ze ustalenie przebiegu drég handlowych w $redniowieczu jest od
dawna postulatem nauki i to nie tylko dzialu historii gospodarczej, bowiem te same
drogi stuzyly nie tylko kupcom, ale réwniez organom administracji panstwowej,
wedrownym rzemieélnikom, kontaktom kulturalnym, miaty duze znaczenie mili~
tarne itd. W pracy nad tym zagadnieniem autorka bardzo sumiennie wykorzystala
dostepne jej srédla, dotyczace Slaska; nalezy sie zastanowié, czy jednak spelnila
postulaty metody historycznej na swoim odcinku.

~ Po obszernych uwagach wstepnych tyczacych sie celu, zakresu i zasiggu tery-
torialnego pracy, dotychczasowych badan i stanu Zrédel, autorka omawia Wroctaw,
jako gléwny oérodek drég handlowych na Slasku. Kolejno, na podstawie zrédlowych
przekazéw o komorach celnych, ktérym po$wieca osobny rozdzial, wytycza i oma-~
wia drogi wychodzace z Wroctawia w kierunku péinocnym, potudniowym i zachod~
nim. W analogiczny sposéb opisuje Nyse jako centralny potudniowo-§laski oSrodek
komunikacyjny i omawia drogi tranzytowe wychodzace z oérodkéw lezgcych poza
granicami Slaska, przede wszystkim z Wielkopolski i z Czech (Poznan, Praga, Olo-
muniec). Daje sig tu odczué¢ brak omoéwienia drég tranzytowych, wychodzacych
z pld. Niemiec i przechodzgcych przez zachodnie ziemie Slaska (Norymberga, Ulm).
Dwa ostatnie analityczne rozdzialy pracy po$wiecone sg drogom o znaczeniu lokal-
nym, a takze bardzo waznym, a niezawsze do tej pory docenianym w naszej histo-
riografii, drogom wodnym na Odrze i na niektérych jej doptywach. Zamykaja prace
tablice (chronologia pojawiania sie komér celnych, gesto§¢ ich rozmieszczenia, prawa
wlasnoscei do dochodéw z nich, brody i mosty na Slgsku, itp.) oraz rozdzial sumu-
jacy wyniki pracy. Najwazniejsze wnioski autorki datyby sie stresci¢ w nastepuja~
cych punktach. Komory celne (ktére autorka traktuje, pytanie czy stusznie, jako
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wszelkie placéwki pobierajgce oplaty za przewozone towary — bylo ich do 1400 r. —
77), winny by¢é rozpatrywane przede wszystkim jako zrédia dochodu panujgcego
z jednej, a jako przeszkody dla handlu miejskiego, stawiane badz przez feudatla,
badz przez miasto przeciw innemu miastu z drugiej strony. Chronologia komor
stwierdza m. in., Zze po roku 1250 mniej wiecej zaczynajg sie pojawiaé komory, kt6-
rych istnienie przed tym nie da sig udowodni¢. Znaczna wickszo$¢ komor lezy do-
kola miast, ale w bardzo rozmaitym oddaleniu. Dochody z komér naleza do ksiecia,
niemniej z biegiem lat coraz ich wiecej przechodzi po zazartej walce na uzytek miast
(np. Wroctawia). Gléwne drogi handlowe przebiegajace w S$cislej zaleznosci od
uksztaltowania pionowego kraju i jego hydrografii, zbiegaly sie w znacznej wigk-
szoSci wypadkow w dwoch gléwnych osrodkach gospodarczych kraju — Wroctawiu
i Nysie.

Duza zaslugg autorki jest zwrdcenie uwagi na wiele mniej waznych oérodkéw
gospodarczych, dzieki wykryciu skupien wok6t nich wiekszej liczby komor cel-
nych (Zator, Kety, Bielsko, Trzebnica i in.), a co istotniejsze docenienie w zwigzku
z tym wplywu produkeji miejscowej, §laskiej na rozwdédj handlu i drég handlowych;
w konsekwencji ,,odbrazawia® niejako znaczenie handlu tranzytowego dla rozwoju
gospodarczego Slaska, stwierdzajac, Ze nie mial on tak wielkiego i decydujgcego
znaczenia, jak niedawno jeszcze sadzono. Stusznie podkre§lita autorka walke miedzy
feudatami a mieszczanstwem na odcinku handlu, co wyraznie pokazala na przykla-
dzie sporéow i taré o komory celne. Cennym réwniez wkladem jest uwzglednienie
planéw osadniczych miast i osiedli dla odtworzenia przebiegu i kierunku szlakéw,
aczkolwiek nie wykorzystano wszystkich mozliwo§ci w tej dziedzinie (brak np. pod-
stawowego dziela Meriana), :

Autorka zdawala sobie sprawe z tego, ze historia gospodarcza nie moze ograni-
czat sie do obserwacji tylko niektérych elementéw zycia spolecznego, ale musi pa-
trze¢ na nie od strony calo$ci zagadnienia reprezentowanego przez te wlasnie ele-
menty i orientowaé sie, Ze moga by¢ one czescig, czasem nieznaczng i samg przez
sie nic lub niewiele méwiagca, rzeczywistego obrazu historycznego. Niemniej zatrzy-
mala sie autorka jak gdyby w polowie drogi przy wyciaganiu wnioskéw z powyz-
szego faktu. Problem szlakéw komunikacyjnych w Polsce feudalnej wtedy bedzie
celowo i slusznie badany, jezeli powigzany zostanie z caloksztattem problematyki
owe]j epoki i owego terenu, jezeli da lub postara sie¢ da¢ odpowiedz na liczne pytania
dotyczace ogdlnych i istotnych woéwczas zagadnien. Nie moze dzisiaj nauka mark-
sistowska pozwoli¢ sobie u nas na zajmowanie sie specjalnie problemami drugo —
czy trzeciorzednymi, tak, jak nie moze pozwalaé¢ na zajmowanie sie zbieraniem tylko
faktéw, co latwo bardzo przerodzi¢ sie moze w ,sztuke dla sztuki“, w nienaukowe
badanie pewnego zjawiska tylko dla niego samego. Dlatego tez po stwierdzeniu
stusznych i cennych osiggnieé autorki nalezy podkre$lié, ze przy badaniu niniej-
szego problemu, mozna i trzeba bylo odpowiedzieé na inne jeszcze, nastepujgce pyta-
nia: dla kogo wazne byly okre§lone drogi z punktu widzenia spotecznego, jakie
towary jakimi drogami byly przewozone, jaka role spelnialy szlaki przy wymianie
produktéow miejskich i wiejskich, przy rozwoju rynku zewnetrznego i wewnegtrz-
nego itp., itd., jednym stowem — jak wyglgdaly drogi handlowe jako funkcja spo-
fecznego i gospodarczego rozwoju Slgska. Oczywidcie duza pomocg byloby tu sieg-
nigcie do materialdéw pordéwnawczych sgsiednich ziem (Malopolski, Wielkopolski),
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jak odno$nie swego obszaru robi to w swej pracy B. Ry bak ow! omawiajgc drogi
staroruskie i uwzgledniajgc wiekszo$§é powyzszych zagadnien.

Aby uzasadni¢, ze rozszerzenie tematu jest mozliwe, przytocze tu dwa przykiady.
Jak wyzej wspomniatem, w tezach Autorki jest stwierdzenie, ze komory celne trak-
towa¢ nalezy jako przeszkode dla handlu miejskiego i jako zrédio dochodu dla pa-
nujgcego. Zgadzajac sie w zasadzie z tg tezg, warto dodaé tu jeszcze jeden moment:
walka o tworzenie komér i ich rozrost zaostrza sie w chwili silnego wzrostu taré
pomiedzy wyksztatcajgcym sie coraz bardziej rzemiostem miejskim — stojacym na
wyzszym stopniu pod wzgledem technicznym, a zacofanym gospodarczo rzemiostem
wiejskim, ktérego produkty gorsze, ale grubo tansze, znacznie szkodzg miastu, ha-
mujgc rozwéj m. in. spolecznego podzialu pracy. Mamy ze Slaska, z terenu calej
Polski, wiele wzmianek méwiacych o tym zupelnie jasno: Denique nulla villa nostra
infra miliare de civitate... locata vel locanda, habere presumat thabernam, fabricam,
pistrinum, sutoricam (sic) vel macellum? lub cmetones ville prenominate in circulo
iuxta antiquam consuetudinem, in locis suis consuetis, carnes bonas, et pro usum
hominum idoneas plenam et omnimodam quilibet die fori vendendi habebunt pote-
statem, nec nobis aut cuicumque alteri ab huiusmodi carnibus solvere tenebuntur.s
Przyklady tego rodzaju mozna mnozyé'. Przepisy prawne staraly sie regulowaé
sprawg konkurencji wiejskich miynarzy’. Czego to wszystko dowodzi? Cechy miej-
skie bronity sig, walczgc z konkurencjg wiejska, ktoéra produkowata na potrzeby
wsi z jednej strony (np. kowale, szewcy), a z drugiej strony z konkurencjg przywo-
zgcg towary spozywcze do miasta. Np. rzeZznicy walczyli z dostawag ze wsi produk-
tow miesnych, z drobnymi i §rednimi institores — przekupniami, ktérzy na targach,
jarmarkach, albo nawet i bez tych okazji sprzedawali w mieScie wyroby wiejskie.
Przytoczy¢ chociazby mozna konstytucje o zwalczaniu chlopdéw i wiejskich przekup-
ni6w na jarmarkach, z 1435 r.%, Konkurencja zresztg grozila miastom wigkszym row-
niez ze strony licznych miasteczek, blizszych i dalszych. Autorka zresztg margineso-
wo napomyka o istnieniu powigzan pomiedzy rozwojem rynku wewnetrznego, a roz-
wojem drog i komér celnych (s. 97). Otdéz wydaje sig, ze byloby rzecza stuszng zba-
daé, w jakim stopniu lezgce na drogach komory celne ograniczaly (czy moze wy-
tyczaly) rynek wewnetrzny danego miasta, oczywiscie tylko na artykuly codziennego
uzytku. Czy wielokrotne rozgalezienia drég za bramami miejskiemi i komory celne,
otaczajace wiencem nie tylko miasto, ale i czgsto jego dalsza okolice nie mogtyby
tu wiele rzeczy wyjasnié? Dokumenty powyzej cytowane méwig przewaznie o ogra-
niczeniach produkcyjnych w zasiegu mili — mniej wigcej 7 km. — od miasta.
W niektérych wypadkach zdaja sie komory lezeé w promieniu bliskim tej odleglosci.

Jest jeszcze drugi problem, ktory wigze sig §ciSle z poprzednim. Nie jest rzecza
przypadku zaobserwowany przez autorke fakt narastania komér i rozwoju drég od
polowy XIII w. Przeciez jest to na Slagsku intensywny ‘okres tzw. kolonizacji na

1 B. Rybakow: Torgowlja i torgowyje puti. Istoria kultury Drewniej Rusi I.
Moskwa 1948, s. 315 i nn., zwlaszcza s. 326, 329, 330, 368 i in,

2 Xodeks dypl. wpol, II, nr 757, r. 1926.

3 Kodeks dypl. polski II (2), nr 624, r. 1484.

4 Np. Kodeks dypl. wpol. I, nr 436.

5 Wiele przyktadéw cyt. W. Wasiutynski: Regal mlynny w Sredniowiecz~-
nym prawie polskim. Warszawa 1936, s. 34.

¢  Corpus Iuris Polonici III, s. 27.
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prawie niemieckim, okres przechodzeria z renty odrobkowej na rente czynszowo-
pienigzng, okres rozwoju specjalizacji zawodowej, wyodrebniania sie lub gwattow-
nego rozwoju ofrodkéw miejskich, Staje sie wiec jasna rzecza, ze musialy powsta-
waé nowe szlaki, Igczgce rozwijajace sie miasta i przede wszystkim chyba 1gczgce
te miasta z zapleczem wiejskim. I tu tez nalezalo mocno podkreslié w pracy, ze roz-
woj drog jest wiasnie bezposrednio zwigzany z rozwojem miast; pisze »podkresli¢s,
gdyz fakt ten z zebranego materialu wynika. Dodaé jeszcze nalezy, ze w tej spra-
wie autorka zdaje si¢ popetniaé jeszcze jeden blad, a mianowicie méwi ona o okre-
sie XII — XIV w. jako o okresie jednolitym, nie wprowadza bowiem zZadnej cezury
chronologicznej. Tymczasem material sam narzuca stuszng cezure gdzie§ w polowie
wieku XIII, Brak jasnej periodyzacji zaciemnia i paczy nieco obraz, ktéry wypada
zbyt statycznie.

Cheac zorientowaé sie w istotnym znaczeniu problemu i roli szlakéw komunika-
cyjnych na Slasku, trzeba wiec przebadaé punkty tu poruszone, a zapewne jeszcze
i inne. Niemniej przystepujagc do tej pracy niezbedna bedzie dobra znajomosé
ksigzki J. Nowakowej. Mimo ograniczenia i jednostronnogci ujecia, praca ta posiada
bowiem obok obfitego materialu faktycznego, trafny i stuszny stosunek do wielu
zagadnien. (Walka feudaléw z mieszczanstwem, znaczenie handlu tranzytowego i in.).

H. Saemsonowicz

Peter Ratkos: Prispevok k dejindm banského prava a banictva na Slovensku.
Slovenska Akadémia Vied a Umeni, Bratislava 1951, s. 174.

Praca stowackiego historyka, poSwigcona historii gérnictwa slowackiego, wzbudza
zainteresowanie historykéw polskich ze wzgledu na bardzo dawne i przez diugie
wieki nieprzerwane stosunki ekonomiczne, lgczgce miasta polskie, przede wszyst-
kim Krakéw a dalej Nowy Sacz, z kopalniami Stowaczyzny — i na fakt, ze produkty
tych kopaln (miedz) stanowily przez diugi czas jeden z gléwnych przedmiotéw pol-
skiego handlu iranzytowego.! Miedz stowacka wplynegla na powstanie przy kon-
cu 15 w. pod Krakowem zaczgtkéw przemyslu metalurgicznego,? zelazo z péinoc-
nych terendéw krolestwa wegierskiego stalo sie podstawg kwitngcego w 16 w. prze-
mysiu metalowego w Nowym Sagczu.?

Niestety, gltéwny trzon pracy po§wiecony jest nie samej produkcji, ale rozwojowi
slowackiego prawa gorniczego — i tutaj wnosi autor najwiecej nowego. Historia
produkeji gérniczej, potraktowana jako tlo tego rozwoju, oparta jest na opracowa-
niach wegierskich, gitéwnie Gustawa Wenzla i Antala Pécha;! zasluga

1 Temat wielokrotnie opracowywany w historiografii polskiej, najlepiej przez St.
Kutrzebe: Handel Krakowa w wiekach $rednich, Rozpr. Ak. Um. Wydz. Hist.-
Filoz. 44, 1903, s. 58 i nn.

2 J. Ptas$nik: Rodzina Turzonéw w Polsce i ich stosunki z Fuggerami.
Przew. Nauk. i Literacki 33, 1905, s. 835.

3 Lustracje 1564, 1569, 1617, 1629, w Archiwum Glownym Akt Dawnych.

* G. Wenzel: Magyarorszag banyaszatanak kritikai torténete. Budapest 1880;
tenze: A Fuggerek jelentbsége Magyarorszag torténetében. Budapest 1882;
A. Péch: Als6 magyarorszdg banyamivelésének torténete. Budapest 1884.



