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lub w przewaznej czeSci inicjatywa inna, wynikajaca z innych przestanek? Prze-
ciez miejedno z opactw cysterskich powstawalo w Polsce i gdzie indziej — ,na
raty”. Miedzy zgloszeniem, oceng mozliwosci fundacji przez Komisarzy &apitul-
nych, uzyskaniem cato$ci uposazenia fundacyjnego i pmzybyciem konwentu mi-
jaly przeciez miekiedy lata i w dnnych opactwach polskich i obcyech. Interesu-
Jacy wywdd o zwigzkach gospodarczych (@ politycznych biskupa wioctawskiego
z Pomorzem, 0 obtoczeniu i 'o roli politycznej biskupa Michala, o jego dzialaniach
wobec ksigzat pomorskich i cysterséw ma tle misji pruskiej, wszystko o0 w ma-
lym stopniu upowaznia do hipotezy, zZe biskup whoctawski wycofal sie z imprezy
szpebalskie) miedzy rokiem 1232 a 1235. To, Ze ponowne zgloszenie opiewa na
imie Boguszy, nie jest bynajmniej argumentem decydujgcym; ostatecznie prze-
clez {rzonem nowego opactwa pozostat Szpetal.

Studium Szacherskiej wipisato sie w kierowany przez prof. T. Manteuffls
cykl badan nad rolg spoleczno-polityczng i gospodarczg nowych zakonow w pol-
skim rozdrobnieniu feudalnym. Do klasycznego wizoru monografii uposazenia
opactw cysterskiich cykl ten wnosi niemato rcennych zmian; omawiana tu praca
godnie reprezentuje ten kierunek.

Aleksander Gieysztor

Karl-Friedrich Olechnio witz, Der Schiffbau der Hansischen
Spitzeit. Eine Untersuchung zur Sozial- und Wirtschaftsgeschichte der
Hanse, Abhandlungen zur Handels- wnd Sozialgeschichte herausgegeben
im Auftrag des Hansischen Geschichtsvereins 4. III, Weimar 1960,
s. XIX, 210.

Praca Olechnowitza omawiajgc okretownictwo hanzeatyckie w XVI
i XVII w. stanowi chronologiczne uzupelnienie cennych badant Heinsiusal
Autor w siedmiu rozdzialach oméwil typy statkéw plywajgeych po Baltyku od
XV w. i ich majwazniejsze cechy konstrukcyjne, polityke budowlang miast han-
zeatyckich, wielko$é flot i wielkiosé produkeji okretowej, przedsiebiorstwa stocz-
niowe i okretowe, sytuacje pracownikow stoczniowych, fdch organizacje (glownie
" cechy cie$li cokretowych) i warunki pracy; przy okazji tego ostatniego rozdziatu
rostaly oméwione takze nazwy statkow. Ksigzke uzupelniajg 44 aneksy, na ktére
sktadajg sie wykazy wczeSci okretowych poszczegdlnych przedsiebiorcdw, zesta-
wienie zbudowanych statkéw przez poszezegdlne warsztaty w Laubece, spisy pro-
duktow potrzebnych do pracy stoczni, przywileje itp. Jak z tego widaé, ksigzka
stanowi wazng pozycje uzupelniajgeg nasze wiadomoscei o rzemiodle hanzeatyckim
w schylkowym okresie dziatania zwigzku. Zagadnienia zwigzane z fechnikg bu-
dowy, formami statkow, statystyka flot hanzeatyckich, polityka okretowa miesz-
czanstwa — Jjest pchbiezniej potraktowana i oparta glownie na znanych mate-
riatach, gléwnie Vogla, Baascha czy Hagedorna. Niewatpliwg zastugg
autora jest tu uwzglednienie takze w Ppewnej mierze XVIl-wiecznej teorii bu-
dowy statkow, dotyczacej tak konstrukeji, jak i -ekonomii budowy. Przede
wszystkim w gre wochodzi tu giéwnie dzielo van Yka? Rozwazania dotyczgce
form i metod rzemiosta okretowego winoszg natomiast wiele archiwalnego i no-
wego materialu. Autor drobiazgowo — szkoda tylko, Zze mie w formie tabel -—

1P, Heinsius, Das Schiff der Hansischer Friihzeit, Weimar 1956,
2 Cornelius van Yk, De Neederlandsche Scheepsbou-Konst Open Gestelt,
Delft 1697,
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wybral ze zrédel wzmianki o placach rzemieélnikéw, dch czasie pracy (i to na
szerckim tle pordwnawczym pln.eurcpejskim), przedstawit uklad sit spotecznych
w  budownictwie okretowym, szczegdlng wage zwracajac na role i znaczenie
kenstrukterow (Schiffbaumeisters), wybitnych specjalistéw budujacych mnieprzer-
wanie przez pare 'dziesigtkdw lat dat po 2—3 statki rocznie. Jak zdaje sie wynikaé
z materiatéw zebranych przez autora w XVII wieku, rczwingty sie juz dost
skomplikcwane formy kooperacji opartej na zaczatkach podzialu pracy miedzy
specjalistami poszezegélnych branzy budowlanych. Najwainiejsza rcle odgrywali
tu ciesle okretowi, ktorych zadaniem byla konstrukeja szkieletu statku, Pro-
blemem pierwszorzedne] wagi tak -dla miast madmorskich, jak i zaplecza bylo
zdcbycie surowca, czym zajmowali sie specjalni fachowcy. Na og06l znane. rzeczy
o spotkach przedsiebiorcow, wdziatach okretowych, przystosowaniu statkéow do
roznych celow, zakazach pracy akordowe] na rzecz reglamentowanej dniowki,
rozpadzie wspolnej polityki hanzeatyckiej w okresie rozwoju partykularnych
intereséw poszezegolnych miast (XVI—XVII w.) — znalazly tu jeszeze jedno
potwierdzenie w zebranym materiale. Sytuacja wvzemiosta ockretowego w schyl-
kowym okresie istnienia Hanzy zostala naswietlona dosé szercko. Natomiast
warto podjaé dyskusje z pewnymi ujeciami autora dotyczacymir periodyzacji
i ograniczenmia terytorialnego, zagadnien statystyki okretowej i wielkosci statkow,
wreszcie pominiecia pewnych do$é istotnych elementéw w pracy o statku i jego
powstawaniu — analizy kosztéw.

Wydaje sie, ze Olechnowitz zbyt jednolicie trakbuje caly omawiany przez
siebie ckres. Jedynym wyrdznieniem periodyzacyinym jest ckres 1608—1690 —
lata koniunktury na budowe statkéw plywajacych ma hiszpanskim i portugalskim
szlaku. Niewgtpliwie warto okres ten wyroznié, ale bledem jest bramie przykla-
déw z pozostalych lat XVI, XVII a nawet XVII w. w sposéb catkowicie do-
welny. Tak specjalizacja handlowa wewngtrz rozkladajgcego sie Zwigzku Hanzea-
tyckiego, jak i nowe warunki, jakie wytwarzaly sie w ekonomice eurcipejskiej
na pprzestrzeni omawianych dwoéch stuleci, nie pozwalaja na tego rodzaju poste-
powanie badawcze. Lata wojen ma Baltyku, rozwoj protekcjonizmu Prus itp.
takze wplywaty na wybworzenie sie rdéznych sytuacji w steczniach miast nad-
battyckidh, Z tym zastrzezeniem wigze sie S$ciéle nastepme. Autor wykorzystuje
gléownie materialy lubeckie, a poréwnawczo innych miast wendyjskich, Gdanska,
Bremy i Hamburga. Jesli dla S$redniowiecznego ckresu dziatamia Hanzy bylcby
to stlusznym postepowaniem, to nie wydaje sie stuszne dla czaséw nowozytnych.
I Gdansk i Hamburg (ten ostatni nawet whbrew swojej formalnej diugiej przy-
naleznosei do Zwigzku) tak daleko odbiegly od modelu ekonomicznego reprezento-
wanego przez Lubeke, ze dane z tych miast mogg chyba zaciemniaé uzyski-
wany obraz. Samo stwierdzenie autora, ze Gdansk budowat statki na obcy ra-
chunek w przeciwienstwie do Lubeki XVI/XVII w. oczywiscie sprawy unie wy-
ja$nia. Dlatego stwierdzi¢ wypada, ze praca Olechnowitza przynosi wyniki mia-
rodajne dla tzw, miast wendyjskich polozonych nad Baltykiem, odzwierciadlajac
panujgce w rzemio$le ckretowym stosunki produkeyjne w znacznym stopniu
opierajgce sie jeszcze w XVII w. na formach przynajmniej z XV w., W miastach
rozwijajgcych sie goespodarczo i opierajacych swoj byt na bardziej nowoczesnych
zatozeniach ekonomicznych sytuacja ksztaltowala sie dnaczej w wigkszym stopniu
reprezentujac formy kapitalistycznej prostej kooperacji czy nawet manufaktury
rozproszone] 3.

3 Pcr, M. Bogucka, Rzemioslo glanskie w XVI—XVII w. (praca w dru-
ku), rczdzial o priemysle okretowym.
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Dalsza sprawa jest zagadnienie tak liczby statkéw, jak 4 fieh tonazu. Autor
opiera si¢ tu na danych Vogla nie analizujgc ich =zresztg dokladniej: ezy wlicza
do swych zestawienh male lodzie, statki rzeczne itp.? Skagdingd wiadomo, ze
w zrédlach nie zawsze notowano statki o wypornosei ponizej 20 lasztéw. A wy-
daje wsig, zZe mniemal -caty $rédlgdowy splyw, Dbliska komunikacja przybrzezna,
wlaénie korzystaly z dtych najmniejszych jedncstek. Samo obliczanie {onazu
w zrédiadh wspotczesnych itez mie jest precyzyjne. Wiemy mp., ze #zrodia celne
jeszeze w konteu XVII w. notowaly raczej wielko§é oddajaca wage przywie-
zionego towaru, a nie wypcrno$é4 Stwierdzenie autora o duzym znaczeniu bu-
dicwy 300-lasztciwych (statkéw wigze sie racze] 2z cozestszym wystepowaniem
w zroditach tych whasnie .duzych jednostek. Niemniej rozwdédj form i specjalizacja
typéw statkow w ciggu 2 stuleci niewatpliwie zwiekszyla przecietng wypornosci
floty hanzeatyckiej. ]

Wreszcdie sprawa ostatnia. Na podstawie wzalgczonych anekséw Zrodicwych
zestawiajgeych surcwiec potrzebny do budowy statku oraz zestawieh plac ro-
rebotnikéw  stocznicwych mozna bylo dokcnaé cbliczenia Kkosztéw produkeji
i uchwyci¢ stosunki zachodzgce miedzy ‘jej poszczegdlnymi Kkierunkami wkia-
déw — zagadnienie dstotne dla awalizy modelu ekonomicznego epoki. Na pod-
stawle wstepnych analiz wydaje sie, Zze w stoczniach Lubeki koszty robocizny
byly bardzo wysokie w stosunku do kosztéw zwigzanych z nabyciem surowcow.
Razutuje to na strukture gespodarczg opisywanydh terendw — tak miasta, jak
i wsi. Brak jest takze rozwazenia czasu funkcjocnowania statku budowanego
w XVI, XVII w. Czy byt cn trwalszy od kogi XIV/XV-wiecanej plywajgcej prze~
cietnie 3 lata?

Szkoda takie, Ze na tle spolecznego chbrazu produkceji stoczniowej autor nie
zajgl sie kulturg materialng i narzedziami pracy majstréw i czeladnikéw okre-
towych. Zagadnienia te czekaja na opracowanie, do ktérego da niewatipliwie asumpt )
picnierska dla tej epcki praca Olechniowitza.

Henryk Samsonowicz

Edmund Cieé$lak, Walki ustrojowe w Gdansku i Toruniu oraz
w niektérych miastach hanzeatyckich w XV w. Gdansk 1960, s. 373.

Praca E. Cies§laka, oparta na bogatym materiale rekcpiSmiennym i dru-
kowanym coraz na licznych cpracowaniach, stancowi kontynuacje 1 powazine uzu-
pelienie dotychczasowych badan autora, ospublikowanych w kilku artykutach '.
Stawtia ona scbie za cel zaréwno poszerzenie dotychczasowej wiedzy o rewoltach

" w imiastach nadbaltyckich w I pol. XV w., jak rowniez nowe ujecie tego za-
gadnienia. ’

Podstawe zrédlowsg pracy stanowia zasocby trzech archiwow: Oddzialu Wo-
jewtdzkiego Archiwum Panstwowego w Toruniu (korespondencja, ksiegi ozyn-
szo6w i lawnicze, kroniki i rachunki miejskie), Wojewotdzkiego Archiwum Pan-
stwowego 'w Gdansku (korespondencja, recesy ordynkéw, missiva, ksiegi lawnicze

4 H., Samsonowicz, DMaterialy do dziejow zeglugi morskiej w XVII w.
(Ruch w porcie gdanskim w 1688 r.), , Kwartalnik HKM” t. VIII, 1960, nr 3, s. 305.

L Szczegdlnie: Rewolty gdanskie w XV w. (1416—1456), ,Kwartalnik Historycz-
mny" t. LXI, 1934, nr 3; Rewolta w Lubece 1408—1416, ,Przeglagd Zachodni” t. X,
1954, nr 3/4. ’



