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HENRYK SAMSONOWICZ

Struktura handlu gdanskiego w pierwszej polowie XV wieku

Pytanie, na ktore ma odpowiedzie¢ niniejszy artykul, brzmi: czy ten-
dencja rozwojowa handlu gdanskiego obserwowsana od drugiej polowy
XV w. powstala w wyniku wielostronnych przemian zachodzacych
w ckresie zapoczatkowanym wojng 13-letnia, czy tez genezy jej nalezy
szukaé wcezesniej i wigza¢ ja z diluzszym okresem rozwoju gospodar-
czego Prus i Polski oraz niektérych krajow Zachodniej Europy? Jak
wiadcmo od czasdéw inkorporacji Pomorza handel Gdanska opierajgcy
sie¢ na eksporcie zkoza folwarcznego zdecydowanie zwyzkowal przez
blisko 200 lat, stwarzajgc aktywny bilans handlowy dla swego zaple-
cza. Wigzalo sie to ze specjalizacia produkeyjng tak poludniowego wy-
brzeza Baltyku, jak i catych rejonéw lub krajéw w produkecji towa-
réw spozywezych, wytwarzanie sie za$ specjalizacji produkeyjnej, ryn-
ku ogdlnego, prowadzitlo do oslabiania na ziemiach polskich rozwoju
rodzimego przemystu; Europa wschodnia — upraszczajac nieco zagad-
nienie — stala sig¢ dostawcg surowcow i poétproduktéw dla przemysiu
zachodniej Europy ! Literatura przedmiotu zgodnie stwierdza gwal-

1 Nie wdajgc sie w szczegblowe omawianie bogatej literatury przedmiotu na-
lezy podaé¢ ogblne ujecie syntetyczne lat ostatnich: M. Matowist, Studia z dzie-
jéw rzemiosta w okresie kryzysu feudalizmu w zachodniej Europie w XIV i XV w.,
Warszawa 1954, s. 437, 465; tegoz autora referat w IXe Congrés des Sciences
Historiques, Rome 1936, s. 305. S. Hoszows ki, Handel Gdanska w okresie XV—
XVIII w., ,Zeszyty Naukowe WSE w Krakowie*“ nr 11, 1960, s. 18, 42. H. Samso-
nowicz Badania nad kapitalem mieszczanskim Gdaniska w II polowie XV w.,
Warszawa 1960, s. 20. Stan rzeczy od strony wspoéizalezno§ci produkcji folwarcznej
i handlu przedstawili WIL. Rusinski, Drogi rozwojowe folwarku panszczy-
Znianego, PH XLVII, 1956, nr 4, s. 617 nn, 639 oraz tenze, Znaczenie rynku ze-
wnetrznego w dziejach gospodarki folwarczno-panszezyinianej, VIII Powszechny
Zjazd Historykéw Polskich, Historia gospodarcza Polski, Warszawa 1960, s. 141
i A. Wyczanski, Studia nad folwarkiem szlacheckim w Polsce w latach 1500—
1580, Warszawa 1960, s. 27 nn. Literature przedmiotu i stan badan zestawia kry-
tycznie J. Johansen, Umrisse und Aufgaben der hansischen Siedlungsgeschichte
und Kartographie, ,Hansische Geschichtsb dttert [HGbl] t. LXXIII, 1955, s. 96,
takze W. Naudé, Die Getreidenhandelspolitik der europdischen Staaten vom
XIII. bis XVIII Jh., Berlin 1896, s. 208 nn. Por. takze podkres$lenie roli Gdanska
w organizacji tej wymiany N. W. Posthumus, Die Geschiedenis van de Leidsche
lakenindustrie, 1. De Middeleeuwen, S. Gravenhage 1908, s. 241. M. M. Postan,
The economic and political relations of England and the Hansa from 1400 to 1475,
Studies in English trade in the XV century, London 1933, s. 97 nn. Ogbélne uwagi
na ten temat E. Daenell, Der Ostseeverkehr und die Hansestidte von der Mitte
des 14.bis zur Mitte des 15.Jh., HGDL. 1903, s. 3—51. G. A. Kiesselbach, Die
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towny wzrost handlu gdanskiego po wojnie 13-letniej2, podezas ktérej
silg rzeczy musial mie¢ miejsce pewien regres. Wypada zatem zastano-
wi¢ sie nad zagadnieniami nastepujgcymi: czy tendencja rozwojowa
aktywnego handlu miala miejsce w I pol. XV w., a jesli tak, to w jakim
stopniu wywozono na zachéd zboze, czy widoczna jest w tym okresiz
specjalizacja produkcyjno-handlowa w wymianie gdanskiej. Brak zro-
de! uniemozliwial danie kompletnej odpowiedzi na te pytania. Sugestie
takich czy innych przekazéw rozmaicie byly przyjmowane przez bada-
czy i teza postawiona przez M. Matowista o weczesnej metryce —
z poczgtkéw XV w. — przemian gospodarczych prowadzacych do wy-
ksztalcenia sie nowozytnych form wymiany na Baltyku 3 napotyka nie-
kiedy na zastrzezenia. Tenze autor ostroznie formulujacy swoje przy-
puszczenie pozostawia nierozstrzygniete pytanie, czy na przetomie XIV
i XV w. Prusy dostarczaty Holandii wiekszych ilosci zboza 4 a widzi
nowe formy wymiany w strukturze eksportu reprezentujgcego surowco-
we zaplecze. Analiza zachowanych wzmianek o eksporcie zboza w I pot.
XV w. dokonana zostala przez M. Biskupa?’ I ten uczony ostroznie
wysuwa przypuszczenie o powigzaniu eksportu zbozowego z rozwojem
gospodarki folwarcznej juz w poczatkach XV stulecia. Dawniejsza litera-
tura przedmiotu, Th. Hirsch, a za nim i D. Krannh als nie widzieli
przed inkorporacja Prus do Polski zdecydowanej jako$ciowej zmiany
w obrazie handlu Gdanska®. Inni idg jeszcze dalej. W. Slaski wreez
stwierdza, zZe istniala zdecydowana réznica miedzy sposobem handlu
gdanskiego w I i w II pol. XV w., co potwierdzajg tacy badacze jak
Bigwood czy Posthumus. Pilerwsze pie¢dziesigt lat stulecia, 13-
czac je ze schylkiem wieku XIV, zaliczajg ci autorzy do okresu charak-
teryzujacego sie¢ wybijaniem Gdanska na czolo miast pruskich na zasa-
dach s$redniowiecznego handlu opartego na posrednictwie 7. Natomiast
zasluzony historyk tego miasta, P. Simson, podkresla wyjatkowo
silny rozwdéj handlu gdanskiego, w tym 1 eksportu zboza, juz od kofica
XIV w. i to rozwdj oparty na specjalizacji produkcyjnej poszczegdlnych

wirtschaftlichen Grundlagen der deutschen Hanse und die Handelsstellung Ham-
burgs, Berlin, s. 263. Ostatnio z ciekawymi spostrzezeniami dotyczacymi wspdlza-
leznosci rozwoju poéinocnej Europy wystapil E. Weise, Die Hanse, England und
die Merchant Adventurers. Das Zusammenwirken von Koln und Danzig, ,,Jahr-
buch des Kolnischen Geschichtsverein® t. XXXI—XXXII, 1957, s. 137—164. Nie-
stety nie mialem moznoéci dotarcia do artykulu W. S. Ungera, De Hollandsche
graanhandel en graanpolitik in de Middeleeuwen, ,De Economist* 1926,

2 Por, H Samsonowicz, Handel zagraniczny Gdanska w II pot. XV w.
(rejonizacja handlu na podstawie ksiqg cla palowego), PH XLVII, 1956, nr 2, tab.
I, III.

8 M. Matowist, Podstawy gospodarcze przywrédenia jednoSci pafstwowe;
Pomorza Gdanskiego z Polskq w XV w., PH XLV, 1954, nr 2—3.

4 M. Matowist, Studia z dziejow rzemiosla, s. 395.

5 M. Biskup, Zjednoczenie Pomorza Wschodniego z Polskq w polowie XV
wieku, Warszawa 1959, s. 94 nn.

8 Th. Hirsch, Danzigs Handels- und Gewerbsgeschichte unter der Herr-
schaft des Deutschen Ordens, Leipzig 1858, s. 39 nn, 120. D. Kranmnhals, Die.
Rolle der Weichsel in der Wirtschaft des Ostens, Leipzig 1939. s. 85, 10.

7 W. Slaski, Danziger Handel im XV Jh. auf Grund eines im Danziger
Stadtarchiv befindlichen Handlungsbuches geschildert, Heidelberg 1905, s. 14—15.
G. Bigwood, Gand et la circulation des grains en Flandre du XIVe au XVIIIe s.,
»Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte® 1. IV, 1806. N. Posthu-
mus, De oosterse Handel te Amsterdam, Leiden 1953, s. 72.
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krajow: Flandrii, Anglii i Zach. Francji dosytajgcych sukno, s6l i wy-
wozacych cerealia z wybrzezy Baltyku. Zdanie to potwierdza ostatnio
jeszcze kilku badaczy — F. Rérig, H. Bechtel i M. Postan8—
podczas kiedy inni, jak np. cytowany dalej Lesnikow w ogdle ne-
guja znaczenie wywozu zboza. Aby unikngé nieporozumief stwierdzié
nalezy jeszcze raz: wiadomo, Ze zboze bylo z Polski eksportowane od
XIII wieku 9, juz na przelomie XIV i XV w. same Prusy mogly wypro-
dukowaé pewna nadwyzke towarowg 0. Chodzi zatem o stwierdzenie,
czy eksport zboza stawatl sie juz w I pol. XV w zjawiskiem stalym, ma-
sowym, czy moégt wiec wplywaé na strukture gospodarczg ziem do-
rzecza Wisly; czy opieral sie na koniunkturalnych zapotrzebowaniach,
czy stanowil element staly w ksztaltowaniu sie europejskiego rynku.
Podobnie jak cytowane prace, tak i niniejsza nie bedzie mogla sobie
roéci¢ pretensji do przeprowadzenia pelnego dowodu. Skgpe Zrodia
umozliwiaja jedynie dokonanie préby oszacowania zjawisk gospodar-
czych. Niemniej rezultaty osiggniete ostatnio przy badaniach nad po-
czatkami eksportu zboza szezecinskiego 11 { jego znaczeniem w ekonomice
Battyku zwracajg uwage na ten problem i w Gdansku, kierujac uwage
badaczy na glowny polski port zbozowy u schylku $redniowiecza.
Pierwszym zagadnieniem zwigzanym z wielko$cig handlu jest sprawa
obliczenia przypuszczalnej liczby statkéw gdanskich wyplywajacych
z portu w poszczegélnych latach. Brak ksiag celnych i niejasne dane
dotyczace wysokosci cla 12 nie pozwalaja na otrzymanie dostatecznie
pelnego obrazu. Dotychczasowe prace omawiajace flote gdansksg badz
nie zajmuja sie obliczeniem liczby statkéow 13, bgdz dotycza okresu poz-
niejszego 14, Aby zorientowaé sig, przynajmniej w przyblizeniu, w wiel-
kosci floty gdanskiej, nalezy zanalizowaé¢ dokladnie jedyna zachowang
grupe zrodel, przynajmniej czeSciowo noszaeg charakter masowy. Sg to
wykazy strat gponiesionych przez gdanszezan w sporach i walkach

8 P, Simson, Geschichte der Stadt Danzig t. I, Danzig 1913, s. 157, 197, 199,
F. Rorig, Hansische Beitrige zur deutschen Wirtschaftsgeschichte, Breslau 1928,
s. 211, 235; tenze, Vom Werden und Wesen der Hanse, Leipzig 1940, s. 20 nn.
H. Bechtel, Wirtschaftsgeschichte Deutschlands t. I, Miinchen 1951, s. 236,
319, 354, M. Postian, The Trade of Medieval Europe: The North, The Cambridge
Economic History of Europe t. II, Cambridge 1952, s. 120 nn.

9 Dane na tem temat wraz z literatura cytujie St. Kutrzeba, Wista w hi-
storii gospodarczej dawnej Rzplitej Polskiej, Monografia Wisly, Warszawa b.r.
E. R. Raths, Die Entwicklung des Weichselhandel von der Mitte des 13. bis
zum 15. Jh., ,Deutsche Blitier in Polen“ 1927, Wi. Kowalenko, Polska 2egluga
na Wisle i Baltyku XIV i XV w., RH XVII, 1948. M. Biskup, Handel wislany
w latach 1454—1466, RDSG XIV, 1953.

1 por, L. Weber, Preussen vor 500 Jahren, Danzig 1878, s. 251.

u B, Zientara, Rola Szczecina w odrzanskim i baftyckim handlu zboZem
XIII—XIV w., PH LII, 1961, nr 3 i 4. Por. tegoz autora, Kryzys agrarny w Marchii
Wkrzanskiej w XIV w. Warszawa 1961, s. 52 nn.

12 P, Simson, op. cit, t. II, s. 202,

1B Ch, Brimer, Die Entwicklung der Danziger Reederei im Mittelalter,
Zeitschrift des Westpreussischen Geschichtsvereins® 1922, gdzie autorka zajmuje
sie gléwnie zagadnieniami stosunkéw prawnych, wiasno§ciowych i organizacja
floty gdanskiej. W. Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt t. I, Berlin
1915, s. 225 nn, 271 nn, 306 nn, omawia ogélne wskazniki wielkoScl flot poszcze-
golnych miast Hanzy oraz zajmuje sig organizacja i systemem zeglugi, O. Lienau
w ZWGV LXX, s. 71 przyjmuje ok. 100 statkéw, zapewne jedynie duzych.

“ W. Vogel, Beitrige zur Statistik der deutschen Seeschiffahrt im 17, und
18. Jhr., cz. 11, HGbl. LVII, 1932,
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z Duniczykami, Holendrami i Anglikami. Walki na morzu i rekwizycje
dobr stanowity u schylku $redniowiecza normalny bieg rzeczy . Mozna
wige przy pewnej ostroznosci, potraktowaé szeregi strat kupiectwa
gdanskiego jako wielko$ci pozostajace w pewnym okre§lonym stosunku
do realnych obrotéw handlowych, kierunkéw wymiany i jej tendencji
rozwojowych.

Zestawienia strat gdanskich, lub ogélniej pruskich (bowiem wyste-
powalo paru szyprow Krolewca i Elblaga), w I potowie XV w, sg bardzo
nieréwniomierne. Ogoélnie rzecz biorgc stanowig one zestawienia doko-
nywane w momencie przystepowania przez walczgce strony do negocja-
cji pokojowych. Spisywane byly zatem w pare, a nawet kilka lat po do-
konanych rozbojach i przedstawiajg niewatpliwie znacznie powigkszo-
ne przez poszkodowanych wilascicieli dane dotyczace ilosei i wartosci
towaroéw. Poza drobniejszymi zazaleniami i skargami podawanymi przez
paru kupcow 1 znane sg obfitsze zestawienia: skargi gdanszezan doty-
czace strat poniesionych w panstwach skandynawskich w latach 1396—
1434, a przedstawione we wrzesniu 1434 r. podczas rokowan pokojo-
wych z Danig 17, straty poniesione w Anglii od 1411 r., a przedstawione
krolowi Henrykowi VI we wrzesniu 1434 r. przez w, mistrza Pawla
Rusdorfa 18 wykaz strat gdanszczan poniesionych w Danii w latach
1427—1441 9, wykaz strat poniesionych przez mieszezan pruskich i in-
flanckich w latach 1438—41, a spowodowanych przez Holendréw 20,
wykaz strat gdanskich poniesionych w Danii w latach 1450-—1462 24,
wreszcie pelne zestawienie strat poniesionych w Danii przez gdanszczan
w latach 1396—1462, sporzadzone przez rade miejska w 2 egzempla-
rzach nawzajem sie uzupelniajgcych 22, Zachowane odpisy zawieraja
wiele sprzecznosei, czgSciowo sie nawzajem uzupelniajg. Przy zestawia-
niu wiadomosdci w nich zawartych nalezy przeprowadzaé dlugi szereg
weryfikacji i ustalen filiacji poszczegélnych zawodéw 23, Materialem po-
réwnawczym mogg by¢ wykazy strat poniesionych przez lubeczan i spo-
wodowanych przez Anglikéw w latach 1449—1453 %4 a uzupelniajgcym

5 H, Samsonowicz, Badania nad kapitatem mieszczanskim, s. 21, gdzie
obliczenie, ze z 50 lat II pol. XV w. 30 przypadalo na wojny, blokady gospodarcze
i niepokoje polityczne. Por. tez E. Daenell, Blithezeit der deutschen Hanse
{. I1I, Berlin 1906, W. Friccius, Der Wirtschaftskriey als Mittel hansischer Po-
litik im 14. und 15. Jh., HGbL. 1932, s. 38 nn; 1933, s. 52 nn.

16 Np. Hansisches Urkundenbuch [= HUB] t. VI, wyd. K. Kunze, Leipzig 1909,
s. 298 — straty spowodowane przez Anglikéw w 1423 r., s. 616 — przez Duficzy-
k6w w 1433 r. )

17 Hanserecesse [= HR] von 1431—1476 (II), t. I, wyd. G.vd. Ropp, Leipzig
1876, s. 277 nn, nr 381.

18 HR II, s. 298 nn, nr 385. .

¥ HUB VII, 1, wyd. H. G. v. Rundstaedt, Weimar 1930, s. 355, nr 704.

2 HUB VII, 1, s. 401, nr 767. Inna wersja por. Bronnen tot Geschiedenis van
den Oostzeehandel 1122—1499 t. II, wyd. H. A. Poelman, S. Gravenhage 1917,
s. 796, nr 2205.

2 HUB VIII, wyd. W. Stein, Leipzig 1899, s. 695, nr 1160; s. 711, nr 1161,
s. 722, nr 1167. :

2 WAP Gd. 300. R, fol. F,, nr 3.

* Dokladng analize filiacji rekopiséw strat holenderskich przeprowadzil
H. G.v. Rundstaedt, HUB VII, 1, s. 401—408.

# HUB VIII, s. 157, nr 215.
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wykazy szyprow gdanskich jeadzacych na Morze Poéinocne i zrzeszo-
nych w organizacjach marynarskich % oraz wykazy kapréw dzialajacych
z ramienia rady miejskiej w okresie wojny 13-letniej 2. Ogoélnie wige
biorgc nasze wiadomosci pochodzg z nastepujacych typow zrédel: wy-
kazow strat — silg rzeczy dotyczacych tylko czesci floty Gdanska i to
floty dalekomorskiej zeglujacej poza Sund, wykazéw — zapewne pel-
nych lub prawie pelnych — szyprow specjalizujacych sie w daleko-
morskich podrézach, wykazéw kapréw i pojedynczych wzmianek o stat-
kach wreszeie — dla okresu, ktorym sie niniejszy artykut zajmuje —
peilnego wykazu wszystkich statkéw przewijajgcych sie przez port gdan-
ski, a zawartego w najstarszej ksiedze cla palowego z roku 1460 27
W tym ostatnim wypadku na podstawie imion szypréw, kupcow czy
dodatkowych wskazowek, liczbe statkéw nalezacych do Gdanska mozna
okres$li¢ na ok. 200 jednostek.

Mimo duzych trudnosci zwiazanych z tak fragmentarycznymi Zrédla-
mi, mozna przeciez na ich podstawie dokona¢ préby uzyskania potrzeb-
nych wiadomosci. Na wstepie nalezy dokonaé bardzo istotnego stwier-
dzenia: statki hanzeatyckie jeszcze w XV w. okreflano wedlug imion
kierujacych nimi szypréw. Wynika to z ukladu tekstu, z powolywania
sie poszkodowanych na nazwisko kapitana statku, na pobieranie wresz-
cie cet morskich zapisywanych wilasnie wedlug imion szyprow 28, Nalezy
zalozyé, ze 1 szyper nie byl ograbiony czesciej niz raz na rok. Przeciwne
temu zalozeniu przypadki bylyby jako$ zaznaczone w zrédilach. Tym-
czasem tak skargi poszczegblnych kupcéw wyliczajacych, co utracili na
roznych statkach (oznaczonych nazwiskami szyprow), jak i szyprow wy-
mieniajacych, co zostalo im zabrane, nie wskazuja na kilkakrotne ra-
bunki #. Suma towaréw zrabowana u jednego szypra nie jest tez nigdy
tak wielka, by wykluczala dokonanie zaboru tylko na jednym statku.

Zestawienie wszystkich wspomnjanych wzmianek zrédlowych we-
diug imion szypréw daje nastepujace wyniki dla Gdanska (tab. I).

2 HUB VI, s. 272 nr 484, 1422 r.; s, 299, nr 535, 1423 r. Por. tez HR 1, 7, s. 341,
nr 538 — podana liczba statkéw gdanskich wystanych za Sund.

28 IIUB VIII, s. 435, nr 674, 1457 r.; s. 447, nr 708, 1458 r.; s. 592, nr 989, lata
1458—1460; s. €91, nr 1150, 1462 r. Na temat flot kaperskich por. M. Biskup,
Kazimierz Jagielloficzyk a poczatki polskiej floty wojennej, Zap. TNT XVII, 1951,
nr 1—2, s, 19. Ten ze, Stosunek Gdanska do Kazimierza Jagiellofczyka w okresie
wojny 13-letniej 1454—1466, Torun 1952, s. 189 nn.

27 WAP Gd. 300. 19, 1.

8 Nazwy statkéw nalezaty w XV w. na Baltyku raczej do rzadkosci. Wyste-
powaly one na Morzu Pdélnocnym, np. ,,Sanctus Spiritus* z Hamburga, HUB VI,
s. 387, nr 692 z 1427 r. Por. Ch. Brimer, Die Entwicklung der Danziger Reederei,
s. 92, W. Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 316—490. Do wy-
jatkéw nalezaly wielkie karawele — ,,Pierre de la Rochelle’, (? ,,Peter von Danzig®).
ktére zresztg budowane byly na zachodzie. O. Lienau, Das grosse Kraweel der
Peter von Danzig 1462—1475, Danzig 1943, To samo zjawisko okreflania statkéw
wedle nazwisk szypréw spotykamy w 1522 r. przy sporzgdzaniu wykazu strat, WAP
Gd. 300. D. 71, nr 134. .

20 Skargi mozna podzieli¢é ma 2 grupy: straty spisywame wg zeznan kupcow
i wg zeznan szypréw. Nie powigzanie jednych z drugimi moze doprowadzi¢ nie-
kiedy do nieporozumien -— szczegblnie przy powszechnym pomijaniu dat dzien-
nych. Jedyng metodg jest uszeregowanie zatem danych wg nazwisk szypréw za-
kiadaiac. ze w okre$lonym roku nazwisko szypra zwiagzane bylo z jednym statkiem.
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Zestawienie ponizsze pozwala na wybér tych kilku dat, z ktérymi
taczy sie wigksza liczba znanych statkow. Wzmianki o jednym, dwéch
czy trzech okretach, rzecz prosta, nie mogg postuzyé do zadnych speku-
lacji ogolniejszych. Nieco wiecej daja lata 1422—23, 1426—27, 1429—33,
1438—42, 1451—53 i 1458. Pelne dane z 1460 r. s3 tu zupelnie wyjat-
kowe,

Tabela I
! Liczba Liczba Liczba
Rok - Rok Rok
l statkow statkow statkow
1396(7) | 1429 10 ! 1446 1
1407 1 1430 4 1447 2
1410 2 1431 2 1448 1
1411 2 1432 13 1449 3
1415 1 1433 10 1450 I
1417 1 1434 2 1451 7
1418 6 1435 1 1452 11
1419 1 1436 3 1453 16
1420 2 1437 3 1454 3
1421 5 1438 34 1455 3
1422 88 1439 50 1456 3
1423 32 1440 9 1457 4
1424 2 1441 11 1458 28
1425 1 1442 46 1459 —-
1426 11 1443 — 1460 200
1427 26 1444 —_ i 1461 1
1428 — 1445 2 l 1462 16

Warto blizej oméwié zrédta mowiace o tych latach. Z roku 1422 za-
chowaly sie spisy naucleri ad partes Flandrie, Angliae etc. velificantes...,
z roku 1423 — naucleri velificantes versus Flandriaom. Wymienieni w 8
grupach (zapewne tworzac 8 flot prowadzonych przez 8 admiratow) szy-
prowie w liczbie 80 nie stanowia wszystkich gdanskich Zeglarzy. Z ro-
ku tego mamy wiadomosci o zrabowaniu przez Dunczykéw 2 statkow
gdanszczan; 2 szypréw z 4 poszkodowanych nie wystepuje w spisach.
Mozna zatem zalozyé, ze albo spisy pomijaly jakie§ jednostki daleko-
morskie, albo tez nie wymieniani w nich szyprowie kierowali matymi
statkami docierajagcymi jedynie niedaleko od portu macierzystego. Ze-
stawienie zrabowanych towardéw — gléwnie $ledzi ze Skanii — nalezg-
cych do szypr6w nie wymienionych w spisach, pozwala na przyjecie
tego ostatniego przypuszczenia. Rzecz prosta statki dalekomorskie sta-
nowily zaledwie czes¢ floty gdanskiej. W 1460 r. wedlug szacunkowych
obliczen statki zeglujace poza ciesniny dunskie stanowily ok. 40% calej
floty. W ciggu 40 lat proporcje mogly si¢ zmieni¢ na korzys$é duzych
statkdw zeglujacych na Zachdéd Europy. Z drugiej strony jednak w sidd-
mym roku wojny 13-letniej, nie najlzejszym dla Gdanska %, sadzac z ru-

3 Opinie o krytycznym dla Gdanska okresie w koncu 1460 r. wypowiadali:
P. Simson, Danzig im dreizehnjihrigen Kriege, ,Zeitschrift der Westpr. Ge-
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chu w porcie wyjatkowo duzy udzial mialy niewielkie stateczki przy-
wozgce do miasta zywnosé i zaopatrzenie 3!, Dlatego wydaje sig, ze mo-
zna przyjaé z duzym przyblizeniem stosunek duzych do malych statkéw,
jak 2:3 takze i dla roku 1422, Je$li zatem flota dalekomorska liczyla
ok. 86 jednostek, to wszystkich statkéw gdanskich zapewne byto ok. 220.
Oczywiscie w gre wchodza tu statki pelnomorskie réznych typow zeglu-
jgce do Inflant, Szwecji, Danii, Pomorza, Meklemburgii i Europy Za-
chodniej 32, jak i flota ruchu przybrzeznego. Rzecz jasna spisy roku 1423
nie wymieniajg wszystkich zeglarzy gdanskich. Ale tylko 11 szypréw
z 31 wyliczonych na liScie w roku 1423 wystepowalo i w roku poprzed-
nim. Jak wytlumaczy¢ te rozbieznosci miedzy nazwiskami z roku 1422
i 14237 Czy 20 szyprow ,awansowalo” na wieksze statki, czy zostalo
przyjetych do zrzeszenia? Czy byli to nowi kierownicy wypraw kupiec-
kich? Czy wreszcie spis z 1422 r. réwniez nie obejmowal wszystkich?
Wydaje sig, sgdzac ze wamianek o réznych portach przeznaczenia tych
samych szyprow %, ze mozna by te niejasno$¢ rozwigzaé jak nastepuje:
nie istniat staly podzial miedzy szyprem wyprawiajacym si¢ do odleg-
lych portéw, a zeglarzem nie zapuszczajgcym sie poza Baltyk, tak jak
w dredniowieczu nie mozna na terenach hanzeatyckich przeprowadzaé
zdecydowanego podzialu migdzy kupcem hurtownikiem i detalistg 34
W zaleznosci od mozliwosci technicznych statku, intereséw, bogactwa,
szyprowie gdanscy (a zapewne ogélnie baltyccy) podejmowali sie prze-
wozu towaréw lub tez sami handlowali na krétszych lub dluzszych szla-
kach. W kazdym roku grupa najwiekszych szypréw zapewne nieco
zmieniata swoj sklad. Niewielu tylko pozostawalo w niej na stalte. Wigk-
szo$¢ badz wpisywala si¢ na liste Flandernfahrer czy Englandfahrer,
bgdz na dany rok ograniczata sie do zeglugi po Baltyku. Ta ostatnia nie-
watpliwie byla mniej dochodowa, ale wymagala tez mniejszych inwe-
stycji niz dalsze podroéze, dawala wigksza samodzielnosé, zmniejszala
ryzyko, nie zmuszala do wpisywania si¢ na list¢ (zapewne za pewng
oplatg) %, Zjawisko kolejnego zajmowania si¢ wielkim i malym handlem
wystepowalo zresztg wérdd tych samych poteznych rodéw, sposroéd kté-
rych, wedtug Ch. Brdmer, rekrutowala si¢ znaczna liczba szypréow
gdanskich %, Znane sg liczne przyklady bankructwa, ale znamy takze

schichtsverein® t. XXIX, 1891, s. 32 nn; M. Biskup, Stosunek Gdasiska do Ka-
zimierza Jagielloniczyka, s. 152. Por. tez K. Gorski, Pomorze w dobie wojny
13-letniej, Poznan 1949.

3t Por. co na temat duzego znaczenia floty przybrzeinej i $rédlgdowej pisat
W. Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 235.

32 Typy statkéw w XV w. por. W. Vo gel, Geschichte der deutschen Seeschif-
fahrt, s. 492 nn. Zakres geograficzny morskiego handlu gdanskiego — H. Sam-
sonowicz, Handel zagraniczny Gdafiska, s. 288, 289, gdzie wymienione 114 miej~
scowosci 1 krajow.

BBWAP Gd. 300. 19.1,3. np. Detlof Ladoff, Johan Junge, Thomas Oldenhopfer
czy Lubbert Bardeman. Por. WAP Gd. 300. 43. 2b kslega lawnicza zawierajaca tran-
sakcje tych samych szypréw w réznych portach. WAP Gd. 300. 43. 19b — ksiega
POZWOW. ’

st ¥, Keutgen, Der Grosshandel im Mittelalter, HGbl. 1901, s. 72, 84. Lite-
rature na ten temat podaje E. Koéhler, Einzelhandel im Mittelalter, Beitrige
zur Betriebs- und sozialwirtschaftlichen Struktur der mittelalterlichen Krdmerei,
Stuttgart-Berlin 1938, s. 4 mn. Dane liczbowe wskazujgce na zmiany charakteru
i wielkoéci handlu podaje H. Samsonowicz, Badania nad kapitatem, s. 30 nn.

# W, Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 387 nn.

¢ Ch., Bridmer, Die Entwicklung der Danziger Reederet, s. 49 nn.
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przyktady kariery zeglarzy rekrutujgcych sie sposréod przedstawicieli
$rednich grup spolecznych, ktérzy niekiedy rozpoczynajac od malych
obrotow na bliskich trasach z czasem dochodzili do wlasnosci kierowa-
nego przez siebie statku %7,

O wiele trudniej jest uzyskaé¢ jakie§ wiarogodne liczby dla na-
stepnych przekrojow pierwszej potowy XV w. Niestety nie wolno za-
ktadaé, ze stopien zniszczen floty gdanskiej byt w 30 i 40 latach XV w.
wielkoscig stala. W duzej mierze gral tu role przypadek; nalezaloby
wzigé pod uwage aktualne wowcezas sity 1 mozliwosci przeciwnikéow
gdanszczan, intensywnos$¢é handlu w danym roku itp. Sg to dane nie do
obliczenia. Jedyne co, jak wydaje sig, mozna zrobi¢, to opierajgc sie na
powyzszych wywodach dokonaé¢ bardzo mniedoskonalego szacunku, po-
réwnujac dane 2, 3 lub 4 kolejnych lat bogatych we wzmianki zZrédo-
we. W ten sposéb przy prawdopodobnym zatozeniu, ze w ciggu paru lat
liczba szyprow specjalnie sie nie zmieniala, mozna bedzie wylowic
pewng czes¢ statkow udajacych sie poza Baltyk. Jakg cze$¢ — tego rzecz
prosta obliczyé nie mozna.

Tabela 11
Lata Liczbapogkoclowz}anych
gdanskich statkow
1426—7 35
1429—33 34
1438—42 240
1451—53 31
1458 28

Dwie pierwsze i dwie ostatnie pozycje tab. II wskazujg na liczny
udzial statkow gdansklch w wyprawach na Zachoéd. Zakladajac, ze stan
floty nie ulegl zmianie przez 2 lata do 1460 r. — liczba poszkodowanych
w 1458 r. statkdow gdanskich prze~kraczala 10%0 catego stanu floty. Wy-
daje sie tez, ze w trzecim, czwartym i pigtym dziesigtku lat XV w. licz-
ba statkow gdanskich przewstzala stan z okresu wojny 13-letniej.
Osobnym zagadnieniem jest liczba wyrazajgca straty gdanszezan w la-
tach 1438—42, Wydaje si¢ mato prawdopodobne, aby wiele statkéw
gdanszezan przez te 5 lat wojen gospodarczych unikneto choé¢ nieznacz-
nych strat. Tymbardziej dane te zdaja sig obrazowaé¢ niemal pelng licz-
be poszkodowanych statkow, iz niektorzy z tych 240 szyprow wystepuja
po pare razy 38, Niewgtpliwie stocznie gdanskie pracowaly przez ten czas
i wypuscily wiele nowych jednostek, ale zapewne i czg$¢ statkow prze-
mknela sie bez strat lub zawrdcita w pore do Lubeki czy Wismaru.
Mozna wiec chyba uznaé¢ liczbe 240 za okreslajacg rzad wielkoSci dale-
komorskiej floty Gdanska. Liczba wszystkich okretéw gdanskich wy-

37 Tamze, s. 36, gdzie autorka wymienia sporg liczbe takich samodzielnych
szypréw gdanskich w XV w.

% Slatki kierowane przez szypréw: Jurgen Borken (1439, 1442), Ludeke Gro-
tewalde (1438, 1439), Cleis Molner (1438, 1441), Lucas Wulff (1438 1439, 1442), Hin-
rich Westfael (1438, 1439), Cleis Horn (1439, 1442) itp.
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Tabela ITT
Rok | Liczba statkéw gdafiskich | L-iczba statkow, ktdre za-
wingty do portu gdanskiego
1422 220
ok.1440 600 .
1460 200 353
1468 180* i
1469 | 190* ‘ :
1470 | 320 ' 584
1471 310%
1472%* 200*

* Tylko liczba statkéw przybywajgcych do Gdariska.
s+ Byé moze kslega nie obejmuje catego roku.

nosilaby zatem w omawianym piecioleciu ok. 600, a wiec znacznie wig-
cej niz pltywalo jednostek pod gdanskg banderg w 1460 r.39

W ten spos6b 3 przekroje uzupelnione prawdopodcbnymi danymi
z lat 1468-—72 %0 mozna by przedstawié nastepujgco:

Tabela IV
i 1
Rok 1460 Wykaz strat Ksig¢ga palowa |
Liczba statkow 8 8
Liczba udzia-
lowcow 40 - 47
Towary: klepka 34c 12¢
wanczos 18c 107¢c
przedza |wart. ok. 380 grz. }wart. ok. 320 grz.
smota . 16t 9L
Przyblizona licz- !
ba statkow ok. 7000 grz. ok. 6000 grz. |

¢ = setka, grz.= grzywna, }. = laszt

W nastepnych latach 1474—76, 1490—92, 1498, 1506 sadzéc z ksiagg
celnych nastgpowal dalszy zdecydowany rozwdj ruchu okretéw w por-
cie gdanskim 4. Czy Igczylo sie to ze wzrostem floty gdanskiej, o tym

# Por. uwagi W. Vogla, Zur Grosse der europdischen Handelsflotten im 15.,
16, und 17. Jh. Ein historisch-statistischer Versuch, Jena 1915, Festschrift fir
Dietrich Schifer, o wielkoS$ci flot hanzeatyckich w XV w.

0 WAP Gd. 300.19.3, ksiega cla palowego (tylko import) 1468—72. Dane obli-
czone podobnie jak w roku 1460. Fakt posiadania tylko danych importu — poza
ksiega eksportu z roku 1470 (WAP Gd. 300.19.4) znacznie obniza wiarogodno$é¢ poda-
nych liczb, ktore tylko w duzym przyblizeniu oddajg stosunek miedzy statkami
gdanskimi a obcymi.

4 H Samsonowicz Handel zagraniczny Gdasnska, s. 325, tab, II. Ksiegi
celne notujg przyjazdy do portu Gdanskiego w 1474 r. — 403 razy, w 1475 r. — 525,
w 1476 r. — 634, 1498 r. — 795 i w 1506 r. — 1802 razy. Wyjazdy: w 1475 r. — 631,
w 1490 r. — 720, w 1491 r. — 607 i w 1492 r. — 562 razy. Tamze, s. 326, tab. IIL
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trudno na razie méwié. By¢ moze tak jak to miato miejsce w XVI w.,
rozwoj eksportu Gdanska nie pozostawal w stosunku wprost proporcjo-
nalnym do rozwoju floty gdanskiej, ale wymagaé¢ to bedzie dalszych
badan.

Sprawdzajgc wiarogodnoéé danych uzyskanych z analizy wykazéw
strat nalezy przeprowadzi¢ prébe weryfikacji poréwnujgc je z posia-
dajgcymi odwrotng tendencje — zanizajacg — wykazami cel palowych.
Poréwnanie mozna ujaé w tabelg IV 42,

Wydaje sie wiec, ze uwzgledniajge przesadne dane podawane przez
poszkodowanych, mozliwosé czeéciowej sprzedazy towaru przed doko-
nanym rabunkiem u brzegéow Danii, mozna ufaé¢ przekazom informu-
jacym o liczbie statkéw i w zasadzie o przyblizonej ich wartosci. Ilo&¢
towaru natomiast bedzie zawsze wielkoscig hipotetyczna,

Czym mozna wyjasni¢ gwaltowny wzrost floty Gdanskiej kolo
1440 r.? M. P. Lesnikow, ktory bardzo zdecydowanie przeciwstawia
sie pogladom o istnieniu stalego eksportu zboza baltyckiego na zachéd
w I polowie XV wieku %3, powolujgc sig na starsza literature holender-~
ska stwierdza wyjatkowosé dowozu zboza w tym okresie. Od roku 1439
zapanowal wielki gléd w Holandii. Hungersnot, ktéry podobnie jak
w 1480 czy 1491 r. doprowadzil do wyjatkoewo duzych spekulacji pro-
duktami spozyweczymi, miat takze by¢ przyczyna zwigkszonego dowo-
zu %, Oczywiscie kleska glodu spowodowala koniunkturalny wzrost do-
wozu zboza. Byé moze rzeczywiscie w latach zwickszonego wyjatkowe-
go zapotrzebowania niemal cata pelnomorska flota gdanska mogla by¢
kierowana za Sund. Z drugiej strony jednak wybrzeza Baltyku musialy
juz by¢ odpowiednio utowarowione, by zaspokoi¢ popyt na cerealia. Na
przetomie XIV 1 XV wieku, jak wynika z transakcji rewelskiej spoiki
Veckinghusendéw i obrotéw handlowych Zakonu Krzyzackiego, nawet
w latach koniunktury wywo6z zboza nie odgrywal w ogélnym handlu
baltyckim zasadnicze] roli 4. Jeszeze w drugim dziesigtku lat XV w.
znaczna czesé zboza przywozonego do Holandii pochodzila znad Sommy
i z Anglii %, Teze Lesnikowa nalezy zatem sprawdzié poréwnujge jedno-
czesnie proporcje handlu innymi towarami. Czy przyktady M. Maltowi-

2 WAP Gd. 300.19.1; HUB VIII, s. 707—710. Por. tez H. Samsonowicz,
Gdanskie cto palowe XV—XVI w. (w druku). Prymitywny spos6b sporzadzania wy-
kazéw strat por. WAP Gd. 300.D.71, nr 134, rok 1522,

4 M. P. Lesnikow, Niekotoryje woprosy battijsko-niderlandskoj torgowli
chlebom w konce XIV, naczale XV wieka, SW VII, 1955, s. 112 nn. Tenze, Bei-
trige zur baltisch-niderlindische Handelsgeschichte am Ausgang des 14. und zu
Beginn des 15. Jh., ,,Wissenschaftliche Zeitschrift d. Karl Marx Unliversitdt® {. VII,
Leipzig 1957/8, s. 613 nn.

“ Wagenaar, Allgemeine Geschichte der Vereinigten Niederlanden von den
dltesten bis auf gegenwdrtige Zeiten t. II, Leipzig 1757, s. 125 nn. Por. takze
P. J. Blok, Geschichte der Niederlanden t. II, (1300—1559), Gotha 1905, s. 597 nn.

4% M. P. Lesnikow, Niekotoryje woprosy, s. 122, 126, 128. Handelsrechnun-
gen des Deutschen Ordens, wyd. C. Sattler, Leipzig 1887.

4% Z W. Sneller, Le commerce du blé des Hollandais dans la région de la
Somme au XVe s., ,Bulletin Trimestriel de la Société des Antiquaires de Picardie*
t. III, Amiens 1947, s. 148, podaje ze na pocz. XV w. rocznie przewozono ok, 680 tys.
hektolitréw zboZza rocznie znad Sommy. Por. tez dane N, Y. M. Kerling, Com-
mercial relations of Holland and Zeeland with England from the late 13-th cen-
tury to the close of the Middle Ages, Leiden 1954, s. 214, App. B., gdzie jednak
podane wielko§ci moga dotyczyé reeksportu zboza z Anglii.



HANEDEL GDANSKI W I POLOWIE XV W. 705

sta i G. Hansena?, dotyczgce znaczenia wywozu zboza, zostang po~
twierdzone przez poréwnanie strat zyta i pszenicy z innymi towarami
utraconymi w eksporcie?

Zestawienia towaréw przewozonych przez flote gdanska sa mozli-
we do przeprcwadzenia. Poszkodowani mieszczanie w sposéb dokladny
(moze nawet zbyt dokladny) opisywali swoje straty, podajgc przewaz-
nie tak ilo§é i warto$¢ przepadiych towaréw, jak i przyblizong wartosé
strat oscbistych 4. Na rodstawie wzmianek Zrédlowych i stosunkowo
wielu opracowan monograficznych mozna zestawi¢ warto$§¢ uzywanych
monet — grzywien, funtéw, groszy, funtéw sterlingéw, zlotych reniskich
i koron, sprowadzajgc je do wielkosci wyrazonej w grzywnach prus-
kich %, Na podstawie zeznan poszkodowanych mozna takze uzyskaé
zestawienie cen poszczegdlnych towardw, przy czym zasadg jest tu po-
dawanie ceny zakupu w Gdansku (dla towaréw eksportowanych) lub
we Flandrii czy Anglii (dla towaréw importowanych) 5. Zestawienie to,

7 M. Matowist, Studia z dziejéow rzemiosta, s. 425, J. Hansen, Beitrige
zur Geschichte des Getreidehandels und der Getreildepolitik Liibecks, ,Vertffentli-
chungen zur Geschichte der Frelen und Hansestadt Liibeck* t. I, Liibeck
1914, s. 6, 8. -

48 Przyblizona wartoéé okre§lona byla przewaznie w ryczaltowej wysokoSci
3 f.gr. od marynarza. HUB VII, 1, nr 767.

4 Relacie monet obliczone zostaly. na podstawie przeliczen zawartych w wy-~
kazach strat, WAP Gd. 300.R.F.3.4 oraz w rachunkach Zakonu krzyzackiego (Han-
delsrechnungen des Deutschen Ordens), rachunkach kupieckich (WAP Gd. 300. DH,
s. 58), w korespondencji i w transakcjach oraz w oficjalnych zestawieniach
z 1422 r. (Feststellung des Werthes fremder Miinzsorten, Scriptores Rerum Prussi-
carum t. IV, Leipzig 1861—74, s. 353, wyd. Th. Hir s c h) prowadzonych przez
tawe miejskag. W wypadkach watpliwych lub przy braku bezpoSrednich wiado-
mo$ci odwolywalem sie do przeliczen dotyczgcych zawartosci srebra w monetach.
E. Waschinsky, Die Minz- und Wdhrungspolitik des Deutschen Ordens in
Preussen, Gottingen 1952. M. Gumowski, Moneta u Krzyzakéw, Zap. TNT XVII,
1951. N. Posthumus, De oosterse handel te Amsterdam; por. tez H. Samso-~
nowicz, Badania nad kapitalem mieszczanskim, s. 18, 19. Uzyskane przeliczenia
mozna zestawi¢ nastepujaco:

WARTOSE MONET W PRZELICZENIU NA MALE GRZYWNY PRUSKIE

lduzagrzywna =2 1 £ sterling ang. 1 gulden renski
1f groszy flam. 1430 r. — 10 1421 r. — 2
1438 r. — 10,7 1422 r. — 1,2
1401 r. — 3,56—7 1453 r. — 9,09 1431 r. — 1,2
1421 r. — 6,6 1453 r. — 1,2
1431 r. — 5 1 nobel 1464 r. — 14
1436 r. — 5—6
1438 r. — T7—10 1410 r. — 3,2 1 korona
1439 r. — 7 1418 r. — 3—3,8 .
1450 . — 4,8 1422 ¢r. — 3 1422 r. — 1,2—1,5
1465 r. — 3,5
¢ Oto ceny niektdérych wazniejszych towaréw:
Zyto — 1 laszt w  jgui g 1437 T 18
grz. pruskich 1429 r. — 10—11 1430 1. — 42
1410 r. — 10 1430 r. — 14—15 . 1441 r. — 42
1414 r. — 5,75 1431 r. — 6 1443 r. — 13—15
1421 r. — 10—11 1432 r. — 8—10 1449 r. — 30
1422 r. — 20 1433 r. — 15 1451 r. — 6—9
1426 r. — 5—86 1434 r. — 14--15 ’

Przegilgd Historyczny — 7
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przy duzej niekompletnosci, wskazuje na wzgledng stabilizacje cen na
poczatku i w konicu I potowy stulecia i na gwaltowna hausse na prze-
tomie czwartego i pigtego dziesieciolecia. Rzecz ciekawa, ze trudnosci
z zaopatrzeniem Zachcdu w produkty zywnosdciowe wplynely i na pod-
wyzke cen na produkty lesne. Natomiast ceny soli, przywozonej z za-
chodu nie wzresly w tak duzym stopniu.

Wagi i miary mozna ustali¢ na podstawie spiséw miar han'zeatyc—
kich lub przeliczen zawartych w omawianych zrodiach 51,

Tabela V nasuwa wiele refleksji. Przede wszystkim jest rzeczg oczy-
wista, ze nie moze ona stuzyé do okreSlania bezwzglednych wielkos$ci
importu i eksportu. Cztery przekroje dotyczg nie poszczegélnych lat,
ale dlugich okreséw i dlatego mogg wskazywaé jedynie na pewne ten-
dencje panujace w handlu pruskim. Jakie wnioski mozna wysungé¢ na
podstawie tych danych bez narazenia si¢ na zarzut wykorzystywania
przypadkowych materiatow? Pierwszym zagadnieniem jest sprawa sto-
sunku importu do eksportu. Nie wiemy i nie mozemy obliczy¢ dokladnie

Pszenica —1ltaszt 1430 r. — 16 1427 r. — 20
w grz. pruskich 1439 r. — 16 1428 r. — 24—120
1423 r. — 13 1442 r. — 15 1433 r. — 14—18
14925 r. — 17 1443 r. — 9—I17 }‘;gg r. — ig—ig
1426 r. — 6—38 r. — li—
1429 r. — 14—15 Smota — 1 laszt w 1436 r. — 14—22
i grz. pruskich 1436 1. (Lizborsia) — 32
1 r. — 18 -
1438 r. — 37—40 1429 r. — 9 143% r. — 26—28
1439 x. — 6063 1441 r. — 3 1441 T — 2030
41 r. —6 .= - T 20—
s e 1443 1. — 9 1441 1. (Lizbonska)
C 1460 r. — 10 — 22-25

1451 r. u 1452 r. (Luneburska)
Maka — 1 taszt w Wanczos —1setka — 24
grz. pruskich w grz. pruskich 1454 r. — 18—22
1411 r. — 33—35 1455 r. (Luneburska)
1439 r. — 20—22 1429 r. — 4 — 21
1441 . — 40—44 1430 r. — 6

1439 r. — 5 Klepka — 1 setka
Sledzie — 1 laszt 1441 r. — 20 W grz pruskich
w grz. pruskich 1443 r. — 4—6
1412 r. — 928 1460 r. — 6—10 }gg ; . g
1427 r. — 28 , . 1439 r' — 9—10
1452 r. — 30 S6l z Baie — 1 1441 . 21

taszt w grz. prus- 1443 r. — '7
Popiél — 1lasztw kich e T
grz. pruskich 1400 r. — 6—13 1460 r. — 12
1429 r. — 14 1408 r. — 8—10

Réznice cen dotycza przede wszystkim wahan sezonowych wiosna-jesien.
W 1428 roku np. ceny soli w zwigzku z dowozem soli liineburskiej mogly spa$é
ze 120 grz. za taszt na 24 grz., tj. do 20% pilerwotnej wysokos$ci. SS rerum Prussi-
carum t. V, s. 495, Danziger Hanseatische Chronik. Por. tez C. Geiss, Der
Danziger Salzhandel vom 14. bis 17. Jh. (1340—1610), Inaugural Diss. Schreibma-
schinenschrift, 1925, WAP Gd. s. 61 nn; H. Fiedler, Danzig und England.
Die Handelstrebungen der Englinder vom Ende des 14. bis zum Anfang des
17. Jh., ,Zeitschrift des Westpr. Geschichtsvereins® t. LXVIII, 1928, s. 91, oraz
M. Foltz, Geschichte des Danziger Stadthaushalts, ,,Quellen u. Darstellungen
zur Geschlchte Westpreussens® t. VIII, Danzig 1912, s. 18 n.

8 R. Schulte, Das Danziger Kantorbuch des Jakob Stéve aus Miinster
(Hansische Masse, Mii,nzen, Wage und Zolle um 1566), HGbl. LXII, 1937, s. 40—72.
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Tabela V
Eksport i import Gdanska
Eksport Import
Udziat w Udziat w| Stosunek
Lata Cena w | eksporcie Cena w | imporcie | eksportu
Towar grzywnach| wyrazo- Towar grzywnach| wyrazo- do
pruskich | nym pruskich | nym importu |
przez 100 przez 100
1407—1423 ! Zyto 340 7,0 | Sukno 4745 44,8
Maka 246 5,1 Welna 380 3,5
Drewno 200 4,1 Futra 1055 9,9
Popidt,smota| 120 2,5 | Sledzie i
inne ryby 1370 13,0
Futra 3640 75,7 S6t 240 2,3
Wtasnosé Korzenie,
marynarzy ro§linne i
(ubrania, przyprawy 840 8,0 :
klejnoty) 276 56 | Wino 444 42
Oliwa 300 2,8 :
Gotéwka 550 5,2
. Wiasnosé
. marynarzy 660 6,3
|
Razem 4822 100,0 Razem 10584 100,0 1:2,19
|
142614321 Zyto 1445 36,5 Sukno 2155 16,4
Pszenica 578 14,5 Futra 407 3,1
Maka 102 2,5 | Sledzie i
oMigso, masto inne ryby 3675 28,0
180 4,5 S6l 3246 24,7
Drewno 325 8,2 Korzenie,
Popidt, smo- przyprawy 552 4,2
la 340 8,6 Wino 462 3,5
Wosk 260 6,5 Oliwa 144 1,0
Len 80 2,0 Chmiel 121 0,9
Zelazo 20 0,5 Papier 480 3,6
Sé6l 71 1,5 Ser 21 0,08
Chmiel 116 2,9 Osmund 600 4,5 -
Piwo 24 0,6 Piwo 200 1,5
Wiasnoéé Gotowka 500 3,8
marynarzy 416 10,5 Wiasnos¢
marynarzy 539 4,1
|
Razem ' 3957 100,0 Razem | 13102 100,0 1:3,2
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d. c. tabeli V
Eksport Import -
Udzial w Udzial w | Stosunek
Lata Cena w | eksporcie Cena w | imporcie | eksportu
Towar grzywnach| wyrazo- Towar grzywnach| wyrazo- do
pruskich | nym pruskich | nym importu
przez 100 przez 100
1436—1442| Zyto 2822 11,5 Sukno 9509 10,8
: Pszenica 2488 10,1 Welna, prze-
Inne zboza 990 4,0 dza 147 0,1
Maka 2156 8,8 | Sledze, {
Mieso, masto inne ryby 1420 1,6 !
i16j, sél 68217 77,9
stonina 820 33 Korzenie,
Drewno 5934 24,6 przyprawy, 1
Popibt, smo- owoce po-
1a, dziegied 3566 14,5 tudniowe 1400 1,6
Wosk 700 X 29 Wino 620 0,7
Len 1350 5,5 Piwo 60 0,07
Przedza 225 0,9 | Zelazo 1035 1,1
Futra 2729 11,1 | Maka 36 0,04
Piwo 90 0,3 Gotéwka* 1783 2,0
Ryby 240 0,9 Wiasnosé :
Wiasnos¢ marynarzy 3251 3,7 .
marynarzy 400 1,6
|
i Razem 24510 100,0 Razem 87478 100,00 1:3,56
1451—1453 | Zyto 430 354 | Sukno 21339 78,6
Maka 51 42 Przgdza 264 0,8
Stod 42 3,4 Futra 20 0,07
Mieso, Sledzie 188 06
tluszcze 302 24,8 Sol . 1204 4.4
Drewno 21 1,7 Korzenie,
Futra 190 15,6 przyprawy,
Sukno szare 4 0,3 0OwWOcCe po-
Chmiel 28 2,3 tudniowe 1643 6,0
Piwo 25 2,0 Wino 1948 7,1
: Ryby 4 | 32 ! Oliwa 528 1,7
Konie 80 ' 65 !
| f:
Razem ! 1213 I 100,0 Razem | 27134 100,0 l 1:22,3
i i !

* 760 grz. pr. i 130 szt. ziota, przy relacji w 1440 r. ztota do srebra 1:7,1 wart. ok. 923 grz.-
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jaki byl rzeczywisty stosunek. Ale wydaje sie nie ulegaé watpliwoéci,
ze warto$¢ importu przez calg pierwsza poltowe wieku XV przewyz-
szala parokrotnie warto$¢ eksportu. Nawet jesliby przyigé, ze rabowano
statki jadace na wschoéd, to juz bedzie samo przez sie dowodem wigkszej
oplacalnodci rabunku, tych wlasnie okretéw. Bedzie to réwniez wska-
z0wka, ze towar wieziony na zachdéd nie stanowil duzej atrakeji. Mozna
co prawda wysunaé zastrzezenie, ze towary takie jak sukno, korzenie itp.
fatwiej mozna bylo zabraé niz trudne do przewozu drewno czy zboze.
Ale przeciez z Zachodu plynela réwniez trudna do przewozu s6l, a kon-
fiskata nasterowala przeciez takze wéwezas, gdy cheiano szezegélnie
dotkliwie uderzy¢ przeciwnika finansowo. W gre zatem wchodzila war-
tosé statku i towaréw przewozowych. To znowu wskazywaloby na stusz-
no$¢ spostrzezenia o znacznie wiekszej wartosel importu niz eksportu.
A zatem przed wojng 13-letnia, przed powrotem Pomorza do Polski bi-
lans handlowy Prus byl bilansem passywnym i to chyba zdecydowanie
passywnym. Jego zaktywizowanie sie w koncu XV w.52 bylo zjawiskiem
nowym, nie-majacym precedensdw w okresie wczesniejszym. Natomiast'
stwierdzi¢ nalezy, ze w eksporcie Prus zboze juz w I polowie XV wieku
cdgrywalo znaczng role. Szczegblnie od czwartego dziesigtka lat tego
stulecia wywdz zyta i pszenicy, maki i innych produktéw zajmuje naj-
wazniejszg pozycje w globalnym eksporcie. Oczywiscie nie mozemy sie
kusié nawet o przyblizone dane dotyczace tego eksportu, ale jak sig wy-
daje okolo /5 wartosci catego wywozu reprezentowana byla przez zboze
i przetwory zbozowe; na pierwszym miejscu nalezaloby tu wymienié
zyto. Drugim wnioskiem wiec byloby stwierdzenie, ze juz przed wojng
13-letnig, podobnie jak w ésmym dziesiatku lat tego stulecia 53, zboza
odgrywaly najwazniejszg role w eksporcie Gdanska. Rzecz ciekawa, na
podstawie omawianej tabeli wydaje sie, ze ros$nie, a nie maleje znacze-
nie wywozu drewna zajmujgcego 2 miejsce w eksporcie, natomiast spa-
da zdecydowanie udzial futer w ogdélnym wywozie. kLgczyé to mozna
w jaki$ sposob i z mozliwoscig przewozoéw na coraz to lepszych statkach
duzych ilosci drewna, ale gléwnie przyczyng jest zapewne rozwoj prze~
mystu okretowego na zachodzie i stwierdzone przez M. Malowista ro-
sngce w zwigzku z tym zapotrzebowanie na surowiec wlasnie dopiero
w XV w.5 Na uwage zasluguje tez znaczenie wywozu miesa i ttuszezow.
Po wojnie 13-letniej ten dzial eksportu nie odgrywal juz wiekszej roli,
podczas gdy w I polowie stulecia zaplecze miast pruskich bylo widocz-
nym rejonem zaopatrujagcym kraje zachodnie w Zywno$é,

Analiza rubryki importu w zasadzie nie przynosi wielu nowych usta-
len, Podobnie jak to mialo miejsce w II polowie XV w.55, glownymi to-
warami przywozonymi z Zachodu byly sukno, sdl i $ledzie. Duzy pro~
cent wartosci reprezentowany byl przez przywoédz wina, nastepnie ko-
rzeni i owocdw peludniowych, futer, chmielu i oliwy. Na uwage zastu-

52 FI. Samsonowicz Badania nad kapitalem mieszczanskim, s. 25, tab. 1.

52 Tamze, tab. I; w 1470 r. w ogblnej warto$ci eksportu Gdanska zyto repre-
zentuje ponad 3C%, wanczos ponad 21%, klepka 13%, a w 1475 r. zyto 20%,
miedZ 18%, wanczos 13%.

5t M. Matowist, L’approvisionnemant des ports de la Balliquz en produits
forestiers pour les conmstructions navales aux XVe et XVIe siecles, Le navire et
Péconomie maritime du Nord dz2 VEurope du Moyzn-Agz au XVIIIe s, Travaux
du Troisiéeme Collogue International d’histoire maritime, Paris 1960, s. 25—40.

% H. Samsonowicz, Handel zagraniczny Gdanska, s. 347 nn.
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guje przywozona z Zachodu gotowka. Fakt ten przeczytby istnieniu
zdecydowanie passywnego bilansu, gdyby odsetek wartosci przywozo-
nych pienigdzy w stosunku do wartosci calego importu byl wigkszy.
Nawet jednak i te niewielkie stosunkowo sumy wskazuja na znaczenie
potudniowych wybrzezy Morza Baltyckiego dla zachcdniego kupiectwa.
Rzecz ta, niezmiernie wazna, wymaga jednak dodatkowych badan i od-
powiedzi na pytanie, po co w warunkach znacznej nadwyzki wartodci
przywozu nad wartoécia wywozu importowano dodatkowo gotowke.
Zachodzila tu chyba mozliwoéé inwestycji gospodarczych — w fakto-
riach, skladach, a moze i operacji kredytowych dokonywanych przez
przybyszéw z Zachodu na terenie Prus i Polski.

Wreszcie ostatnia sprawa zwigzana z analizg powyzszej tabeli. W wy-
kazach strat wystepuje uderzajgco duza suma pochodzgca ze skonfisko-
wanej wilasno$ci marynarzy. Przecietna wysokos$é /99 wartosci importu
i eksportu wskazuje na duze znaczenie ruchomych majagtkéw maryna-
rzy. Wykazy strat wymieniajg tu ubrania, bizuterie i kleinoty (zlote
i srebrne lancuchy, pierscienie, niekiedy nieco zlotych monet), a cza-
sem i pewng ilos¢ towaru. Dobra te, szczegblnie klejnoty, zapewne bytly
forma zabezpieczenia majatku % tak jak to mialo miejsce w innych $ro-
dowiskach hanzeatyckich. Spieniezane byly w portach podczas postoju;
jesli gotéwka dopisywata — dokonywano zakupu nowych liczniejszych
i drozszych kosztownosci. W ten sposéb marynarze stawali sie drobny-
mi, chwilowymi, finansistami w miejscach postoju statku. Rzuca to nie-
co inne $wiatto na ich pozycje spoleczng. Nie nalezeli oni do najniz-
szych warst plebsu miejskiego, a przynajmniej nie nalezeli do nich cie-
$le okretowi, bosmani, kucharze itp., niezaleznie rzecz prosta od szyp-
réw, o ktorych wiadomo, ze stanowili raczej zamozniejsza grupe spo-
teczng. Znaczenie ich w strukturze ekonomiki krajéw nadbaltyckich jest
spore przede wszystkim dlatego, ze stanowig stosunkowo liczng grupe
zawodows. Juz Ch. Brimer obliczala 7, ze w latach 1438—40 kolo wy-
brzezy Holandii na 5 statkach gdanskich zeglowalo 20—28 ludzi, na 11
statkach 30—40 ludzi, a byly i liczgce 45 i 51 czlonkoéw zalogi. Obli-
czenia oparte na wykazach strat daja nastepujace rezultaty: w 1438 r.
zeglowalo na 22 statkach 757 czlonkow zalogi, w 1439—40 r. na 19 stat-
kach zeglowalo 334 marynarzy. Dla pierwszego roku przecietna wypa-
da 34,4 marynarzy na statek, dla drugiego — 17,5 marynarzy. Bréamer
twierdzi, ze przecietna na statkach dalekomorskich wynosita 40 ludzi.
Wydaje sie to liczba zbyt wygdérowana. Bylaby to przecietna liczba ma-
rynarzy na najwiekszych statkach baltyckich — koggach i holkach 58,
Tymczasem zrédia wspélczesne ¥ w wigkszosci wypadkow wymieniajg
mniejsze typy statkéw. Na 43 statkéow z pieédziesiatych i szesédziesig-
tych lat XV w., ktorych typ jest okreslony przypada:

sznik (schnike) — 16 Yodzi (boote) — 3
barek (barcke) — 9 karaweli (kravel) — 2
kogg (kogge) —_ 7 ballinger — 1
holk6w (hulk) — 4 bording — 1

 H, Samsonowicz Badania nad kapitalem mieszczaniskim, s. 103.

57 Ch. Bradmer, Die Entwicklung der Danziger Reederei, s. 81.

8 W. Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 452,

% WAP Gd. 300.R.F. 3 (wykazy strat); 300.19.12 ksiega palowa; HUB VII, 1,
s. 441; HUB VIII, s. 435, 447, 691.
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Jak z tego widaé, 13 statkow (karawele, koggi i holki) nalezato do
kategorii duzych — od 100 lasztéw pojemnosci; 30 za$ nalezalo do grupy
niewielkich lub nawet bardzo malych €. Niewatpliwie flota gdanska
skladala sie zatem z jednostek mniejszych niz flota angielska, holen-
derska czy zachcdnio-niemiecka. Przecietna wiec liczba zalogi na
statkach, obliczajgc dla lat 1438—41, wynosila ok. 26,6 marynarzy i fo
rowniez na statkach dalekomorskich. Nawet jednak tak dalece zanizajac
przecietng obliczong przez Bramer, jesli przyjmiemy wielkoéé floty
gdanskiej za odpowiadajacg liczbom tabeli III, to okaze sie, ze w 1422 r.
Gdansk utrzymywal 5852 marynarzy, w 1440 r. — 15 960 marynarzy!
Jak na warunki éredniowiecza byla to bardzo wysoka liczba. Tak po-
kazna liczba marynarzy wplywaé¢ musiata na charakter i oblicze miasta,
a prowadzenie przez te wielkg armie nawet bardzo malych operacji fi-
nansowych niewgtpliwie cddzialywalo na stan gospodarczy miasta, na
ksztaltowanie sie popytu i podaiy Przy tym wszystkim tezauryzacja
zarobkéw, wycofywanie pewnej ilosci gotowki z obiegu, hamowalo roz-
wo6j wymiany i utrzymywaty Jak najbardziej sredniowieczne formy cyr-
kulacji kapitalu. Zapewne mimo nlewatpllvvego wplywu na gospodar—
ke miast hanzeatyckich marynarze nie odgrywali powazniejszej roli
w rozszerzaniu i rozwoju handlu.

Oplacalno$¢ wymiany bedzie tu ostatnim problemem rozpatrywa-
nym przy okazji badania struktury handlu baltyckiego w I pol. XV w,
Jak wiadomo znaczna wiekszoéé statkéw stanowila wiasnosé spolek lecz
zdarzali sie jeszcze samodzielni szyprowie handlujacy na wlasng reke 6L
Problem kosztow wypraw byl juz tez wielokrotnie omawiany. Intere—
sujgca jednak rzeczg bedzie zbadanie kierunkéw inwestycji przy organi-
zacji przewozu okretowego roznych towaréw. Ruch w porcie gdanskim
w I pot. XV w. wzrastal dwa razy do roku, podobnie jak i w ciggu dwoch
nastepnych stuleci 82, Od 1420 do 1460 r. na 52 wzmianki okreslajacych
miesieczny czas wyjazdu statku z portu gdanskiego na poszczegoine
miesigce przypada:

styczen 1 maj 11 wrzesien 9
luty 4 czerwiec 16 pazdziernik 5
marzec 4 lipiec 11 listopad 3
kwiecienh 7 sierpien i grudzien 4

Zdecydowanie najwiekszy ruch mial miejsce pozng wiosng i wezesnym
latem; zwigzany byl gléwnie z wywozem zboza i przywozem soli. Dru-
ga faza wzmozenia obrotéw, zwigzang z przywozem §$ledzi oraz za-
pewne wywozem nowego ziarna — byl wrzesien. Jak wida¢ z powyz-
szego przerwa zimowa w zegludze nie byla zbyt rygorystycznie stoso-
wana. I tym zapewne tlumacza sie coraz 1o nowe postanowienia prze-
btrzeganla zamkniecia portéw w zimie. Postanowienia te mialy na celu

8 Na temat charakterystyki typoéw statkéw $Sredniowiecznych na Baltyku
W. Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 477; B. Hagedorn, Die
Entwicklung der wichtigsten Schiffstypen bis ins 19. Jh., Berlin 1914, s. 10—92;
ostatnio P. Heinsius, Das Schiff der Hansischen Friihzeit, Weimar 1956,
s. 55 n.

61 Ch., Bramer, Die Entwicklung der Danziger Reederei, s. 41. H. Sams o~
nowicz, Badania nad kapitalem mieszczaniskim, s. 33, gdzie omoéwione formy
spotek, s. 113, szyprowie-kupcy.

2 H, Samsonowicz, Materialy do dziejow zeglugi morskiej w XVII w.,
SKwartalnik HKM* {, VIII, 1960, nr 3.
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takze i zwalczanie konkurencji obcej i wysSrubowanie cen na przednow-
ku 63, Chaotyczne i nie zawsze jasne dane zawarte w wykazach strat
dostarczajg jednak materialu pozwalajgcego na ulozenie tabeli (tab. VI),
odbiegajacej nieco od opracowanych przez W. Vogla %,

Tabela VI
Warto§é a koszty przewozu w latach 1439 — 4065 (w funtach groszy; | f. = ok. 7 grz. pr.)
Koszty’ ’globalne War- % k'o- War— ; ko- ' 9% k’o-
Lp. (warto$§¢ statku, 08¢ SzLOW isztow i Koszt | sztow Gléwny towar
towaru, koszt statku global- towaru,glObal frachtu|global-
frachtu) nych [ nych 1 nych
1 1161 250 21 547 47 364 32 Sol
2 417 75 18 300 72 42 10 Maka, chmiel
3 362 50 14 222 61 90 25 Drewno
4 787 190 24 380 48 | 217 28 Zyto i
5 241,5 25 10 | 1565 64 | 60 | 26 Drewno, popi6t
6 280 50 17 1 170 | 60 60 23 Drewno, maka |
7 308,5 90 29 138,5| 45 80 26 Pieniagdze, maka |
8 108 25 23 30 27 s3 50 S61 :
8 stat- ' .
kow 3665 755 | 20 |1944 | 53 | 966 | 27 |

Fracht nalezy tu rozumieé¢ jako koszty przewozu pOJete mozhw1e
szeroko. W gre wchaodzg tu i transport na statek (ponad 5% kosztéw
frachtu), optaty celne, portowe i sktadcwe (ok. 10%) i kieszonkowe dla
marynarzy (ok. 3%), zywnosé (ok. 9%) oraz koszty zuzywania statku,
czasu zeglugi itp. (ok. 65%) %, Nic dziwnego, ze koszty frachtu np. go-
towki (pozycja 7) ksztaltowaly sie nisko. Niestety wiekszo$¢ kosztow za-
lezala od czynnikow stanowigcych niewiadome w powyzszym zestawie-
niu.

Cala tabela pozwala na- wyciggniecie pewnych wnioskéw ogoélnych.
Jesli przyja¢ wartosé statku za 100, to koszt frachtu mozna bedzie ozna-
czy¢ przez 135, a warto$¢ towaru przez 265. Podobne proporcje zacho-
dza i w II polowie stulecia (100:188:218) %7, a jesliby analogicznie prze-
liczy¢ dane ustalone przez W. Vogla dla I potowy XV w.% wypadatoby

B Por. E. Cie§lak, Z zagadnien historii prawa morskiego na Baltyku
(Przerwa w 2egludze morskiej w okresie pdinej jesient i zimy wedluy postanowient
Zwigzku Hanzeatyckiego w XIV ¢ XV w.) ,Przeglad Zachodni* 1951, nr 1/2, s. 89—89.
Por. tez polemike St. Matysik, Zagadnienia zimowej przerwy w baltyckiej
zegludze Hanzy w XIV i XV w., Zap. TNT XVI; 1950, nr 1—4, i E. Cie$lak,
Niektére zagadnienia hanzeatyckiego handlu i .transportu morskiego, ,Przeglad
Zachodni* 1952, nr 2. Por. takze K. Koppmann, Schepelage, HGbl. 1893,
s. 113—116.

8 W. Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 422 nn.

8% HUB VII, 1, s. 407, 431, 433, 437, 439, 444, 445,

6 Na podstaww Handelsrechnungen des Deutschen Ordens, s. 455, 463, 488
490, 522 nn. Por. dokladne zestawienie H. Samsonowicz, Badania ‘nad kapi-
tatem mieszczanskim, s. 44.

I‘" H. Samsonowmz Badania nad kapitatem mieszczanskim, s. 49, tab.
VII, cz. 1.

%8 W, Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 411, tab. I i s. 424 nn,
tab. IV. Por. tez obliczenia, s. 422 n. Wartosé towaru obliczona mna podstaw1e
zestawien przypisu 49.
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100:140:280. Stosunek ten Iub zblizony ma zatem walor dla catego stu-
lecia i dla ogélnohanzeatyckiego handiu. Logicznie biorac i zyski z tego
handlu, zatem i jego struktura, nie powinny sie rézni¢é w sposéb za-
sadniczy od sytuacji panujacej w po6t stulecia po6zniej. Niskie stosunko-
wo koszty zwigzane z niewielkg wartoscig $rodka przewozowego, nie-
watpliwy prymitywizm techniki zeglarskiej szly w parze z wysokimi
kosztami ogélnymi transportu. Tradycyjny $redniowieczny system han-
dlu, oparty na posrednictwie, wptywal na podniesienie cen towaréw pod-
razajac koszty frachtu. Nie bylo to bynajmniej zjawiskiem wylgcznie
hanzeatyckim. Tak duze rozpietodci zysku jak 1 powazne koszty tran-
sportu sg w literaturze przedmictu znane juz od dawna 9. Podobnie,
jak sie wydaje, i ludzie zajmujgcy sie organizacja wymiany, nie repre-
zentowall jeszcze nowozytnych przedsiebiorcéw. Nie miejsce tu, by sze-
rzej pisaé na ten temat. Wydaje sie jednak, ze mozna moéwi¢ tu zaledwie
o roczatkach specjalizacji takiej, jaka dostrzegamy juz w II polowie
stulecia P, Znaczng role odgrywajg jeszcze kupcy jezdzacy ze swymi
bardzo réznymi towarami, przewaznie szyprowie swych wlasnych
statkéw. Postacie Jakuba Vossa, Detlofa Ladoffa, Tidemana Gilde-
meistera, czy barwna sylwetka Elerta Bokelmana, kapra gdanskiego,
kupca, starszego gildii, szypra stale jezdzacego na Zachod przez 40 z go-
rg lat XV w., czekajg na swojg monografi¢ 74, ktéra ukazaiaby formy
handlu ,,jezdzacych kupcow®, dominujgce na Baltyku w XIII wieku.
Ciekawym zjawiskiem jest udziat kobiet, ktére w kupieckim $Swiecie
hanzeatyckim zajmowaly nie malo waine miejsce takie i w Zyciu za-
wodowym 72; interesujgcym zagadnieniem jest dzialalno$é dynastii szy-
prow i kupcéw takich jak Poleman, Telegten dzialajacych przez caty
wiek XV 7, Zagadnienia te bedgce reliktem wezesnieiszych form wy-
miany, nie sg jednak zwigzane z gléwnym pytaniem postawionym na
poczatku niniejszej rozprawy. Obecnie chyba mozna nan juz odpowie-
dzie¢. Mimo, ze obroty handlowe wzrastaly, Zze poglebiatla si¢ wspélza~
leznoéé gospcdarcza miedzy wschodnig i zachodnig Europg — nie mozna
szukaé w1 polowie XV w. poczatkéw nowozytnej wymiany opartej na
szerokim rynku zbozowym i podziale pracy miedzy rozwinietym prze-
myslowo Zachodem a Wschodem, dostarczajagcym surowcéw i poélpro-
duktéw. Dopiero II polowa stulecia i to jej ostatnie dwudziestolecie przy-
niosly zmiane, ktéra zawazyé miala decydujgco na rozwoju naszego
kraju. '

8 Titeratura przedmiotu i wazniejsze ustalenia podaje H. Samsonowicz,
Badania mad kapitalem mieszczafiskim, s. 51, przyp. 157. Ostatnio por. ciekawe
ustalenia J. Billioud, Le sel du Rhoéne. La ferme du tirage de VEmpire au
XVle s., ,Bulletin philologique et d’histoire (jusqu'a 1715) du Comité des travaux
historiques et scientifiques® rocznik 1958, Paris 1939, s. 211—226, gdzie autor stwier-
dza znaczny koszt transportu soli (48% ceny sprzedazy) i zyski posrednikéw, drob-
nych kupcoéw itp. .

% H, Samsonowicz, Z problematyki handlu gdariskiego w XV w., s. 178,

1 Por. cytowane wyzej zestawienia strat gdanszczan, ponadto HUB VIII,
nr 674, 708, 1150; WAP Gd. 300.D.71, nr 58. )

2 Np. prowadzaca w 1456 r. aktywny handel Anna Piczeners, WAP Gd. 300.R.F.
3,s. 19.

"1 HR II, 1, nr 381.
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T'enpux CaMCOHOBHUY

CTPYKTYPA TOPI'OBJIM I'’TAHBCKA
B IIEPBOI IOJIOBUHE XV B.

Ha ocHoBanmu nepeyHet yObITKOB yTepHEBIINX IAAHCKUX kynuor B I mososune XV B. asTop
CTPEMUTCS OCBETHUTH CTPYKTYPY TOProsoro o6MeHa Mexay npubaaTuiickuMu CTpaHAMIA 1 3anaqHoit
EBponoit, OcoGeHHO CTaThs MBITACTCA AATH OTBET HA BOMPOC, MOXHO JIM 10 mpucoesunenus [Ipyc-
cun 1 Ionbut (B pe3ynbrate BOMHBI 1454—1466), wabmionars pasputue Takux dhopm oOmeHa,
KOTOPBIA OCHOBBIBACTCA HA MaCCOBOM BBIBO3€ X7e0a 3a BBO3 IOTOBBIX IPOMBINUICHHBIX M3IEIHi,
a TaKXe axTHBHOM TOProsoMm Oamance. I Tak aBTOP MCCHEAYET BOMPOC 3APOKACHUS PHIHEKA, KO-
Tophlit B XVI B. OXBaTHI CTpPaHbl HA HABHLIX MyTAX I'aH3Bl, ¥ KOTOPHIA IPUBET K YIIyOICHHIO
9KOHOMUYECKHX PAa3HHI[ MEXZYy BOCTOKOM M 3alaZoM €BPOHeHcKoro KoHrmHeHTa. Ha ocHOBaHuM
COIIOCTABJICHHS BCEX U3BECTHH O YTepIEBINUX CyHax raaHiaH (tabi, 1,2) aBTop meITANICS BOCCTAHO-
BUTbH TUCIUTENBHLIM COCTaB rAaHcKkoro ¢uiora (tabi, 3), a 3aTeM NOBEPHUTH HOJYYCHHBIC MAHHLIO
CPAaBHMBAS UX C MHBIMK MCTOUHHKamu (tadit. 4). B pe3ynsTaTe aBTOp NIPHXOAUT K BBIBOAY, YTO HA
pyGexe 4 u 5 mecarmneruit XV B. raauckuif ¢UI0T HOCTHUr KYJIBMEHAIOHHON TOYKH CBOETO KOJIH-
YECTBEHHOTO TOABEMA, YTO GBIIO CBs3aHo ¢ GeacTBuaME ro1ofa B [oMIAHANE K yBETHYHBIIUMCS
obMeHOM ¢ 3amagoM. ABTOp YCTAHABIMBACT TAKXKe, YTO B NEPHOX HO3JHETO CPEHHEBEKOBUSA HE
CYLIECTBOBAJIA TOYHAS I'PAHb MEX/IY MIKUIEPAMHU AATLHErO [TABAHUA ¥ KAIMTAHAMY TPUGPEKHBIX
CyHOOB. 3aTeM aBTOp MOJCUUTEIBAET KOJIMYSCTBO M CTOMMOCTb TOBAPOB BHIBOZUMBIX M BBO3HMBIX
u3 3amaga B I'marck (ta6n. 5). OTcroga aBTop MPUXOIUT X BEIBOAY YTO TOProBHIA Oajianc OnUX
s I'nancka B I mososune XV B, peMUTEILHO NACCUBHELA, He IPUNOMUHAA OOCTAHOBKY C ACXONA
3TOTOXKE CTOJIETVsI, B BBIBO3€ MIABHYIO POJIb UTPAT OZHAKO XIeD, mepes JIecoM, KOTOPbI AMEHHO
B 3TOT NEPUO 3aHAN B dKcHOpTe I'HaHCcKa MECTO MEXOB, OBUOUMOMY B CBSI3M C Pa3BUTHEM CYyOO-
CTPOUTENBLHON NPOMBILTEHHOCTH Ha 3anage. I'masHbpIMH OPOJyKTaM# BBO3a OBLIO CYKHO, COMb
u cenbab. Ha BHuMaHue 3acnyxusast 8803 B I'aaHck deHer. MHTepeCHBIM ABICHMEM BBICTYIAeT
3HAYUTENBHOS y4YacTUe YAacTHOH COOCTBEHHOCTH MATPOCOB B CTOMMOCTH HPHBO3HBIX TOBApPOB.
ABTOD OTMEYAET YUCIICHHOCTD 3KHIAXEH CYyHOB, a 34TEM PacCMAaTPHUBAET THIEL CYJOB KYPCYIOLIUX
Ha GanTHifCKOM myTH. 3aTeM YKa3aB Ha 2 HepHofa B roldy 0co6oif MHTEHCHBHOCTH ABKCHUS CydO0B
(uroBb, CEHTAGPD) ABTOP aHANM3HPYET ceDecTOMMOCTb KYNEUeCKnX TpaHcnopTos B 1439—40 roasl,
OOAYePKHBasi HEGOJNBIOYIO CTOMMOCTD Cy[IOB B CPABHEHWH ¢ pacxojam# NepeBo3a M IIaBHBIM 00~
Pa3oM CO CTOBMMOCTHIO TOBapoB (Tabit. 6). ITocie KpaTKOH XapaKTepUCTHKH KYNIOB Y4aCTBYIOLUHIX
B MOpCKOit Toprosiie I'ancka aBTOp B 3aKIOYCHUH YCTAHABIHMBACT, YTO MPHAMEHAEMbIE (HOPMBI
TOProBmu GHUIM TUIMYHBL JUISL CPEIHEBSKOBOTO OGMeHA, M 4TO Beero mocnefmes 20-metue XV
CTOJIETHS BH3CIO ¢ CO0O H3MCHEHHS B CTPYKTYpe M (hopMe GaNTHiCKOi TOProBimi.

Henryk Samsonowicz

LA STRUCTURE DU COMMERCE DE GDANSK DANS LA PREMIERE MOITIE
DU XVe SIECLE '

En se fondant sur les listes des pertes subies par les marchands de Gdansk
dans la premiére moitié du XVe siecle, lauteur essaie de dégager la structure
de 1’4change de marchandises entre les pays riverains de la Baltique et I'’Europe
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occidentale. Il discute en particulier la question de savoir si dés avant l'annexion
de la Prusse a la Pologne (& la suite de la guerre de 1454—1466), on peut observer
un développement de formes d’échange fondées sur une exportation massive de blé
contre limportation de produits industriels finis, et sur un bilan commercial
actif. Il étudie ainsi le probléme du début de la formation de ce marché qui
au XVIe siécle embrassa les pays situés sur l'ancienne route hanséatique, et qui
allait approfondir la différentiation économique entre I'Est et I’Ouest du continent.
Ayant réuni toutes les mentions de navires endommagés appartenant a des
citoyens de Gdansk (tableaux 1 et 2), 'auteur essale de reconstruire la grandeur
de la flotte de Gdansk (tableau 3), ensuite de vérifier ces résultats au moyen
d’autres sources (tableau 4). I1 aboutit & la conclusion que vers 1450 la flotie
de Gdansk atteignit le sommet de son développement quantitatif, ce qui était lié
aux famines en Hollande et a l’échange accru avec 1’Occident. L’auteur affirme
en outre qu'a la fin du moyen age, il n’y avait pas de distinction nette entre
les capitaines au long cours et les capitaines de cabotage. Ensuite, il calcule
la quantité et la valeur des marchandises importées et exportées de I’Occident
4 Gdansk et vice-versa (tableau 5); il montre que le bilan commercial était pour
Gdansk décidement passif dans la premiére moitié du XVe siecle — pour ne pas
parler de la situation & la fin du siécle. Dans 'exportation, le blé était a la pre-
micre place, avant le bois, qui justement & cette époque remplaga, dans l'exporta-
tion de Gdansk, les fourrures, sans doute a la suite du développement de !in~
dustrie navale & I’Occident. Les principaux produits importés étalent le drap,
le sel et les harengs. L'importation de numéraire mérite aussi d’étre memntionnée.
Un fait intéressant, c’est la part importante que prend la propriété privée des
matelots dans la valeur des marchandises transportées. L’auteur iraite du nombre
des matelots composant les équipages, ensuite des types des navires. Aprés avoir
montré l'existence de deux périodes annuelles de pointe du mouvement des na-
vires (juin, septembre), lauteur analyse la rentabilité des fransports pendant les
années 1439—40, en mettant en relief le peu de valeur des navires eux-mémes
par rapport aux frais de transport et surtout & Ila wvaleur des marchandises
(tableau 6). Aprés une bréve caractérisation des marchands qui prenaient part
au commerce maritime de Gdafisk, 'auteur conclut, que les formes de commerce
employées étaient des formes typiques de l’échange médiéval. Ce n’est qu’au
cours des vingt derniéres années du XVe siécle que des changements notables
apparaissent dans la structure et la forme du commerce baltique.



