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Z zagadnień genezy rynku europejskiego: strefa bałtycka

i

Określenie „strefa bałtycka“ jest term inem  używ anym  często w opra­
cowaniach historycznych, zakres jego znaczenia byw a jednak  różny w za­
leżności od założeń, zakresu tem atyki i ram  chronologicznych zakreślo­
nych przez autorów. W niniejszym  szkicu pragniem y omówić poglądy 
w ypow iadane na ten  tem at, sform ułować własne określenie „strefy  bał­
tyck ie j“ i na tej podstaw ie zarysować zmiany, jakim  uległa ona od 
X III do XV III wieku.

Pojęcie „strefy  gospodarczej“ uważam y za użyteczne, wym aga ono 
jednak  zestaw ienia z innym i zbliżonymi term inam i, jak re jon  czy region. 
Jesteśm y tu  zgodni z poglądam i nowszej litera tu ry , k tó ra  przez r e g i o n  
rozum ie „obszar charak teryzu jący  się zespołem k ilku  wiążących się ze 
sobą cech“, przez r e j o n  zaś — okręg w yodrębniający się w zakresie 
poszczególnych zjawisk, tak ich  jak  k ierunki produkcji, stosunki społecz­
n e  r. W tym  zestaw ieniu przez „strefę gospodarczą“ rozum iem y zespół 
regionów, k tó rych  gospodarka uzależniona jest od wspólnego czynnika 
zewnętrznego. W arunkiem  niezbędnym  jest w spólna podstaw a geogra­
ficzna, z definicji w ynika zaś charak ter gospodarczy s tre fy  i jej zm ien­
ność granic w raz ze zm ianam i zachodzącymi w  gospodarce kon tynen tal­
ne j czy światow ej, k tó re j strefa  jest ogniwem. S trefą  w  tym  znaczeniu 
był, na przykład, obszar Niderlandów, południowo-wschodniej Anglii 
i N adrenii-W estfalii w  XV w., k tó rych  przem ysł uzależniony był od tych 
sam ych zew nętrznych rynków  zbytu  produktów  przem ysłow ych. S trefą  
były  także w  XVI w. opanow ane przez Europejczyków  tereny  A m eryki 
Południow ej, uzależnione od europejskich m etropolii.

Bodźce zew nętrzne w różny  sposób oddziałują na różne regiony gos­
podarcze, będące składnikam i strefy , co również w pływ a na jej zm ien­
ność w  przestrzeni. N iektóre z regionów mogą w ypadać z ram  strefy , 
inine włączać się, wciągane w  obręb jej powiązań rynkow ych. Istnienie 
s tre f  gospodarczych stanow i przesłankę dla powiązań politycznych, 
a  przede w szystkim  ku ltu ra lnych .

II

Oczywiście n ie  w szystkie dotychczasowe sądy o znaczeniu terenów  
nadbałtyckich pokryw ały  się ze sobą, dominoiwało jednak  przekonanie, że 
charak terem  swoich stosunków  gospodarczych, politycznych i k u ltu ra l­
nych w yróżniają się one od sąsiednich zespołów tery torialnych . Nie 
w dając się w  bardziej szczegółowe om ówienie dotychczasowych poglą­
dów, przykładowo zatrzym ajm y się na  najw ażniejszych.

1 H. M a d u r o w i c z ,  A.  P o d r a ż a ,  Regiony gospodarcze M ałopolski Zachód· 
n iej w  drugiej połowie X V III wieku, W rocław-Kraków 1958, s. 10.
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Czynnikiem, k tó ry  oddziaływał w najsilniejszym  stopniu na w y­
obraźnię badaczy, była działalność Hanzy Niemieckiej. Hanza była związ­
kiem  m iast i najstarsze poglądy dotyczące specyfiki regionu bałtyckiego 
wiązały się z poglądam i dotyczącymi odrębności m iast położonych nad 
M orzem Bałtyckim . Prace starszych autorów, od XVII w ieku poczynając 
a na początku X IX  w. kończąc, om aw iały obszary nadbałtyckie pod kątem  
działania — również gospodarczego — wielkich m iast kierujących poli­
tyką ekonomiczną Z w iązk u 2. W X IX  wieku, wraz z nowszym i pogląda­
m i naukow ym i, powstało pojęcie rejonu  handlu  z ośrodkam i w  G dańsku 
czy Lubece, którego charak terystyka  sugerow ała istnienie ściślejszych 
powiązań m iędzy krajam i niekiedy znacznie oddalonym i od siebie. P rzy ­
kładowo cytow ane prace B r e d e r l o w  a czy H i r  s с h a rozum ieją 
pod term inem  re jonu  hand lu  G dańska cały obszar zainteresow any w w y­
wozie przez to m iasto przede wszystkim  zboża. B rederlow  idzie naw et 
dalej, stosując pojęcie „ku ltu ry  przem ysłow ej i handlow ej“ rozum ianej 
ja to  jednolity  system  gospodarczy krajów  leżących nad B ałtykiem  i w y­
kazując istnienie powiązań i w ym iany tow arow ej poprzez handel G dańska 
m iędzy Danią, M eklem burgią, Szwecją, Norwegią i Rusią. Widząc — 
zresztą przesadnie podkreślone — powiązania handlow e rejonu  bałtyckie­
go, nie w daje się jednak  w rozw ażania nad ich przyczynam i 3.

D ruga połowa stulecia charakteryzow ała się pogłębianiem  wiedzy
0 praw nej, politycznej i handlow ej przeszłości 'związku hanzeatyckiego
1 do zagadnienia m echanizm u pow staw ania czy istnienia rynku  ogólnego 
historiografia ówczesna nie wnosiła w ielu now ych elem entów. Badacze, 
k tó rzy  podejm owali tem atykę dotyczącą w ew nętrznych związków widzieli 
w  strefie  bałtyckiej teren  działania m iast posiadających wspólne in teresy  
gospodarcze i ku ltu ralne, przy czym tradycy jn ie  zakres geograficzny 
s tre fy  pokryw ał się z przynależnością polityczną do zw iązku4. Już ostatn i 
z cytow anych tu  autorów, F r e n s d o r f f ,  kładł nacisk na to, że wspól­
no ta  gospodarcza i k u ltu ra ln a  wywodziła się z jednolitego czynnika etnicz­
nego, k tó ry  ją  budował, tj. z niem czyzny. Z upływ em  lat XX w ieku coraz 
większa ilość badaczy kontynuow ała tę myśl, dowodząc, że język, oby­
czaje, form y pracy, wreszcie — w przypadkach skrajnych  — naw et 
rasa, były czynnikam i kształtu jącym i jedność s tre fy  bałtyckiej i określa­

2 Tak R. С u r i с к e, Der S tadt Danzig historische Beschreibung, Danzig 1686;
D. G r a l a t h ,  Geschichte von Danzig, Danzig 1782—'92; J. P. W i l l e b r a n d t ,  
.Hansische Chronik aus beglaubten Nachrichten, Lübeck 1748, azczeg. s. 6 nn., gdzie 
autor rozwodzi się nad znaczeniem Lubeki i Hamburga.

3 G. V. B r e d e r l o w ,  Geschichte des Handels und der gew erblichen K ultur  
der Ostseereiche im  M ittela lter bis zum  Schlüsse des XVI Jahrhunderts m it 
besonderem Bezug auf Danzig als Q uartierstadt des Hansabundes, Berlin 1820, 
szczeg. s. 171; Th. H i r s c h ,  Danzigs Handels und Gewerbsgeschichte unter der 
Herrschaft des Deutschen Ordens, Leipzig 1858, cz. II; Th. H i r s c h  i F.  A. V o s s ­
b e r g ,  wstęp do Caspar W einreichs Danziger Chronik, Berlin 1855, s. VII—XVII.

4 Przegląd literatury i próba podziału kierunków historiograficznych po<r. 
H. S a m s o n o w i c z ,  Z problem atyki handlu gdańskiego w  X V  w., PH XLVII, 
1956, s. 168 nn. Na temat rejonu hanzeatyckiego por. K. K o p p m a n n ,  Rundschau 
über die L iteratur der Hansischen Geschichte, „Hansische Geschichtsblätter” 
(HGbll.); W. S t e i n ,  Die H a n ses ta d t, HGbll. 1913, 1914, 19:15 np. s. 119; tenże, 
Beiträge der deutschen Hanse um die M itte des X V  Jhs. Giessen 1900, s. 105. Ogól­
nie na ten tem at E. D a e n e 11, B lüthezeit der deutschen Hanse t. II, 1906, 
s. 293. Podobnie W. F r i c c i u s ,  Der W irtschaftskrieg als M ittel hansischer Politik  
im. 14. und 15. Jh., HGbll, 1932, s. 38. Od strony także i jedności kulturalnej 
F. F r e n s d o r f f ,  Die Hanse zum  Ausgang des M ittelalters, HGbll. 1893, s. 81.
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jącym i ją  w  oczach sąsiadów 3. Niepełności czy naw et niesłuszności tych 
poglądów n ie  trzeba dowodzić. Można oczywiście zwrócić uwagę i na  
upadek handlu  norw eskiego pod destrukcyjnym  w pływ em  Hanzy i na 
rozwój stosunków  gospodarczych .Rusi now ogrodzk iej6, ale najw ażniej­
szym zarzutem  będzie stw ierdzenie, że powyższe poglądy nie uwzględ­
niają  ani m iast do Hanzy nie należących, ani — co ważniejsze — form  
produkcji na zapleczu, m ających najw iększy w pływ  na kształtow anie się 
rynku  ogólnego.

Pierw szą próbą szerszego uchwycenia w zajem nych zależności re jonu  
działania H anzy była zapewne praca G. A. K i e s s e l b a c h a ,  podkreśla­
jąca w pływ  m iędzynarodowego handlu  na rozwój krajów  również i nad­
bałtyckich 7. Rozwój ten  — wedle Kiesselbacha — widoczny był głównie 
w  zakresie w ym iany obejm ującej różne kraje. Tego rodzaju stanowisko 
uniem ożliwiało przeciw staw ienie specyfiki tego re jonu  innym , bowiem 
za najw ażniejszy czynnik charakteryzujący  handel bałtycki w X III— 
XV w. au tor uważał w ym ianę z N iderlandam i. Zresztą oczywiste s tw ier­
dzenie jednokierunkow ości handlu  bałtyckiego było punktem  wyjścia 
do dalszych rozważań. Nie w dając się w  rozliczne drobniejsze przyczynki, 
do najciekaw szych i najbardziej twórczych zaliczyć niew ątpliw ie należy 
rozw ażania F. R ö r  i g a, widzącego w rejon ie  B ałtyku teren  ekspansji 
i eksploatacji w ielkich rodzin kupieckich z Lubeki i innych m iast nie­
m ieckich 8. Uczony ten  niew ątpliw ie przecenił znaczenie czynnika nie­
mieckiego w przywozie kapitału , ponadto przedstaw iony obraz grzeszy 
zdecydowanie statycznością. Nie w yjaśnia też dostatecznie, jak  dalece 
kapitał handlow y w pływ ał na kształtow anie stosunków  gospodarczych 
i społecznych w różnych k rajach  nadbałtyckich i na sprzeczności, k tóre 
zdecydowanie pogłębiały się w ew nątrz tego obszaru.

Pełniejszą teorią, coraz powszechniej przyjm ow aną w historiografii 
europejskiej, jest teza M. M a ł o  w i s t a ,  zarysow ana przed wojną, 
a sform ułow ana najpełniej w 1954 r., w świetle k tó re j strefa  bałtycka 
to te ren  eksploatacji kap ita łu  zachodniego. K apitał ten, od końca XV wie­
ku  głównie holenderski, zdobywał surowce niezbędne dla rozw ijającego 
się na Zachodzie przem ysłu. W pływ popytu  na surowce ustalił z kolei 
określony i w idoczny w -Polsce i k rajach  sąsiednich system  produkcji 
nastaw ionej nà ry nek  zew nętrzny a związanej z gospodarką folw arczną 9.

5 Z poważniniiejszych prac na ten temat ,por.: W. S t e i n ,  Beiträge zur Geschichte 
der deutschen Hanse, s. 5; R. H ä  p k  e, Der deutsche Kaufmann in den Niederlanden, 
’’Pfingstblätter des Hansischen Geschichtsvereins” t. VIII, 1911, s. 19. Po drugiej 
wojnie światowej zdaje się stać na tym stanowisku A. H. d e  O l i v e i r a  
M a r q u e s :  Hansa e Portugal na idade Media, Lisboa 1959, s. 20.

6 Por. O. A. Jo>h n s  e n, Le com merce e t la navigation en Norvège au M oyen- 
-Âge, „Revue Historique” 1936, s. 385; A. L. C h o r o s  z k i e w i c z ,  Torgowla W ie- 
likogo Nowgoroda z  Pribaltikoj i zapadnoj Jew ropoj w  X IV —X V  w., Moskwa 1963, 
з. 3, 68 nn.

7 G. A. K i e s s e l b a c h ,  Die wirtschaftlichen Grundlagen der deutschen  
Hanse und die Handelsstellung Hamburgs, Berlin 1907, szczeg. s. 30, 47, 49, 93, 
159, 191'.

8 Najpełniej swoje poglądy przedstawił F. R ö r i g  w  pracy, M ittelalterliche  
W eltw irtschaft. Blüthe und Ende einer W eltw irtschaftperiode, Jena 1933, Kieler 
Vorträge z. 40; Hansische Beiträge zur deutschen W irtschaftsgeschichte, Breslau 
1928, szczeg. rozdz. III i IV.

9 M. M a ł o w i s t ,  Ryga i Gdańsk od wybuchu w ojny trzynastoletn iej do 
końca X V I stulecia, Polska a Inflanty, Gdynia 1939, s. 124. Tenże, Studia z dzie jów  
rzemiosła w  okresie kryzysu  feudalizm u w  Zachodniej Europie w  X IV  i X V  wieku, 
Warszawa 1954, s. 90, 385, 390, 439 nn.
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Przyjm ując tezę M ałowista za punk t wyjścia stw ierdzić należy, że naj- 
‘pełniej jak  dotychczas uzasadnia ona sens używ ania term inu  „strefy  bał­
tyck ie j“ ; w  jej św ietle do przyjęcia są m niej uogólnione sform ułow ania 
w ielu badaczy lat ostatnich. Tak np. A. A 11 m  a n, pisząc o rejonach 
hand lu  bałtyckiego, oblicza wspólny bilans krajów  leżących na wschód 
od Sundu i prow adzących jednokierunkow y h a n d e l10, M. M. P  o s t  a n 
pisze o rynkach zbytu, o k tó re  Anglicy i H olendrzy w XV w. walczyli 
z kupcam i H a n z y 11; R. d e  R o o v e r  podkreśla jednolitą technikę i po­
ziom form  pracy  kupców, jednolite form y k redy tu  w rejonie „angielsko- 
bałtyckim “ 12; H. S a m s o n o w i c z  — naw iązując do starszej lite ra ­
tu ry  — stara  się ukazać w zajem ne powiązania ekonomiczne i w pływ  
hand lu  jednych części strefy  n a  handel in n y c h 13; P. J o h a n s e n ,  nie 
analizując przyczyn, podkreśla jednolitość form  życia, ku ltu ry , m iast 
i  poglądów w yróżniających ten  teren  od innych 14. Ostatnio A. v . B r a n d t  
przedstaw ia ciekawą koncepcję w skazując na podobieństwa na terenach  
hanzeatyckich w ypływ ające z identycznej s tru k tu ry  socjalnej i analo­
gicznych podstaw  gospodarczych stanu  mieszczańskiego, działającego 
w  krajach  n ad b a łty ck ich 15. Zrozum ienie odrębności strefy  bałtyckiej 
przyjęło się więc dość powszechnie.

Jako zjawisko w yróżniające strefę  bałtycką p rzyjm ujem y zaopatry­
w anie Europy północno-zachodniej w  surowce i półprodukty niezbędne 
dla rozw oju tam tejszej produkcji przem ysłow ej, jak  p rodukty  rolne, 
drew no oraz wszelkie w yroby i przetw ory  leśne. W szystkie te  p rodukty  
przewożone najw ażniejszym  szlakiem  — Bałtykiem  —  m ijały  się w cieś­
ninie Sundzkiej płynąc na zachód z tow aram i przywożonym i z Anglii, 
F rancji, Włoch czy N iderlandów. Miało to konsekw encje zarówno dla 
sam ych krajów  bałtyckich jak  też d la odbiorców ich eksportu. W strefie  
wywożącej surowce w ytw arzały  się bowiem stosunki gospodarcze deter­
m inow ane m. in. przez zapotrzebow anie zew nętrzne. Rosnąca specjali­
zacja s tre fy  bałtyckiej w  wywozie płodów rolnych i tow arów  leśnych 
na zachód rzu tow ała i na układ sił społecznych i na k ierunk i rozw oju 
miejscowego przem ysłu, stw arzała w zajem ne powiązanie i stanow iła 
czynnik określający ro lę  tej s tre fy  w  w ym ianie ogólnoeuropejskiej.

Podobne uzależnienie od gospodarki wysoko rozw iniętych krajów  
zachodnioeuropejskich charakteryzow ało rów nież np. Irlandię już 
w  średniowieczu, czy Portugalię  w  X V III stuleciu. Sform ułow ane jednak

10 A. A t t m a n ,  Den ryska m arknaden i 1500-talets baltiska politik  1558—1595, 
Lund 1944; por. s. 26, 50 nn, 77, 105.

11 M. M. P o s t  an,  The Trade of M ediaeval Europe: The North, The Cam­
bridge Economic H istory of Europe t. II; Trade and Industry in the M iddle Ages, 
wyd. M. M. P o s t  a n  and E. E. R i c h ,  Cambridge 1959; M. M. P o s t  an,  The 
Economic and Political Relations of England and the Hanse from 1400 to 1457, 
Studies in English Trade in the 15th Century, wyd. E. P o w e r  and M. M. P о s t a n, 
London 1933, s. 97, 110.

12 R. d e  R o o v e r ,  The Organisation of Trade, C am bridge_ Economic 
H istory of Europe t. I ll, Economic Organisation and Policies in  the M iddle Ages, 
wyd. М. M. P o s t  an,  E. E. R i c h  i Edward M i l l e r ,  Cambridge 1963, s. 110 nn.

; 13 H. S a m s o n o w i c z ,  Handel zagraniczny Gdańska w  drugiej połowie  
XV w ieku  (rejonizacja handlu na podstaw ie ksiąg cła polowego), PH XLVII, 1956, 
S. 344, 351.

14 P. J o h a n s e n ,  Umrisse und Aufgaben der hansischen Siedlunggeschichte 
und Kartographie, HGbll. 1955, s. 2, 72, 98, 100.

15 A. v. B r a n d t ,  Die Hanse und die nordischen M ächte'*im M ittelalter, 
Köln 1962, „Arbeitsgemeinschaft für Forschung des Landes Nordrhein-Westfalen, 
G eisteswissenschaften” z. 102, s. 7.
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na w stępie zastrzeżenie wspólnej podstaw y geograficznej nie pozwala 
włączyć ich do rozpatryw anych obszarów. Biorąc bowiem pod uwagę 
czynnik geograficzny, jako p u n k t wyjścia bierzem y obszar polodowcowy 
ze swym i odrębnościam i glebowymi i klim atycznym i, narzucającym i 
określone kierunki kom unikacji i elim inującym i pewne form y rozw oju 
gospodarczego (gospodarka stepowo-hodowlana). Są to jednak ty lko  
ogólne ram y  topograficzne ie.

Skoro więc stw ierdzam y istnienie zjaw isk gospodarczych, w yróżniają­
cych strefę  od krajów  Zachodu (a także innych krajów  na zew nątrz tej 
strefy), należy postawić i spróbować naszkicować rozwiązanie k ilku zespo­
łów zagadnień. Dla jakich okresów tak  rozum iane określenie „strefa bał­
tycka“ ma zastosowanie? Jak ie  ziemie wchodzą w skład s tre fy  w  po­
szczególnych okresach? Ja k  zmienia się rola hand lu  bałtyckiego, natęże­
n ie jego wpływ u na gospodarkę krajów  w  nim  zaangażowanych? Jak  za­
rysow ują się sprzeczności w ew nątrz strefy, złożonej przecież z regionów 
bardzo różnorodnych gospodarczo? 17.

III

Historyczny, to znaczy zm ienny w czasie, charak ter strefy  bałtyckiej 
nie ulega wątpliwości.

S tała w ym iana tow arów  na  równoleżnikowym  szlaku m orskim , od 
wybrzeży półw yspu Jutlandzkiego aż po zatokę Ryską istniała dowodnie 
od czasów wczesnego średniowiecza 18. W X II i X III w. funkcjonow ały 
już początki organizacji hanzeatyckiej oparte j o pośrednictwo handlow e. 
Ruch tow arów  odbywał się w ielokierunkow o i nie można dostrzec jedno­
litego typu  wywożonych lub przywożonych towarów. Wiadomo, że sukno 
było przywożone z zachodu, sól — głównie rozprow adzana z Kołobrzega, 
zboże — w  w arunkach b raku  stabilizacji produkcji — krążyło między 
poszczególnymi krajam i na zasadzie uzupełniania m iejscow ych n ieuro­
dza jó w 1?. Towar wywożony na zachód — fu tra  — pochodził głównie 
z terenów  Finlandii, K arelii, In flan t oraz Rusi, eksploatow anej gospo­
darczo przez Nowogród W ie lk i20 i nie może być raczej uznaw any za 
reprezen tacy jny  dla całego pobrzeża bałtyckiego. W ciągu X III w ieku 
daje się zaobserwować zjawisko kształtow ania się w ym iany zbożowej na 
szlakach południkowych. Pierw sza zwycięska akcja polityczno-gospodar­
cza H anzy dotyczyła uzależnienia Norwegii od przyw ozu zboża, głównie 
pomorskiego i mefclemburskiego. O statnie badania podkreślają znaczenie

16 Określenia geograficzne ujmują strefę bałtycką w  węższych granicach. Por.
E. G. W o o  d s, The Baltic Region. A S tudy in Physical and Human Geography, 
London (1937), s. 1 n., 35 nn.

17 Ostatnią próbę charakterystyki, nie mogącą w  pełni zadowolić badacza pol­
skiego, dał E. L ö n n r o t h  w  części poświęconej krajom nadbałtyckim w  roz­
dziale The Economic Policies of Governem ents  w  Cam bridge Economic History t. III.

18 M. M a ł o w i s t ,  Z problem atyki dziejów  gospodarczych strefy  ba łtyck iej 
we wczesnym  średniowieczu, RDSG X, 1948, s. 81— 120; G. L a b u d a ,  G łówne 
m om enty dziejow e B ałtyku, „Jantar” t. V, 1947, s. 43; L. L e c i e j e w i c z ,  Po­
czątki nadmorskich m iast na Pomorzu Zachodnim, Wrocław 1962, s. 36 nn.; 
H. A r b m a n ,  Schweden und das karolingische Reich. Studien zu den H andels­
verbindungen des 9. Jhs, Stockholm 1937, s. 18 nn.

19 F. B e n n i n g h o v e n ,  Rigas Entstehung und der frühhansische Kaufmann, 
Hamburg 1961, s. 20 nn.; G. A. K i e s s e l b a c h ,  D ie . wirtschaftlichen Grundlagen, 
s. 93; W. N a u d é, Die G etreidehandelspolitik der europäischen Staaten vom  13. 
bis 18. Jh., Berlin 1896, s. 207 nn,

20 L. K o c z y ,  Gdansk i Ryga, Gdynia 1939, s. 104; A. L. C h o r o s z k i e w i c z ,  
T orgow lja wielikogo Nowgoroda, s. 47, 52 nn., tamże literatura.
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tych terenów  w  rozw oju handlu  zbożem, k tó ry  z kolei prow adził do cza­
sowej kon iunk tury  rolniczej i zwiększenia areału  upraw nego 21. W związku 
z ogólnymi procesam i gospodarczymi w  Europie, praw dopodobnie w  pocz. 
XIV w. zapotrzebow anie na zboże spadło 22, a handel stał się tradycyjnym , 
typow ym  dla średniowiecza łańcuchem  pośrednictw a przekazującego 
najróżniejsze tow ary z jednego m iasta do drugiego 23. O znaczeniu i za­
możności kupców decydowało w  XIV w ieku rozprow adzanie sukien, 
głównie flandryjskich, oraz śledzi poław ianych u w ybrzeży Skanii. Dodać 
tu  należy, że gorsze gatunki tekstyliów  były tow arem  wywożonym  na 
zachód. Podobnie i sól — następny  m asow y tow ar — nie był do II poł. 
XIV w. tow arem , którego p rodukcja  i k ierunek przywozu były s ta łe 24. 
Coraz większą ro lę w  eksporcie odgryw ały  fu tra . Ja k  się obecnie wydaje,, 
w  XIV w ieku już całe wybrzeże B ałtyku od P rus do Finlandii i Szwecji 
uczestniczyło w  tym  wywozie 25. P roduk ty  pochodziły z łowiectwa w yko­
nywanego ubocznie przez chłopów i — przynajm niej na teren ie Rusi 
nowogrodzkiej —  dostarczane były  jako część ren ty  natu ra lne j 26. P rzy  
niew ątpliw ej specjalizacji w  handlu  tym  półproduktem  nie można chyba 
mówić o wpływ ie eksportu  fu te r na kształtow anie się produkcji. Ło­
wiectwo na południow ym  w ybrzeżu B ałtyku nie było zajęciem  m asowym  
i, naw et w  ram ach działalności chłopskiej, raczej stopniowo zanikającym . 
Inaczej nieco rzecz w yglądała na północnym  wschodzie. Popyt na fu tra , 
wosk itp . w ytw orzył grupę ludności wyspecjalizowanej w  tym  za­
kresie. W skali m asowej m iało to m iejsce jednak dopiero w  XV w ieku 27.

W końcu XIV i na początku XV w ieku s tru k tu ra  handlu  zm ienia się 
w dwojaki sposób. Po pierw sze w  organizacji w ym iany nadbałtyckiej 
decydującą rolę zaczął odgryw ać handel z krajam i leżącymi na zachód 
od Sundu, w  eksporcie ogólnobałtyckim  zaś — drewno. Pierw sze zagad­
nienie wiąże się ściśle z rosnącym  (właśnie dopiero u schyłku XIV wieku), 
problem em  bilansu handlow ego na trasie wschód—zachód 28, drugie — 
dotyczy zapotrzebow ania na drewno jako surow iec niezbędny dla rozw oju

21 A. J o h n s e n ,  Le com merce et la navigation en Norvège, s. 389; M. We t k i , .  
Studien zum  Hanse-Norwegen Problem, HGbll. 1951, s. 37, J. H a n s e n ,  Beiträge 
zur Geschichte des Getreidehandels und der G etreidepolitik Lübecks, Lübeck 1914, 
s. 24; F. S e m  r a u ,  Der Getreidehandel der deutschen Hanse bis zum  Ausgang 
des M ittelalters, Aschaffen,bürg b. r., s. 8, 10; B. Z i e n t a r a ,  Rola Szczecina  
w odrzańskim  i bałtyckim  handlu zbożem  Х Ш —XIV w., cz. 1, PH LII, 1961, 
s. 417 nn., 435 nn., 667 nn., Tenże, K ryzys agrarny w  Marchii W krzańskiej w  X IV  w., 
Warszawa 1961, s. 146, 203.

22 M. M. P o s t a n ,  The Trade of M ediaeval Europe, s. 196; В. Z i e n t a r a , .  
K ryzys agrarny, s. 191, gdzie wszechstronne naświetlenie problemu.

23 M. N.  L e ś n i k ó w ,-^N iekotoryje w oprosy baltifsko-niderlandskoj torgowH  
chlebom w  końce X IV  naczale X V  w. „Średnije w ieka” t. VII, 1,955, s. 112—134.

24 Por. E. D a e n e l l ,  Polen und die Hanse um  die W ende des XIV Jhs., 
„Deutsche Zeitschrift für die Geschichtswissenschaft” N. F. 2 1897—8, s. 318, 389; 
J. H a n s e n ,  Beiträge zur Geschichte des Getreidehandels, s. 1.

25 A. L. C h o r o s z k i e w i c z ,  op. eit,., s. 1/10. M. P. L e ś n i k ó w ,  Der 
Hansische Pelzhandel zu Beginn des 15 Jh., Hansische Studien, Berlin 1961, s. 240;. 
H. S a m s o n o w i c z ,  Struktura handlu gdańskiego w  pierw szej połow ie X V  w., 
PH LIII, 1962, s. 707, tabela V.

28 A. L. C h o r o s z k i e w i c z ,  op. cit., s. 47, 53.
27 Tamże, s. 71, 98.
28 Por. uwagi E. D a e n e l l a ,  Der O stseeverkehr und die H ansestädte von der  

M itte des 14. bis zur M itte des 15. Jh., HGbll. 1903, s. 3. Na temat znaczenia cieśnin  
sundskich w  średniowieczu jako głównej bramy wiodącej ze wschodu na zachód/ 
Por. D. S c h ä f e r ,  Die Sundzoll-Listen, HGbll. 1908, s. 1.
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m asowej produkcji, szczególnie okrętow ej, na zachodzie29. W iąże się 
także z trzebieżą lasów nadbałtyckich, a co za tym  idzie zm ianam i środo­
wiska geograficznego, rozwojem  różnorakiego przem ysłu  d rzew nego30 
i dzięki tem u z kształtow aniem  form  produkcji przez w ielki handel.

Od chwili kiedy różnokierunkow y ruch  tow arów  ustabilizow ał się 
przede w szystkim  na osi równoleżnikowej, powstał jednocześnie problem  
częściowego uzależnienia od siebie społeczeństw  zam ieszkujących oba 
k rańce osi. Im port budulca był życiową koniecznością dla stoczni holen­
derskich, angielskich, czy naw et portugalskich. W ybór rejonu , z którego 
drzewo to było przywożone, został chyba narzucony przez ekspansję zor­
ganizow anych w Hanzie kupców  nadbałtyckich, k tórzy ujęli w  swoje ręce 
tran spo rt zdobywając rynk i zachodnie. Opłacalność handlu  wiązała się 
po pierwsze z dowozem sukna flandryjskiego, po drugie ze zdobyciem 
rynków  nadbałtyckich dla bretańsk iej s o li31.

W tym  okresie w  wywozie bałtyckim  dużą rolę odgrywało ponownie 
zboże. Zwłaszcza lata  nieurodzajów  i głodów na zachodzie, np. w  Ni­
derlandach ok. 1440 r., stw arzały  zapotrzebow anie na dowóz m asow y 32. 
Mimo żywych kontaktów  N iderlandów  z rolniczym i krainam i francuskim i 
i angielskim i 33 coraz większą rolę odgrywało dla nich zboże bałtyckie. 
W iększe możliwości produkcji tow arow ej na Pom orzu, w Prusach i Polsce 
związane były zapew ne ze słabym  rozw ojem  ry n k u  w ew nętrznego. U przy­
w ilejow ana pozycja szlachty stw orzyła jej możliwość stw orzenia wielkich 
gospodarstw  rolnych produkujących n a  zbyt. Możliwość ta  mogła być 
w  pełni w ykorzystana po odzyskaniu przez Polskę Po/norza z ujściem  
W isły. Jednoczesny rozwój gospodarczy N iderlandów  w ytw orzył zdecy­
dowaną koniunkturę  na zboże34, a zapotrzebow anie na' rynkach  zagra­

29 M. M a ł o  w i s t ,  L’approvisionnem ent des ports de la Baltique en produits 
forestiers pour les constructions navales au X V e siècle, Le navire et l’economie 
m aritim e du Nord de l’Europe du M oyen-Âge du XVIIIe ' s. Travaux du З&пе 
Colloque International d ’histoire m aritim e, Paris 1960, s. 25.

39 Literatura na ten temat: M. S t r z e m s k i ,  Przem iany środowiska geogra­
ficznego Polski jako tła  przyrodniczego rozw oju rolnictwa na ziemiach Polskich  
(od poi. III tysiąclecia p.n.e. do naszych czasów), KHKM 1961, s. 352; K. Ś l ą s k i ,  
Zasięg lasów Pomorza w  ostatnim  tysiącleciu, PŹ 1951; H. S a m s o n o w i c z ,  Rze­
miosło w iejskie w  Polsce w  XIV—XVI w., Warszawa 1954, s. 172; K. Ś l ą s k i ,  
Zaludnienie puszcz Polski zachodniej w  okresie do X IV  w., RDSG XVI, 1954, 
s. 86 nn.

31 A. A g a t s, D er hansische Baienhandel, Heidelberg, 1904, s. 19; A. L. C h o -  
r o s z k i e w i c z ,  op. cit., s. 213 nn; F. V o l l b e h r ,  Die Holländer und die 
deutsche Hanse, „Pfingsblätter des Hansischen Geschichtsvereins” t. XXI, 1930, 
s. 8; E. D a e n e l l ,  Holland und die Hanse im  15. Jh., HGbll, 1903, s. 13 nn.: 
R. H ä p к e, Der deutsche Kaufm ann in den Niederlanden, s. 19 nn., 28 nn.

32 P. J. B l o k ,  Geschichte der Niederlanden  t. II (1300—-1559), Gotha 1905, 
s. 597 nn; M. P. L e ś n i k ó w ,  N iekoforyje woprosy baltijsko-niderlandskoj torgow li 
Chlebom w  końce X IV  naczale X V  wieka, „Sred-ni-je Wieka”, t. VII, 1955, s. 112 nn; 
3. H a n s e n ,  Beiträge zur Geschichte, s. 6, 8; M. M a  ł o w i  s t ,  Studia z  dziejów  
rzemiosła, s. 425.

33 Z. W. S n e 11 en:, Le com merce du blé des Hollandais dans la région de la 
Somme au X V e s., „Bulletin Trim estriel de la Société des Antiquaires de Picardie” 
t. III, 1947, s. 148; N. Y. М. К  e r 1 i n g, Commercial Relations of Holland and 
Zealand w ith  England from the Late 13th Century to  the Close of the M iddle Ages, 
Leiden 1-954, s. 214, Appendix B.

34 M. M a ł o  w i s t ,  Studia z  dziejów  rzemiosła, s. 435 nn; tenże, Podstaw y  
gospodarcze przyw rócenia jedności pań stw ow ej Pomorza Gdańskiego z  Polską  
w X V  w., PH XLV, 1954, s. 147 nin., 186; tenże, Z zagadnień popytu  na produ kty  
k ra jów  nadbałtyckich w  Europie Zachodniej w  X V  w., PH L, 1959; M. B i s k u p ,  
Zjednoczenie Pomorza Wschodniego z  Polską w  połow ie XV w., Wa-rsaawa 1959, 
s. 47 nn; Z. W. S n e l l e r ,  W alcheren in de 15. eeuw, Utrecht 1916, s. 1-10;
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nicznych stw orzyło bodźce k ieru jące gospodarką Polski i k ra jów  sąsied­
nich na to ry  organizacji fo lw arku  pańszczyźnianego w raz ze wszystkim i 
jego konsekw encjam i35.

Zapewne w siedem dziesiątych-osiem dziesiątych latach XV w ieku 
s tru k tu ra  handlu  bałtyckiego ulega ponownej zmianie. Szlak wschód— 
zachód stał się niem al w yłącznym  kierunkiem  w ym iany tow arow ej, k tó ra  
wzrosła w  porów naniu z pierw szą połową stulecia. N astąpiła też zm iana 
w organizacji transportu . Zboże, k tó re  zdecydowanie zajęło pierwsze 
m iejsce w  eksporcie wywozili w coraz większym  stopniu kupcy holen­
derscy. Mieszczaństwo bałtyckie coraz bardziej przerzucało się na  po­
średnictw o m iędzy zapleczem i przybyszam i z Zachodu. K olejne sondaże 
dotyczące hand lu  w  I połowie XVI w ieku w skazują na szybkie zm iany 
idące dalej w  tym  sam ym  kierunku, na w zrost wywożonej m asy tow aro­
wej zboża, aktyw izację bilansu, wzm acnianie pozycji zachodnich kupców 
w  transporcie 'bałtyckim . Wywóz coraz większych ilości zboża sprawia, 
że nie kryzysy głodowe w N iderlandach są teraz okazją dla zwiększenia 
im p o rtu 3e, lecz że stał się on  dla N iderlandów  sta łym  czynnikiem  gospo­
darczym  regulu jącym  równowagę ry n k o w ą 37. W ystąpiły  również w y­
raźnie przesunięcia w  granicach samej strefy . T radycyjne ośrodki handlo­
we z Lubeką na  czele w  tym  w łaśnie czasie m usiały ustąpić pierw szeństw a 
m iastom  reprezentu jącym  produkcyjne, rolnicze zaplecze: Gdańskowi, 
Ham burgowi, Rydze i in. 38.

W iek XV II należy do okresów  najbardziej kontrow ersyjnych. P rzy ­
czyny, początek э naw et samo istnienie zjaw isk kryzysow ych są przed­
m iotem  ostrej dyskusji. Niezależnie od stw ierdzonego fak tu  w ystępow a­
nia zjaw isk rów noczesnych w całej Europie i k rajach  z n ią związanych 
gospodarczo 39, nie budzi dziś wątpliwości, że postępująca in tegracja  eko­
nom iczna św iata pociągnęła za sobą podział p racy  m iędzy strefam i euro­
pejskim i, k tórych drogi w yraźniej niż kiedykolw iek dotąd poczęły się 
rozdzielać 40. Konsekw encje tego zjaw iska dlla s tre fy  B ałtyku  szły specjal­
nie daleko, będzie o  tym  mowa niżej. Na tym  m iejscu zanotu jm y rezu l­

F. К  e t  n e r ,  De handel en  scheepvaart van  A m sterdam  in  de 15. eeuw, Leiden 
1946, s. 95 пп., 118 пп.; N. W. P o s t h u m u s ,  De oosterse handel te  Am sterdam , 
Leiden 1953, s. 72 пп.

35 M. M a ł o w  i s t, Studia, toc. cit. ; B. Z i e n t a r a ,  Z zagadnień spornych  
tzw . „wtórnego poddaństw a” w  Europie środkow ej, PH XLVII, 1956, s. 36 nn. 
Ostatnio przeciw  tej tezie wypowiedział się  zdecydowanie tylko H. v o n  B o r e k e -  
- S t a r g o r d t ,  G rundherschaft-G utsw irtschaft. Ein Beitrag zur Agrargeschichte, 
„Jahrbuch der Albertus-Universität zu Königsberg” t. X, 1960, s. 176 nn.

30 Por. przyp. 32,
37 Por. A. F r i i s ,  S. E l l e  h o  j, The Tw o Crises in  the Netherlands in 1557, 

„Scandinavian Economic History R eview ” t. I, z. 2, 1953.
38 Por. ogólne uwagi M. M a i o w i s t  a, Zagadnienie k ryzysu  feudallizm u  

w  X IV  i X V  w. w  św ietle najnowszych badań, KH LX, 1953, s. 93.
38 Wszechstronnie przedstawił ten problem dla badanego· przez siebie okresu 

R. R o m a n o  (Tm X V I e XVII secolo. Una crisi economica: 1619— 1622, „Rivista 
Storica Italiaina” t. LXXW , 1962). Najdalej posunięto badania nad korelacją cen: 
M. H r  o c h ,  J. P e t r ń ń ,  Europejska gospodarka i po lityka  X V I i XV II wieku. 
K ryzys czy  regres? PH LV, 1964, tamże literatura, nadto A. F r i i s ,  S. E l l e  h o  j, 
op. cit.

40 M. M a ł o  w  i s t ,  opera cit.; uzasadniają tę tezę ■— mimo istotnych różnic 
poglądów n,a temat gospodarki XVII w. — autorzy najświeższych prac na temat 
gospodarki XVII W .: J. T o p o l s k i ,  O kryzysie  gospodarczym  XV II wieku  
w Europie, KH LXIX, 1962; A. W y c z a  ń s  k i,  W spraw ie kryzysu  XV II stulecia, 
tamże; A. M ą c z a k ,  O kryzysie  i kryzysach XV II wieku, tamże LXX, 1963; 
J. A. F a b e r .  Het probleem  van de dalende graanaanvoer u it de Oostzeelanden  
in de tw eede helft van de zeventiende eeuw, „A.A.G. Bijdragm ” 9, Wagenimgen 1963.

г
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ta ty : spadek obrotów  handlow ych, osłabienie żeglugi, konkurencję szlaku 
archangielskiego, następnie w zrost znaczenia Anglików kosztem  Holen­
drów, pasyw ny bilans handlu. Ta osta tn ia  cecha nie jest ani oczywista 
ani pewna, a to z dwóch powodów. Po pierwsze, od XV II w. silniej niż 
kiedykolw iek zaznaczają się różnice w ew nątrz strefy  i zjaw isko to odbija 
się na globalnym  bilansie hand lu  bałtyckiego; w ynika to głównie ze 
w zrostu  potencjału  produkcyjnego i eksportowego Szwecji przy jedno­
czesnym spadku wywozu płodów rolnych z portów  w ybrzeża południo­
wego Bałtyku. Po drugie — zainteresow anie dzisiejszych badaczy proble­
m atyką gospodarczą te j s tre fy  od drugiej połowy XV II w. jes t znacznie 
m niejsze niż okresam i poprzednim i. B raku  ujęć syntetycznych nie zastą­
pią tru d n e  do zestaw ienia opracow ania dla poszczególnych krajów .

O m awiane zjaw iska zdają się ulegać pogłębieniu w  w ieku XVIII, gdy 
pojaw ia się czynnik now y o ogrom nej dynamice: Rosja nad Bałtykiem . 
Cezurę kładziem y około połowy stulecia, zgodnie z ogólną zm ianą (po­
praw ą) koniunktury  europejskiej 41.

Dotychczasowe badania pozw alają na wysunięcie hipotezy, że o ile 
w XV II w. zjaw iska kryzysow e, w ystępujące w  gospodarce europejskiej 
doprowadziły do pewnego osłabienia roli s tre fy  bałtyckiej jako pa rtne ra  
Europy Zachodniej 42, to z kolei rozwój gospodarki i żeglugi w  stuleciu 
następnym  znów podniósł jej znaczenie. Tym razem  n ie  zboże bałtyckie, 
k tóre wiek XVII uczynił, mimo wszystko, m niej niezbędnym, lecz żelazo, 
budulec okrętow y, smoła, dziegieć i konopie to główne a rtyku ły  poszu­
kiw ane przez kupców  zachodnich nad Bałtykiem . Przesunięcie to odpo­
w iada przesunięciu potencjału  gospodarczego i politycznego w obrębie 
s tre fy  bałtyckiej, choć związek m iędzy tym i zjawiskami, do których 
powrócimy, jest nader wieloraki.

P rzew rót przem ysłow y na Zachodzie w płynął w  sposób decydujący 
na dzieje s tre fy  bałtyckiej. M ożnaby powiedzieć, że niknie dla tego okresu  
sens stosowania samego pojęcia strefy . Rozwój środków kom unikacji 
śródlądowej odebrał Bałtykow i wyłączność w  zakresie tran spo rtu  zbóż 
i tow arów  drzew nych. P rzestał on być, w  konsekw encji, osią powiązań 
ekonomicznych, szlakiem  penetracji kapita łu  zachodniego, w yróżnikiem  
gospodarczym  krain  położonych nad jego brzegami.

Analiza kierunków , nasilenia i przedm iotów handlu  doprowadza nas 
do sform ułow ania następujących propozycji periodyzacyjnych:

I okres: X III do I połowy XIV w ieku 
II okres: od I poł. XIV w. do schyłku tego stulecia

III okres: koniec XIV  w. — osiem dziesiąte lata  XV w.
IV okres: osiem dziesiąte lata  XV w. — połowa XVI w.

41 W. A b e l ,  Agrarkrisen und, Agrarkoniunktur in M itteleuropa vom  13. bis 
гит  19. Jh., Berlin 1935, s. 79—82.

42 Dla kw estii zasięgu strefy znaczenie zasadnicze mają badania nad rynkiem  
rosyjskim. Nie ulega w ątpliwości konkurencyjna rola handlu przez Archangielsk. 
Jego rozmiary i natężenie są tematem żywej kontrowersji naukowej, jak się wydaje 
jednak, postawiony tu problem rozpatrywać trzeba nie tylko pod kątem tego, czy 
otwarcie Archangiielska dla kupców z Zachodu odprowadziło tamtędy pewną część 
towaru dotąd wywożonego przez Bałtyk, ale czy spowodowało ożywienie gospo­
darcze pewnych regionów graniczących ze strefą bałtycką. Por. A. A t t m a n ,  op. 
cit., s. 18 nn. Na tem at konkurencji handlu archangielskiego ostatnio M. B o g u c k a ,  
Zboże rosyjskie na rynku am sterdam skim  w  pierw szej połowie XVII wieku, PH DIII, 
1962 i głos polemiczny S. H o s z o w s k i e g o ,  W sprawie konkurencji zboża ro­
syjskiego na rynku holenderskim  w  p ierw szej połow ie XV II wieku, tamże LIY, 1963 
oraz odpowiedź B o g u c k i e j ,  tamże LV, 196; nadto F a b e r ,  op. cit
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V okres: poł. XVI w. — dw udzieste la ta  XVII w.
VI okres: dw udzieste la ta  XVII w. — sześćdziesiąte XV III w.

VII okres: druga połowa X V III w.

Powyższe 7 okresów  m ożna pokrótce scharakteryzow ać następująco: 
stabilizacja szlaku wschód—zachód jako decydującego w  hand lu  bał­
tyckim  (z granicą na Sundzie) nastąp iła  ostatecznie poczynając od okresu 
drugiego.' Okres trzeci w yróżnia się znaczeniem  eksportu  drew na. 
Okres V cechuje ogrom nie silna, w  zestaw ieniu z poprzednim , ekspansja 
produkcji zbożowej, w yw ołana bodźcami rynków  zachodnich. Na eksport 
p rodukuje wówczas, naw et na głębszym  zapleczu portów  zbożowych, 
nie tylko wielka, ale i średnia a naw et drobna własność ziemska. Okres VI 
to la ta  kryzysu europejskiego i w zrostu znaczenia eksportu  szwedzkiego. 
W okresie osta tn im  pojaw ia się now y p a rtn e r  — Rosja.

Dodać tu  należy, że tran sp o rt w  okresach pierwszym , drugim  i trze ­
cim był w większym  stopniu w  rękach  kupców  bałtyckich niż zachodnich. 
W okresach od czwartego poczynając zachodnie kupiectwo zdobyło prze­
wagę.

Pozostaje zagadnienie niem ałej wagi dla periodyzacji strefy : bilans 
handlowy. W XIV i XV w. bilans hand lu  bałtyckiego· był p asy w n y 4?. 
W ynikało to z w zrastającego przyw ozu sukna flandryjskiego, później 
angielskiego, bretońskiej soli oraz z fak tu , że wywożone drewno· stano­
wiło bądź surow iec bądź (w najlepszym  przypadku) półprodukt, natom iast 
przywożone sukna stanow iły p rodukt wysokiej jakości. O statnie dzie­
sięciolecie XV w ieku przyniosło aktyw izację bilansu, w yw ołaną w  po­
w ażnym  stopniu w zrostem  znaczenia eksportu  płodów rolnych 44. A ktyw ­
ny  bilans u trzym uje się zapew ne przez cały  w iek XVI do pierwszych 
dziesięcioleci następnego 45, po czym sta je  się znów bierny. Trzeba jednak 
pam iętać, że chodzi tu  jedynie o bilans hand lu  bałtyckiego, nie zaś bilans 
s tre fy  bałtyckiej. P ierw szy to jedynie zestaw ienie wartości tow arów  pły­
nących w  obu k ierunkach  przez Cieśniny. D rugi uwzględnić m usiałby 

■ ponadto wszystkie inne szlaki, k tórym i strefa  bałtycka kontaktow ała się 
z obszaram i sąsiedn im i46. Spraw a b ilansu  handlu  bałtyckiego, a naw et

43 Dane liczbowe z literaturą zestawia H. S a m s o n o w i c z ,  Struktura handlu 
gdańskiego, s. 695 nn. Por. także A. L. С h Oi r o· s  z k i  e  w  i с z, Torgow lja W ielikogo  
Nowgoroda, .s. 291.

44 N a podstawie analizy strat kupców pruskich w  I poi. XV w . i ksiąg celnych 
z drugiej połowy tego stulecia można ułożyć następujące zestawienie: Stosunek  
wartości wywozu gdańskiego do wartości ‘przywozu kształtował się jak następuje:

1407— 1423 1:2,2 1451—1453 1 : 22 (!) 1475 1 :1 ,4  .
1426— 1432 U  3,2 1460 1: 3,0 1492 1:0,8
1436—1442 li73,5 1470 1 : 1,7

H. S a m s o n o w i c z ,  Struktura handlu gdańskiego, s. 707/8 tabela 5; tenże, Ba­
dania nad kapitałem  m ieszczańskim  Gdańska w  II poł. X V  w., Warszawa 1960, 
tab. I; por. tamże, s. 27, gdzie om ówione są przesunięcia znaczenia portów nadbał­
tyckich. N a ten sam temat biorąc za punkt wyjścia ilość .mieszkańców i ilość 
wystawianych zbrojnych — H. R e i n e k e ,  Bevölkerungsproblem e der H ansestädte, 
HGib 11. 1951, s. 5, tabela 1.

45 A. A t t m a n .  op. cit., s. 63 n/n., 77 ran..; S. H o s z o w s k i ,  The Polish Baltic 
Trade in the 15th — 18th Centuries, Poland a t the X lth  International Congress of 
Historical Sciences in Stockholm, Warszawa 1960, s. 121 run. Por. przyp. 46.

46 Nabiera to znaczenia w  związku z zagadnieniem, co d/ziało się z kruszcem  
napływającym tak obficie od końca XV do początku XVII w. pr.zez cieśniny duńskie. 
Pytanie to zadał H e c k s c h e r ,  podając w  wątpliwość istnienie w  tym  czasie 
aktywnego dla krajów bałtyckich bilansu handlowego. Ostatnio wątpliwości w y­
raził, operując podobną argumentacją, K u l a .  Badania powojenne nie przyniosły 
istotnych przyczynków do zagadnienia bilansu handlu lądowego krajów strefy bał-
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s tre fy  bałtyckiej n ie  posiada tu  dla nas znaczenia decydującego: w ażniej­
szym zagadnieniem  jest problem  lokaty napływ ającego pieniądza. Tak, 
na przykład, kon trast gospodarki Polski i Szwecji XV II i XV III w. uw y­
datnia fakt, że decydujące znaczenie m a s tru k tu ra  gospodarki zarówno 
w sensie technicznym  (jakie dziedziny gospodarki się rozw ijają), jak 
i społecznym (kto dysponuje władzą polityczną i środkam i produkcji). 
Pod tym  wzglądem  Szwecja znajdow ała się w  sytuacji znacznie ko­
rzystniejszej; nie w nikając w  zagadnienia s tru k tu ry  społecznej i ustro ju  
tego kraju , w ystarczy stw ierdzić, że ogrom ne złoża ru d  zapewniały 
trw ałą  pom yślną kon iunk turę  handlu  i powodowały, że penetrac ja  kapi­
ta łu  obcego, głównie holenderskiego m iała charak ter odm ienny jak 
w  rolniczej P o lsce47. Na przem iany bilansu handlowego Szwecji znaczny 
w pływ  m iał napływ  kapitałów  holenderskich, przyciąganych perspekty­
w am i tam tejszego górnictw a i m e ta lu rg ii48. Nie bez znaczenia była tu  
również eksploatacja przez m etropolię terenów  zdobytych orężem  na 
przeciw ległych wybrzeżach B ałtyku  49. W zakresie b ilansu handlu  zagra­
nicznego dostrzegam y, czy też — ostrożniej — dom yślam y się poważnych 
różnic m iędzy poszczególnymi regionam i nadbałtyckim i; ostateczne saldo 
obliczone na podstawie ksiąg z Helsingör mówi bardzo niewiele.

Powyższe rozw ażania dotyczące zmian w  struk tu rze  towarow ej i bi­
lansie hand lu  morskiego przez Sund dadzą się schem atycznie ująć w  po­
staci tabelki, uw zględniającej jedynie a rty k u ły  O' najw iększym  znaczeniu 
(por. s. n a s tę p n a )50. U kład towarów, z konieczności w  sposób dość a rb i­
tra lny , przedstaw iać m a ich znaczenie w  gospodarce strefy  bałtyckiej, nie 
m usi więc pokrywać się z ich ro lą w b ilan s ie51. W ydaje się jednak, że ·

tyckiej. Nie ulega wątpliwości, że silnie ujemny bilans handlu m iała Polska na 
szlaku mołdawskim, zapewne przynajmniej już od końca XVI w. To zjawisko 
wyjaśnia po części przynajmniej, sprzeczność jaką Kula widzi między domniema­
nym dodatnim bilansem handlowym Polski i względnym brakiem zjawisk infla­
cyjnych (tzn. inflacją nie silniejszą niż na Zachodzie). Trudniej byłoby wytłumaczyć 
tą metodą brak deflacjd w  końcu wieku XVIII. Czy jednak zarówno inflacja jak 
deflaoja m usiały zaistnieć w  wyniku napływu, względnie odpływu, kruszcu? Nie 
wynika to z analizy mechanizmu cyrkulacji towarów, przeprowadzonej przez 
M a r k s a ,  który podkreśla regulującą rolę tezauryzacji. A. A t t m a n ,  op. cit., 
s. 63 nn., zwłaszcza 77 nn.; S. N i l s s o n  w  rec. z op. cit. A t t m a n  a, „Scandia” 
1944; E. F. H e c k s  с h e r ,  M ultilateralism , Baltic Trade and the M ercantilists, 
EcHR s. 2, t. Ill, z. 2, 1950, s. 219 nn.; W. K u l a ,  Problem y i m etody historii 
gospodarczej, Warszawa 1963, s. 208. Ważne, choć wyrywkowo zachowane infor­
macje na tem at odpływu kruszcu z Polski na szlaku mołdawskim podaje Z. Ś w i ­
t a  1 s к i, Clo od pieniędzy w ywożonych za granicą R zeczypospolitej w  latach  
1598—1659, PH LI, 1960, s. 24. W związku z problemami bilansu handlu zagra­
nicznego, inflacji i deflacji por. K. M a r k s ,  K apital t. I, Warszawa .1951, s. 125 nn., 
zwłaszcza 130.

47 E. F. H e c k s  c h e r ,  Sveriges Ekonomiska Historia  t. II, s. 566 nn.
48 Svensk handelsstatistik 1637—1737, wyd. B. B o ë t h i u s ,  E. F. Н е с  к s c h e r ,  

Stockholm 1938, s. LIII — tamże wnikliwa ocena urzędowej statystyki handlu 
swedzkiego w  tym zakresie.

49 Zwraoa uwagę w  wysokim stopniu ujemny bilans handlu Szwecji z Po­
morzem Szwedzkim w  bilansie za lata 1734— 1737, por. tab. IV.

50 W ten sposób, na przykład, w  okresie V (przełom XVI w.) wysunęliśm y  
sukno przed sól, choć globalna wartość tej ostatniej w  imporcie bałtyckim była 
większa (wynika to z zestawienia danych przytoczonych przez E. A. C h r i s t e n -  
s e n a, Dutch Trade to the Baltic about 1600, Copenhagen 1944).

51 Na podstawie danych liczbowych z ksiąg celnych Gdańska, Lubeki, Rewia 
i s.undsklch. Por. H. S a m s  orno w i c  z. Handel zagraniczny Gdańska; F.  B r u n s ,  
L übeckische Pfundzollbücher von 1492—96, HGbll. 1904—5, 1907, 1908; G. L e c  h n er . 
Die Hansischen Pfundzollisten des Jahres 1368, „Quellen und Darstellungen zur 
Hansischen Geschichte” NF Bd. X, 1935; W. S t i e d a ,  Schiffahrtregister, HGbll.
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schem at ten  może być użyteczny jako podstaw a do dyskusji nad  dalszym i 
tezam i niniejszego artyku łu .

Okres II III IV V VI VII

Bilans 
dodatni dla zachodu zachodu wschodu wschodu zachodu zachodu

Towary 
wywożone 
na wschód

sukno sukno
sól

ryby
gotówka

tow.
kolonialne

sukno
gotówka

sól
ryby
tow.

kolonialne

gotówka
sukno

sól
ryby
tow.

kolonialne

sukno
sól
tow.

kolonialne
zboże

sukno
sól

tow.
kolonialne

zboże

Towary 
wywożone 
na zachód

futra
prod.
leśne
płody
rolne

prod.
leśne
płody
rolne
futra

płody
rolne
prod.
leśne
futra

płody
rolne
prod.
leśne

prod.
leśne
płody
rolne
żelazo

prod.
leśne

żelazo
płody
rolne

IV

Problem , k tó ry  należy omówić po powyższych próbach dotyczących 
ustaleń w  czasie są przem iany w przestrzeni. Je s t spraw ą jasną, że 
o linearnych granicach in teresu jącej nas przestrzeni nie może być m owy. 
Mówiąc o stre fie  w  sensie przestrzennym  m ożem y jedynie spróbować 
wyznaczyć regiony geograficzne, k tó re  były  zaangażowane w  hand lu  na 
szlaku m orskim  na ty le  silnie, że całość ich sytuacji gospodarczej uza­
leżniona by ła  od funkcjonow ania tego handlu. P rzykład  negatyw ny: 
przez cały om aw iany okres miedź w ęgierska była przedm iotem  handlu  
bałtyckiego, ale naw et całkow ite przecięcie te j drogi handlow ej nie mogło 
wpłynąć na zasadniczą zm ianę k ierunku  czy form  produkcji i sy tuację  
w ew nętrzną w  k rajach  korony św. Stefana. Bardziej skom plikowana jest 
spraw a powiązań z F rancją. Czy zapotrzebow anie na  sól bretońską w k ra ­
jach nadbałtyckich —  szczególnie w  XV w. —  wpływało w w yczuw alny 
sposób na procki w ydobycia soli na wyspie Ré czy w Baie de Bourgneuf? 
W iem y co się działo w  k ra jach  nadbałtyckich w  okresach przerw ania do­
pływ u soli zachodnioeuropejskiej i gwałtownego wówczas skoku cen na 
sól bliższego pochodzenia. Czy jednak  zam knięcie cieśnin sundzkich 
powodowało spadek produkcji, czy otw arcie B ałtyku prowadziło do 
w zrostu  w ydajności pracy w  okolicach Brouage? Spraw a jest o tw arta, 
mimo iż cała lite ra tu ra  przedm iotu uważa, że ekonomika zachodniej 
F rancji podobnie jak  Portugalii, p rzed  X V III w. w  znacznie większym

1884; K. H. S a s s ,  Hansischer Einfuhrhandel in  R eval um  1430, Marburg/Lahn 
1955; N. E. B a n g ,  Tabeller over S kibsfart og Varentransport  permem 0resund, 
1497— 1660, t. II, Kerbenhavn, 1906; A. E. C h r i s t e n s e n ,  op. cit.; B. B o ë t h i u s  
i E. F.  H e c k s c h e r ,  op. cit.; Cz. B i e r n a t ,  S ta tys tyka  obrotu towarowego  
Gdańska w  latach 1651— 1815, Warszawa 1962.
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stopniu związana była z pozabałtyćkim i rynkam i z b y tu 52. Oczywiście, 
popyt n a  rynkach  bałtyckich mógł być bodźcem prowadzącym  np. do 
w iększej w ydajności pracy, ale zasadniczych zm ian dla potężnej gospo­
darczo Europy Zachodniej nie wprowadzał. Natom iast wiadomo, że już 
w X III w ieku Norwegia była ekonomicznie uzależniona od dowozu zboża, 
że do pierwszej połowy XVI w. przem ysł szwedzki pozostawał pod 
kontrolą kupców  hanzeatyckich, że Nowogród W ielki sw oje znaczenie 
zawdzięczał w ym ianie z Europą Zachodnią w  dużej m ierze prowadzonej 
szlakiem  bałtyckim  53. Oczywiście należy też przypom nieć ro lę jaką od­
gryw ał handel zam orski w  kształtow aniu  się gospodarki folw arcznej 
w  Polsce i k rajach  sąsiednich. Mówiąc więc o granicach stre fy  bałtyckiej 
m am y na m yśli obszary, k tó rych  działalność gospodarcza w  dużym  stop­
n iu  określona była przez stosunki panujące na handlow ym  szlaku bał­
tyckim .

W pierw szym  okresie w arunki te spełniały chyba południowe k ra iny  
nadbrzeżne B ałtyku  i Skandynaw ia. Można tu  też zaliczyć częściowo Ruś 
nowogrodzką. W drugim  okresie (druga połowa XIV wieku) — pow stają 
w yraźniejsze przesłanki istnienia s tre fy  bałtyckiej. W owym  czasie wcho­
dziła w  jej skład na pewno Ruś nowogrodzka' wraz z niedającym  się 
ściślej określić w ielkim  zapleczem i wybrzeża F in la n d ii54. Pow staje p y ta ­
nie, czy m ożna tu  mówić ty lko o wybrzeżach. Spraw a jest n a  pewno· 
dyskusyjna. F inlandia zaludniona była głównie wąskim  pasem  wzdłuż

52 Wynika to niedwuznacznie z dziejóiw stosunków hamzeatycko-bretońskieh:
O. H e l d ,  Die Hanse und Frankreich von der M itte des 15. Jh. bis zum  Regie­
rungstritt K arls VIII, HGbll. 1912, s. 130 nn., 139 nn., 152, 166 nn. Por. też V. R a u ,  
Exploraç ao e comércio do sal de Setüb al. Estudo de Historia Económica t. I, 
Liisbo.a 1951·. Podobnie A. H. d e O l i v i ,  e r a  M a r q u e s ,  Hansa e Portugal, gdzie 
autor wym ienia w  ciągu XV w. ponad 100 Hanzeatów jeżdżących po sól i 5 Portu­
galczyków zainteresowanych w  handlu północno europejskim. Zestawienia statków  
przybywających w  XVII w. do .portu Faros na wybrzeże Portugalii wykazują za­
ledwie 4 statki z Gdańska w  latach 1627, 1629 i 1631: V. R a  u, Subsidios para  
o estudo do m ovim ento des partes de Faro e Lisboa durante o sécculo XVII, 
Academia Portuguese da Historia, „Anaiis” 2 s. t. V, 1957, tab. С. O zmienionej 
roli żeglugi bałtyckiej w  XVIII w. por. niżej w  oparciu о V. R a u, O m ovim ento  
la barra do Douro durante o sécculo X V III: uma interpretaçào, Porto 1958.

53 J. S c h r e i n e r ,  Pest од Prisfall i Senm iddelalderen. E tt problem  i Norsk 
Historie, „Avhandlinger utgitt av det Norske Videnskaps Akademie i Oslo” II, 
His.t. Filos. Klasse, 1948, 1; tenże, Hanseaterne og Norge i d e t 16 ärhundre, Oslo 
1941, s. 40 nn.; M. W e t k i ,  Studien zum  Hanse-Norwegen Problem, s. 34 nn. 
Wielkość handlu — por. s. 64. Dla XIV w. por. F. B r u n s ,  Die Lübecker Ber- 
genfahrer und ihre Chronistik, Berlin 1900, Hansische Geschichtsquellen  N. F. 3, 
s. X XXII nn.; J. A. G a d e, The Hanseatic Control of Norwegian Commerce during 
the late Middle Ages, Leiden 1951, s. 9, 95, 111; M. M a ł o  w i s t ,  Handel zagra­
niczny Sztokholm u i polityka zew nętrzna S zw ecji w  latach 1471—1503, Warszawa 
1935, s. 18 пп.; К. К  u rn l i e n ,  Stockholm, Lübeck und W esteuropa zu r Hansezeit, 
HGbll. 1952, s. 13, 18, 21,'28; G. C a r l s s o n ,  E tt n y tt svens bergverk under Erik 
av Pommern, „Hisitotrisk TidS'kxift”, Stockholm 1956, s. 154 nn.; A. L. C h o r o s  z- 
k i e w i c z ,  op. cit., s. 3, 43; N. A. K o z a k o w a ,  lstoria  snoszenii Nowgoroda  
s Ganzoj v XV  v., „Istoriczeskije Zapiski t. XXVIII, 1949, s. I l l  nn.; P. J o h a n s e n  
Nowgorod und die Hanse, S tädtew esen  und Bürgertum  als geschichtliche Kräfte. 
Gedächtnisschrift für F ritz Rörig, Lübeck 1933, s. 123 nm. Tenże autor jednak stoi 
na stanowisku, że handel bałtycki Nowogrodu nie był głównym czynnikiem powo­
dującym wzrost gospodarczy tego miasta w  XII w.

54 Por. wyżej oraz L. K. G o e t z, Deutsch-russische Handelsgeschichte des 
M ittelalters, Lübeck 1922, Hansische Geschichtsquellen  N. F. t. V, s. 33 nn. 
V. N i  i t e m  a a, Finnland. D et nordiske syn pa forbindelsen m ellen H ansesta- 
ederne og norden, s. 126 nn. 1957; R. D e n e k  er , Finnlands S tädte und hansisches 
Bürgertum (bis 1471), HGbll. 1959, s. 19 nn.
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w ybrzeży55. Podstaw ow ym i produktam i wywożonymi z k ra ju  tysiąca 
jezior były jednalk n ie  tylko ryby, łowione przez m ieszkańców wybrzeża, 
czy tran , ale  także fu tra  i wosk. P enetracja  kupiectw a hanzeatyckiego 
wywożącego te tow ary m usiała zatem  iść i w  głąb lądu. Gęstość zaludnie­
nia była tam  znikom a, ale nieliczni m ieszkańcy tym  silniej odczuwać 
m usieli w pływ  zm ian popytu  na  dostarczane przez nich produkty. Dla­
tego w nętrze k ra ju  należy włączyć rów nież do strefy  b a łty c k ie j56. Należy 
do n iej zaliczyć także Szwecję, Danię i N orw egię57. Na tej sam ej zasa­
dzie co w  przypadku Finlandii możemy mówić o 'krajach, choć in ten ­
sywność w pływ u ry n k u  bałtyckiego by ła  najw iększa na wybrzeżach. 
Szczególną rolę zaczęły odgryw ać tu  wybrzeża Skanii jako baza rybo­
łówstw a zaopatrującego w  śledzie rozległe obszary Europy p łn .58 Do 
strefy  bałtyckiej należy rów nież zaliczyć k ra je  leżące na południowym  
w ybrzeżu: M eklem burgię, Pomorze, Państw o Krzyżackie. Natom iast 
pow staje wątpliwość co do Polski, Litw y, B randenburgii. W ydaje się, że 
w  drugim  przez nas wydzielonym  okresie nie by ły  one w  jakiś bliższy 
i sta ły  sposób powiązane z handlem  bałtyckim , a na pewno nie były od 
niego uzależnione. S tan  ten  zmienia się w  trzecim  okresie, kiedy to strefa  
w yraźnie się rozszerza, szczególnie w  k ierunku  południowo-wschodnim. 
W sposób oczyw isty w ciągnięte zostało w  orbitę  działania kupców han- 
zeatyckich Mazowsze, rozw ijały  swoją działalność kan to ry  na obszarze 
L itw y 59 W ojna trzynasto letn ia  była w yrazem  coraz silniejszych związków 
gospodarczych polskiego zaplecza z w ybrzeżem  Bałtyku, a w  w yniku II 
pokoju toruńskiego związki te  szybko się u tw ie rd z a ły 60. W czw artym  
i p iątym  okresie — do dwudziestych la t  XV II w. —  stre fa  bałtycka raczej 
się geograficznie kurczyła konsolidując się jednak pod względem  gospo­
darczym . T ery torium  jej wyznaczone było głównie przez spław ne do­
rzecza Bałtyku. Na przełom ie XVI i X V II w. zaliczyć by tam  należało 
Szwecję, Danię, M eklem burgię, B randenburgię, Pomorze, część Śląska 
korzystającego ze spław nej Odry, dorzecze Wisły, N iem na i D źw inyel.

W takim  układzie spraw a zasięgu i granic te j s tre fy  w ym aga pewnego 
omówienia. K raje  w  jej skład wchodzące bez w ątpienia zwrócone były 
w  pew nym  sensie ku  m orzu. Istn ieją  poważne powody, aby  zająć się także 
gospodarczymi siłam i odśrodkowymi, poza przypadkiem  północno-zachod­
niej Rosji — związanym i z handlem  lądowym . Ich znaczenie w  porów na­
niu z handlem  bałtyckim  można porów nyw ać wielorako. N ajtrudn iej ze­
staw iać liczby dotyczące ilości czy w artości tow arów  przewożonych,

55 A. D e m c k e r ,  Finnlands Städte, s. 22, gdzie też mapa.
59 Do wcześniejszych okresów odnieść się da w iele z  rozważań A. L u u k k o ,  

The „Annual Budget” of North Finnish Farmers at the End of the 17th Century, 
„Scandinaviam. Economic 'Wistory Review” t. Ill, z. 6, s. 132 nn.

57 Na tem at powiązań handlowych por. O. - J o h n s e n ,  Norwegische W irt­
schaftsgeschichte, Jerna 1939, s. 132 пп.; E. A r u p ,  Danmarks H istorie, jSebenhavn 
1932, t. II.

58 G. A. K i e s s e l b a c h ,  Die vnrtschaftlichen Grundlagen, s. 162, 227;
E. C i e ś l a k ,  Reglam entacja handlu rybam i przez Zw iązek Miast Hanzeatyckich  
W X IV  i X V  W., PZ 1952, s. 147.

59 E. D a e n e l l ,  B lüthezeit der deutschen Hanse t. II, s. 390 nn.; W. S t e i n ,  
Vom deutschen Kontor im  Kowno, HGbll. 1916, s. 229; M. M a ł o  w i s t ,  P odstaw y  
gospodarcze przyw rócenia jedności pań stw ow ej Pom orza Gdańskiego z Polską 
w X V  w., PH XLV, 1954, s. 147 пп.; M. B i s k u p ,  Z problem atyki handlu polsko- 
gdańskiego drugiej połow y X V  w., tamże, s. 394.

09 Por. M. M a i  o  w  i s t ,  Studia z  dziejów  rzemiosła, s. 435, 436.
91 Por. m. in. A. A t t m a n ,  Den ryska m arknaden, s. 26, 94 nn., 100.
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zresztą większe znaczenie niż one m iał w pływ  określonych kontaktów  
handlow ych na całokształt gospodarki k raju .

Reasum ując: jeśli wschodni re jon  działania H anzy w XIV w. określim y 
jako pół elipsy, k tó re j m ałą osią jest lania Bergen—Sund—Lipsk, zaś 
w ielką —  szlak przechodzący przez Nowogród W.— Sund—N iderlandy, to  
następne stulecia w prowadzą do te j figury  poważne zmiany. Zachodnie 
ognisko przem ieści się z F landrii przez A ntw erpię do A m sterdam u, póź­
niej znacznie — do Londynu, zaś ewolucja stosunków n a  Wschodzie 
u trudn i zgoła wyznaczenie tam tejszego ogniska. W XVI i początku XVII 
w ieku uznać m ożna za takie Gdańsk, jednak omówione wyżej pogłębiające 
się zróżnicowanie gospodarki k ra jów  nadbałtyckich doprowadzi, obok 
osłabienia roli tego portu, do pow stania k ilku ośrodków o porów nyw al­
nym  doń znaczeniu.

Schem atyczna m apa granic strefy  bałtyckiej pow innaby w XIV stu ­
leciu nadać im n a  kontynencie ksź ta łty  łagodne, bowiem w zajem ne po­
wiązania m ają wówczas dla słabo utowarow ionej gospodarki europejskiej 
znaczenie m niejsze niż to skłonni byli przypuszczać badacze obracający 
się wyłącznie w sferze dziejów hand lu  i gospodarki m iejskiej.

Gdy w w ieku XVI eksport zboża nabiera charak teru  masowego, po­
szczególne odcinki granicy lądowej s tre fy  bałtyckiej dadzą się wyznaczyć 
znacznie dokładniej i tracą  swój schem atyczny charakter. W spółczesne 
badania nad rynk iem  zbożowym, prowadzone w Polsce, dowodzą jak 
znacznie rozszerza się on  począwszy od drugiej połowy XV, aż po XVIII 
wiek; szczegółowsze badania nad re jestram i celnym i z XVI w. pozwalają 
ponadto zauważyć charakterystyczne przesunięcia granicy regionu, z k tó­
rego dopływ a tow ar, w yw ołane zmianam i podaży i popytu ®2.

V

Jak, z kolei, kształtow ał się n a  zachodzie obszar, n a  k tó ry  handel 
z Bałtykiem  oddziaływał w  sposób widoczny?

Jeśli dotąd, m yśląc o gospodarce k rajów  bałtyckich, podkreślaliśm y 
m niejsze znaczenie handlu  drzewnego niż zbożowego, to obecnie w ypad­
nie przychylić się do poglądu, że im port budulca okrętowego m iał, 
zwłaszcza dla N iderlandów  i Anglii, jeszcze w średniowieczu znaczenie 
podstawowe. T ranslacja głównego ośrodka handlu  z Bałtykiem  z F landrii 
do Holandii wiąże się ze zmianą, jaka  zaszła w  struk tu rze  tego handlu  6S. 
D la Flam andów  produkity s tre fy  bałtyckiej były potrzebne, dla Ho­
lendrów  — niezbędne. Rozbudowa stoczni i przem ysłu tekstylnego wraz

62 Zwrócił nam na to uwagę mgr T. C h u d o b a  w  oparciu o szczegółową 
analizę rejestrów cła włocławskiego.

63 M. M a ł o  w  i s t ,  Studia z  dziejów  rzem iosła, s. 390; A. E. S a y  o u s , Le rôle 
d’A m sterdam  dans l’histoire du capitalism e com mercial e t financier, „Révue 
Historique”, t. CLXXXIII, 1938, s. 250; F. V o l l b e h r ,  Die Holländer und die 
deutsche Hanse, s. 54 ran. 71 n a ;  F. K e i n e r ,  De handel en scheepvaart van  
Am sterdam , s. 118; J. A. v a n  H o u t t e ,  La genèse du grand marché international 
d’A nvers à la fin du M oyen-Âge, „Revue Belge de Philologie et d ’Histoire” t. XIX,
1940, s. 91; H. v a n  W e r v e k e ,  Bruges et Anvers. Huit siècles du commerce 
flamand, Bruxelles 1944, s. 46, 73 m .;  E. B o s s e ,  Norwegens Volksw irtschaft vom  
Ausgang der Hansaperiode bis zur Gegenwart, Jena 1916, cz. I, s. 4, 33; J. S c h r e i ­
n e r ,  Pest og Prisfall, e. 84 nn. Por. też na temat państw skandynawskich
A. v. B r a n d t ,  Die Hanse und die nordischen Mächte, s. 13 nn.
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ze zm ianam i w  lokalnej produkcji rolnej stw arzały konieczność dowozu 
niezbędnych surowców: drew na i jego przetw orów  oraz żywności — 
zboża. Można powiedzieć, że w raz z postępem  ekspansji handlow ej i ko­
lonialnej Holandii rozszerza się pośrednio zasięg oddziaływania strefy  
bałtyckiej, skoro powiązanie B ałtyk—A m sterdam  pozostaje dla N ider­
landów moeder-negotië. Inaczej z Anglią 6h Ta nie była w tym  stopniu 
co N iderlandy uzależniona od handlu  bałtyckiego, choć jej związki z k ra ­
jam i nadbałtyckim i b y ły  bardzo silne. Anglicy byli pierwszym i pow ażny­
mi konkurentam i hanzeatów  do czasu pojaw ienia się na B ałtyku Ho­
lendrów. Tak im port jak i eksport angielski odgryw ały w  ogólnym bi­
lansie handlu  bałtyckiego poważną rolę. Istn ieje też uzasadnione przy­
puszczenie, że kupcy angielscy byli pośrednikam i, k tórzy handlow ali en 
masse tow aram i nadbałtyckim i, przewożąc je dalej za Zachód 65. W ydaje 
się zatem, że zainteresow ania i powiązania gospodarcze pozwalają na 
włączenie Anglii do grupy krajów , których ekonomika ściśle powiązana 
była ze s tre fą  Bałtyku. Da się to odnieść, m uta tis m utandis, do XVI 
i XVII w., gdy k ra je  nadbałtyckie sta ją  się poważnym  i stałym  dostawcą 
surowców i półfabrykatów  głównie dla przem ysłu Okrętowego, oraz od­
biorcą wytwórczości teksty lnej angielskiej, decydując niekiedy o równo­
wadze gospodarczej W y sp y 6®. W XV III w. na losach przem ysłu b ry ­
tyjskiego zaważy w pew nym  stopniu im port surowców dla przem ysłu 
m etalurgicznego ze Szwecji, zaś od ok. 1760 — także w  wielkich ilościach 
z R o sji67. Powiązania te  były  również i pośrednie: rosnący do II poł. 
XIV w. eksport wełny angielskiej do F landrii był pierwszym  etapem  
wędrówki produktu,, k tó ry  jako sukna brugijskie czy gandaw skie do­
cierał nad Bałtyk.

Inaczej należy traktow ać rejon  zachodniej F rancji i Bretanii, z k tó ­
rego wywożona była sól m orska. Im port soli bretońskiej, k tó ry  w  XV w. 
przybrał masowe rozm iary, odgryw ał bardzo isto tną rolę w  ekonomice 
k rajów  nadbałtyckich. Na konsekw encje gospodarcze w skazuje chociażby 
fak t zdobycia przez hanzeatów  rynków  zbytu  soli aż po północne tereny  
M ałopolski — mimo konkurencji rodzim ej kopalnej soli w ielickiej. Po­
dobnie im port soli m orskiej do W. Nowogrodu znacznie ograniczył zna­
czenie soli pochodzącej z terenu  Rusi halickiej 68. Opłacalność transportu  
morskiego, opłacalność przyw ozu tow arów  na  wschód, ograniczała rów ­
nież poważnie znaczenie soli lüneburskiej, soli z Halle, nie mówiąc już 
o produkcie w ydobyw anym  w  talkich ośrodkach jak  Kołobrzeg czy Ino­
wrocław . W pływ zatem  im portu  soli z zachodu na gospodarkę strefy  
bałtyckiej nie budzi wątpliwości. N atom iast znaczenie rynków  nadbał­
tyckich dla rozw oju F rancji zachodniej, jak  stw ierdziliśm y wyżej, nie 
jest jasne. Nie w ydaje się, aby bretońscy kupcy  byli bezpośrednio silnie

64 M. M. P o s t  an,  The Economic and Political Relations, s. 97, HO nn.
65 W. S. U n g e r ,  De levensm iddelenvoorziening der Hollandsche steden  in de 

m iddeleeuwen, Amsterdam 1916, s. 45; M. M a ł o  w i s t ,  P roblem atyka bałtycka  
w  nowszeji historiografii portugalskiej, PH LII, 1961, s. 19, Por. uwagi M. M. P o s- 
t a n a  w  dyskusji nad referatem Ch. V e r l i n d e n a ,  Le trafie et la consommation 
des vins français, Les sources d’histoire m aritim e, wyd. M. M o l l  a t, Paris 1962, 
s. 357.

00 B. E. S u p p l e ,  Commercial Crisis and Change in England 1600— 1640, 
Cambridge 1961.

67 K.  G. H i l d e b r a n d ,  Foreign M arkets for Swedish Iron in the 18th 
Century, „Scandinaviam Economic History R eview ”, t. VI, 1, 1955, zwłaszcza s. 9 n.

68 A. L. C h o r o s z k i e w i c z ,  Torgowlja wielikogo Nowgoroda, s. 213 nn.
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zainteresow ani w  ry n k u  b a łty ck im 09. Nie ulega natom iast wątpliwości 
istnienie reekspo rtu  soli z N iderlandów  na wschód. Ta dziedzina handlu  
do końca XIV  w. spoczywała w  rękach  kupców  hanzeatyckich, k tórzy  
następnie ustąp ili m iejsca H o lendrom 70.

Dlatego w  dalszych rozw ażaniach rolę ry n k u  bałtyokiego dla B retanii 
możemy pominąć.

Ścisłe powiązania finansowe, szczególnie w  okresie coraz większego 
znaczenia k redy tu  — od X III w., przepływ  kapitałów  z zachodu na 
wschód, każą zwrócić uwagę na powiązania s tre fy  bałtyckiej z N adrenią 
i W estfalią. Spółki handlow e i finansowe, wspólna polityka — p rzynaj­
m niej do drugiej połowy XV w. — w  stosunku do Anglii i N iderlandów, 
były  dodatkow ym i czynnikami, k tó re  przez dwa ostatn ie stulecia średnio­
wiecza uzależniały w  pew nym  sitopniu od siebie oba regiony 71. Gęsto za­
ludniona N adrenia znajdow ała nad  Bałtykiem  teren, k tó ry  od X III w ieku 
przyjm ow ał względne nadw yżki ludnościowe i zapew niał im  większe niż 
w starym  k ra ju  możliwości aw ansu życiowego 72. W tym  sensie strefa  
bałtycka oddziaływ ała n a  ekonomikę Nadrenii. Trzeba podkreślić, że po­
wiązania uległy osłabieniu, a następnie przerw aniu, poozynając od połowy 
XV w. W V okresie —* od poł. XVI w. — nie można już w  ogóle mówić
0 Wpływie s tre fy  bałtyckiej n a  sytuację gospodarczą W estfalii i Nadrenii.

Celowo pom ijam y tu  inne k raje . Tow ary włoskie, południow o-nie- 
mieckie, węgierskie, hiszpańskie, portugalskie itp., w  różnych okresach 
obficie reprezentow ane w k ra jach  nadbałtyckich, nie w pływ ały przecież 
na produkcję i całość stosunków  gospodarczych w  k rajach  eksportu ją­
cych. Jeśli jednak wziąć pod uwagę tow ary  wywożone znad Bałtyku, 
to przez ich masowość, znaczenie d la rozw oju produkcji i żeglugi (su­
rowce, budulec), rolę ich w ypadnie ocenić wyżej.

Z b raku  bliższego opracow ania tych spraw , zaznaczyć jedynie można 
w zm agający się w  X V III w. ko n tak t strefy  bałtyckiej z półwyspem  P ire ­
ne jäkim. B andera duńska m a 4 m iejsce, szwedzka — piąte przed fran ­
cuską wśród statków  w pływ ających do Porto  w  latach  1733—43
1 1764— 85. Sztokholm, K łajpeda i Ryga idą zaraz po A m sterdam ie i Liz­
bonie i dostarczają głównie drew na i żelaza 73.

69 J. C r a e y b e c k x ,  Un grand com merce d’im portation. Le vins de France 
aux anciens Pays-Bas XIII—XIV  s., Paris 1958, s. 119, 132 on.; M. M o l l  at ,  Le 
commerce m aritim e normand à la fin  du M oyen-Âge, Paris 1952, s. 183, 193 nn. 
Por. odosobniony przykład opracowany przez O. L i e n a u, Das grosse K raw eel 
der Peter von  Danzig 1462— 1475, Danzig, 1943; E. T r o c m é ,  M. D e l a f o s s e ,  
Le Commerce Rochelais de la fin  du X V e siècle au début du XVIIe, Paris 1952, 
3. 151 nn.; J. T a n g u y ,  Le Commerce du Port de Nantes au m ilieu du X V Ie siècle, 
Paris 1956, s. 72.

70 Por. na ten tem at m. in. M. M a ł o w i s t ,  Studia z  dziejów  rzemiosła, в. 417.
71 A. v. B r a n d t ,  Die Hanse und die nordischen Mächte, s. 6; S. R ü h l e ,  

Vom rheinisch-danziger Handel, Festschrift zur Jahrtausendfeier der Rheinland in  
Danzig, Danzig 1925, s. 41; W. S t e i n ,  Beiträge zur Geschichte der deutschen  
Hanse, s. 35 nn. Por. H. P e n n e r s - E l l w a r t ,  Die danziger Bürgerschaft nach 
H erkunft und Beruf 1536—1709, Marburg/Lahn 1954, gdzie przybysze z Nadrenii, 
stosunkowo zamożni, są już w  niewielkiej ilości.

72 F. R ö r i g ,  Rheinland-W estfalen und die deutsche Hanse, W irtschaft­
skräfte im  M ittelalter. Abhandlungen zur S tadt- und Hansageschichte 1959; Por. 
np. karierę rodziny Süchten; H. S a m s o n o w i c z ,  Badania nad kapitalem  m iesz­
czańskim, s. 115.

73 A. V. R a u, O m ovim ento de barra do Douro, tab. IV, gdzie są wymienione 
także inne porty inflanckie, rosyjskie, pruskie, pomorskie.
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VI

Już poprzednio zw racaliśm y uwagę na odm ienne drogi rozwojowe 
poszczególnych k rajów  nadbałtyckich. Pow staje także problem  w zajem ­
nych stosunków  m iędzy tym i krajam i. Oczywiście i w  tym  zakresie sy­
tuacja  zm ieniała się poważnie. Z jednej strony  pogłębia się specjalizacja 
poszczególnych 'krajów, z drug iej każdy z osobna wiąże się coraz mocniej 
z Zachodem. Już w  X III w ieku w ybrzeża M eklem burgii i Pom orza stano­
w iły spichlerz zbożowy całego rejonu . W ybrzeża Prus, In flan t w raz z ca­
łym  zapleczem  dostarczały fu ter, Szwecja — m etali, Skania i F inlandia — 
ryb , Dania — zbóż i bydła 74. Do w ym iany w ciągnięte zostało szersze — 
niekiedy, jak  w  przypadku  dorzecza Wisły, bardzo szerokie — zaplecze. 
Rejon produkcji zboża przesuw ał się stopniowo ku  wschodowi i połud­
niowem u wschodowi. Z portów  Państw a Krzyżackiego rozpoczął się w iel­
ki eksport drzewa. Rejon fu te r przesunął się znacznie dalej >na wschód 
i północny wschód. Inflan ty , Olandia, G otlandia rozpoczęły wywóz кош. 
Rzecz prosta, t a  specjalizacja handlow a była odbiciem  istniejących moż­
liwości gospodarczych i — co więcej — s tru k tu ry  społecznej poszczegól­
nych krajów . W XVI w. zmieniony charak ter powiązań handlow ych 
z Bałtykiem  powoduje silniejsze niż kiedykolw iek dotąd i kiedykolwiek 
później uzależnienie całej gospodarki s tre fy  od tego w łaśnie szlaku han­
dlowego. H andel zagraniczny w większym  niż daw niej stopniu  wpływa 
na produkcję. K onsekwencje społeczne i gospodarcze tego zjaw iska dla 
Polski przedstaw ione zostały wyczerpująco w naszej pow ojennej lite ra ­
tu rze  naukow ej; ostatn ie badania uw ydatn iły  ponadto m echanizm  i kon­
sekwencje krótkofalow ych w ahań kon iunk tury  oraz w pływ  bodźców 
rynku  bałtyckiego na produkcję rolną 7δ. Analiza stosunków  szwedzkich, 
p rzy  całej ich odmienności od m onokultury  zbożowej południowego zle­
wiska B ałtyku, prowadzi do wniosków podobnych: rynk i zagraniczne 
m ają  dla gospodarki tego k ra ju  znaczenie zasadnicze 76. Na tym  jednak 
analogia się kończy. Dla Szwecji rynk i pozostaną, gdy dla nadbałtyckich 
k rajów  eksportujących zboże zaczną się kurczyć 77. Powiązanie Szwecji 
z Zachodem, jej ro la jako zaplecza surowcowego zachodnich ośrodków 
m etalurgicznych, będzie rosnąć zwłaszcza od połowy XVIII w ieku 78.

Ogólnie rzecz' biorąc, zagadnieniu spoistości strefy  bałtyckiej nie po­
święcono dotąd specjalnej uwagi. W okresie „hanzeatyckim “ handlu  pół- 
nocnoeuropejs'kiego główny ośrodek żeglugi i hand lu  stanow iła tu  L u­
beka — port bałtycki. Je j rolę przejęły  następnie w ogrom nym  stopniu 
porty  holenderskie. Jeśli więc rozpatryw ać, jaką rolę w obrocie poszcze­
gólnych portów  bałtyckich odgryw ał handel w  obrębie tego morza, jaką

74 H. S a m s o n o w i c z ,  Handel zagraniczny Gdańska, s. 344 nn., oraz tabela I, 
Nr 53—112.

75 W. K u l a ,  Teoria ekonomiczna ustroju feudalnego. Próba modelu, War­
szawa 1962. Obfiity materiał na temait przystosowania struktury zbiorów folwarcz­
nych do popytu gdańskiego zebrał S. M i e l c z a r s k i ,  Rynek zbożow y na ziemiach  
polskich w  drugiej połow ie XVI i p ierw szej XVII wieku. Próba rejonizacji, 
Gdańsk 1962.

70 E. F. H e c k s  c h e r ,  The Place of Sweden in Modern Economic History, 
EcHR 1932.

77 Por. wykres.
78 E. F. H e c k s  с h e r ,  Sveriges Ekonomiska H istoria frdn G ustav Vasa, 

Stockholm 1935—1936. Tom II, obejmujący okres 1600— 1720, ma charakterystyczny 
tytuł „Hushâllningen under internationełl pâverkan”. O eksporcie żelaza szwedz­
kiego K. G. H i l d e b r a n d ,  Foreign M arkets for Swedish Iron in the 18th 
Century, „Scandinavian Economic History Review” t. VI, z. 1, 1958.
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zaś handel zachodni, trzeba wziąć pod uwagę, że przesunęło się poza 
Sund samo ognisko skupiające obroty  handlow e strefy . Spadek znacze­
nia Lubeki jest faktem  dostatecznie znanym ; dla zestawień, k tóre po­
niżej przedstaw iam y, ma on to przede wszystkim  znaczenie, że pozwala 
w yraźniej rozdzielić handel w ew nętrznobałtycki Gdańska i Szwecji od 
hand lu  zachodniego, uprzednio organizowanego w  dużym  stopniu przez 
Lubekę. Niewątpliw ie bowiem znaczna część ładunku  1107 statków, k tó­
re przypłynęły  dio G dańska z Lubeki w1 badanych latach XV w. p rzyby­
wała z zachodu79.

Liczby, jakie ukazują załączone zestaw ienia danych o handlu  Gdań­
ska i Szwecji m ożna oceniać różnorako. Uwagę zwraca, że 44°/o statków  
w ypływ ających z G dańska zarówno w drugiej połowie XV jak w X V III w. 
k ieru je  się do portów  bałtyckich. Można oczekiwać, że n a  przełom ie 
XVI i XV II w. w  okresie rozkw itu  eksportu  zbożowego udział tych por­
tów  w żegludze gdańskiej był m niejszy.

Innym  wahaniom  ulegały zapewne powiązania handlowe Szwecji 
w związku zarówno z jej ekspansją gospodarczą jak polityczną. 
W XVIII w. przew rót wywołało w ejście nad B ałtyk Rosji. Spraw a ta 
wym aga dalszych badań, jest jednak  co najm niej prawdopodobne, że że­
gluga rosyjska w  niew ielkim  stopniu zwrócona by ła  ku  portom  innych 
krajów  bałtyckich, zaś przyłączenie do Rosji In flan t osłabiło dotychcza­
sowe w ięzy tego k ra ju  ze Szwecją (tab. 2 i w yk res  w  załączeniu).

W iele jes t zresztą py tań  z 'tej dziedziny. W jakim , na  przykład, stop­
n iu  żegluga i handel w ew nętrzny m iędzy krajam i nadbałtyckim i regulo­
w ane by ły  przez handel sundzki? Podobnie jak  w  XV w. szlaki w e­
w nętrzne determ inow ane były  w  znacznym  stopniu przez Lubekę, tak 
w XVI i pierwszej połowie następnego· stulecia głównym i punktam i p rzy­
ciągającym i kupców holenderskich i angielskich były po rty  pruskie. H an­
del zbożowy z Zachodem stw arzał tam  prem ię transportow ą dla innych 
towarów , przyciągał do G dańska kontrahentów . W stuleciu następnym  
prem ię taką o trzym ają porty  szwedzkie i rosyjskie. Nie mogło to pozo­
stać bez w pływ u n a  stosunki w ew nętrzne w  k ra jach  nadbałtyckich, za­
równo polityczne 80, jak  gospodarcze.

Gospodarcze bodźce zew nętrzne zaczęły działać na społeczeństwa nad­
bałtyckie w różnych stadiach ich rozw oju. W łączenie ziem polskich w  ob­
ręb  szerszego ry n k u  dokonało się w  okresie istn ien ia już silnej w arstw y 
szlacheckiej, świadomej swych celów gospodarczych i politycznych. 
Szwecja dostała się w  strefę  w pływ ów  rynku  bałtyckiego w  okresie gdy 
podstaw owym  składnikiem  społeczeństwa była 'liczna grupa wolnych 
ch łopów 81. Umożliwiło to  skuteczne opanow anie przez hanzeatów  eko­
nom iki tego ikraju, a w  XV—XVI w. stworzyło przesłanki poszukiw ania 
zysków gospodarczych przez niedaw no stosunkowo pow stałą w arstw ę 
szlachecką82, k tórej aspiracje w  w ieku XVI m ają  jednak, w  kontraście

79 Por. tab. 1.
80 Na tem at wpływu handlu zakonnego na wzrost opozycji przeciw Państwu  

Krzyżackiemu zob. M. B i s k u p ,  Zjednoczenie Pomorza Wschodniego z  Polską, 
s. 28 nn.  ; B. G e r e m e k ,  Ze studiów  nad stosunkam i gospodarczym i m iędzy  
m iastem  a w sią w  Prusach K rzyżackich  w  I pol. X V  w., PH XLTVII, .1956, s. 76 nn. 
Znaczenie handlu drzewem w  oigólinej strukturze handlowej zakonu — zob. 
C. S a t t l e r ,  Der Handel des Deutschen Ordens in Preussen in Zeit seiner 
Bliithe,  „Altpreussische Monatschrift” 1879, s. 242 nn.

81 M. M a l o w i s t ,  Handel zagraniczny Sztokholm u, s. 108; C. G. S t y f f e ,  
Skandinavien under m edeltiden,  Stockholm 1911.

82 Por. L ö n a r o t h  w  Cam bridge Economic H istory of Europe  t. III.
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T abela 1

Udział poszczególnych krajów i portów w kontaktach morskich Gdańska w XV i XVIII w. 
(wedle statków wypływających, w % ogółu statków)

2 połowa XV w. 1741-1745

Wiochy, Portugalia, Szwecja 0,0 0,5
Francja 9,5 8,5
Niderlandy 12,3 28,9
Anglia 0,9
Szkocja 2,3 15,5
Hamburg 0,3 0,5
Norwegia 0,3 7,0
Dania i Holsztyn 3,2 4,8
Szwecja 15,9 19,4
Meklemburgia, Pomorze, Prusy 44,2 9,8

w tym Lubeka 31,1 2,6
Inflanty 6,2 4,2
Rosja — 0,8
Finlandia 4,9 0,0

Razem % 100,0 100,0
Razem statków 3533 2747
Razem pozycje 1 — 5 25,3 53,4
Razem pozycje 1—5 i Lubeka 56,4 56,0

Wedle: H . S a m s o n o w i c z ,  Struktura handlu gdańskiego, dotyczy lat 1460, 1468—72, 1474— 76: S. G i e r -  
s z e w s k i ,  Statystyka żeglugi Gdańska w latach 1670— 1815, tab. 25.

do stosunków polskich, charak ter defensyw ny wobec w ładzy kró lew ­
skiej 83.

Sprzeczności w ew nątrz strefy  bałtyckiej były oczywiście jeszcze b a r­
dziej skom plikowane i liczne, wiążą się one z zagadnieniam i, k tó rych  nie 
zam ierzam y omawiać, a k tó re  staw iam y tylko do dalszej dyskusji. Jak  
dalece np. bodźce zew nętrzne w pływ ały na politykę państw  nadbałtyc­
kich i jak  dalece wytw orzone powiązania gospodarcze prow adziły wraz 
ze sprzecznościami gospodarczymi do konfliktów ? Jak  przedstaw iał się 
w pływ  handlu  bałtyckiego1 na u trw alen ie  się określonych form  ustro ­
jowych w  Europie środkowej, na sty l życia poszczególnych w arstw  spo­
łecznych? Jak ie  było jego znaczenie dla rozw oju teorii ekonomii i poli­
tyki gospodarczej? 84

Szczególnie zależy nam  na pokreśleniu celowości badań nad zmien­
nością zjaw isk rynkow ych w szerokiej skali przestrzennnej i chronoło-

83 S. A. N i l s s o n ,  Käm pen om de adliga privilegierna, 1526— 1594, Lund 
(1952), s. 24 nn., 37 nn.

84 Por. J. D. G o u l d ,  The Trade Crisis of the Early 1620’s and English 
Economic Thought, „Journal of Economic History” t. XV, 1955; B. E. S u p p l e ,  
op. cit., s. 197 nn.; tenże, Thomas Mun and the Commercial Crisis, 1623, „The 
Bulletin of the Institute of Historical Research” t. XXVII, 1954. Z literatury polskiej 
zwłaszcza J. G ó r s k i ,  Poglądy m erkantylistyczne w  polskiej  m yśli ekonom icznej 
X V I i XVII wieku, Wrocław 1958.
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Tabela 2
Przywóz i wywóz szwedzki wedle krajów w % wartości

1571 1576 1581 1585 1590 1594 1600 1604 1610 1612 1613 1615 1620

Przywóz z krajów 
spoza strefy bał­
tyckiej 4,8 8,4 9,7 11,9 19,6 29,8 31,7

Wywóz do krajów 
spoza strefy bał­
tyckiej 17,4 7,3 10,8 12,0 13,1 10,6 20,5 19,4 .

Wedle: E. F. H e c k  s c h e r ,  Sveriges ekonomiska historia, 7ał. V 5,6. 
Uwaga: przy wywozie wliczono porty „pozostałe” podane bez specyfikacji.

gicznej, jako nad w skaźnikiem  podstawowych procesów, zachodzących 
zarówno w  sferze produkcji, jak  w ym iany i szeroko· pojętych zjaw iskach 
społecznych.

Statki wypływające z Bałtyku przez Sund 
1. z portów  szw edzkich; 2. z G dańska; 3. z P etersbu rga; 4. z portów  In flan ck ich ; 5, z pozo­

sta ły c h  portów
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T abela 4
Bilans handlu zagranicznego Szwecji z poszczególnymi krajami i portami w latach 1734—1737

(w tys. talarów miedz.)

Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz

Rosja 5332 1016
Kurlandia 1688 223
Polska 1623 899 Holandia 17447 7548
Gdańsk 1899 1022 Ostenda 12 265
Brandenburgia 496 215 Irlandia 103 758
Pomorze Szwedzkie 6571 1517 Szkocja 1219 1412
Rostock-Wismar 1594 487 Anglia 6336 14479
Lubeka 7567 2716 Francja 4953 1871
Dania 1596 1251 Portugalia 2446 1916
Norwegia 1165 82 Hiszpania 861 190
Szlezwig 670 847 inne 1324 732
Holsztyn 341 464
Hamburg i Brema 854 977
Razem strefa bał­ Razem poza strefą

tycka 31396 11716 bałtycką 34301 29171

Wedle: B. B o e t h i u s ,  E.  F,  H e c k s c h e r ,  op. cit., s. 606η η.

Антони Мончак, Хенрик Самсонович  

ИЗ ВОПРОСОВ СТАНОВЛЕНИЯ ЕВРОПЕЙСКОГО РЫНКА: БАЛТИЙСКАЯ ЗОНА

Авторы рассматривают вопросы связанные с переменами балтийской торговли с XIII 
по XVIII столетие. Предварительно авторы определяют основную терминологию.

Понятию хозяйственной зоны отвечает совокупность хозяйственных районов зависимых 
от общего внешнего фактора. Для балтийской зоны этим фактором была экономика стран 
северо-западной Европы а связывающим звеном балтийская торговля.

Рассмотрев литературу вопроса авторы отличительным явлением этой зоны признают 
снабжение северо-западной Европы сырьем и полуфабрикатами необходимыми для раз­
вития ее промышленности и колониальной экспансии. По мере роста значения сухопутных 
путей сообщения, когда Балтика перестает быть стержнем экономических связей и столбовой 
проникновения западного капитала, теряет смысл применение понятия балтийской зоны.

Анализ направлений, напряженности и предметов торговли приводит к следующим 
периодизационным предложениям:

I период до середины XIV в.
II до исхода XIV в.

III до восьмидесятых годов XV в.
IV до середины XVI в.
V до двадцатых годов XVII в.

VI до шестидесятых годов XVIII в.
VII до исхода XVIII в.
III период определяется значением вывоза леса. V характерен сильной экспансией произ­

водства и торговли хлебом, VI — это годы европейского кризиса и роста значения шведского 
экспорта; в последний присоединяется новый соучастник — Россия. Только в IV и V периоды 
торговый баланс балтийской торговли был активным для стран восточной Европы.



с S T R E F A  BA ŁTY CK A 221

Пределы зоны подлежали — согласно принятому определению изменениям. В позднее 
средневековье к ней можно причислить скандинавские страны (вместе с Норвегией), Ли­
вонию, южное побережье Балтики, Ольденбург. В XV столетии (III период) зона расши­
ряется на восток и юг. В IV и V периоды зона, пожалуй, становится меньше консо­
лидируясь в хозяйственном отношении. Ее территорию определяет тогда главным образом 
судоходный бассейн Балтики.

Особо авторы рассматривают районы западной Европы, на которые воздействовала 
торговля с Балтикой.

В последней части авторы исследования уделяют внимание разным путям развития 
отдельных прибалтийских стран. Рост хозяйственной специализации отдельных стран проис­
ходит равномерно с усилением их связи с западом. Большое влияние на цельность зоны 
имело перемещение центра судоходства и торговли из Любеки в Нидерланды.

Внешние экономические стимулы начали воздействовать на прибалтийские общества 
в разных стадиях их развития. Это предопределило различия в путях их развития.

Приложения содержат статистические материалы относящиеся к направлениям и наси- 
лению связей морской торговли Гданска и Швеции а также участья отдельных балтийских 
стран в судоходстве через Зунд.

A a t  о n. i M ą c z ą k ,  H e n r y k  S a m s o n o w i c z

LA ZONE BALTE. CONTRIBUTION À L’ÉTUDE DE LA GENÈSE 
DU MARCHÉ EUROPÉEN

Les auteurs étudient des (problèmes concernant les .transformations du commerce 
balte du X lIIe au XVIIIe siècle. Par „zone économique” ils comprennent un 
ensemble de régions économiques dépendant d’un facteur extérieur commun. Pour 
la zone balte, c’est l’économie des pays de l’Europe du Nord.—-Ouest quii constitue cè 
facteur; le trait d ’union est le commerce balte.

Après avoir passé en revue la littérature du sujet, les auteurs proposent de 
considérer comme phénomène distinctif pour cette zone le fait qu’elle fournif 
à l’Europe du Nord—Ouest les matières premières et les demi- produits indispen­
sables pour le développement de l ’industrie de cette partie de l’Europe et pour 
son expansion coloniale. Lorques au XIXe siècle la communication par voie de 
terre augmente d’importance et que la Baltique cesse d’etre l ’axe des liaisons 
économiques et la voie de pénétration du capital occidental, le concept de zone 
balte perd sa raison d’être.

Après avoir analysé les directions, l ’intensité et les objets du commerce balte, 
les auteurs proposent de distinguer les périodes suivantes:

La IIIe période se distingue par l ’importance de l ’exportation du bois, la Ve est 
caractérisée par une forte expansion de la production et du commerce du blé, la 
Vie couvre les années de la crise européenne et de l’essor de l’exportation

période

1 ère période — jusqu’au milieu du XIVe siècle;
— jusqu’à la fin du XIVe s.;
— jusqu’aux années quatre-vingts du XVe s.;
— jusqu’au milieu du XVIe s.;
■— jusqu’aux années vingt du XVIIe siecle;
— jusqu’aux années soixante du XVIIIe s.;
— jusqu’à la fin du XVIIIe s.

IIe
IIIe
IVe
Ve
Vie
VIIe

3
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suédoise; dans la dernière période entre en jeu un nouveau partenaire, la Russie. 
Ce n’est que dans la IVe et la Ve période que le bilan du commerce balte a été 
positif pour l’Est de l ’Europe.

Les lim ites de la zone — considérée d’après la définition proposée ci-dessus — 
ont subi des changements. Vers la fin du moyen âge, la zone comprend les pays 
Scandinaves (y compris la Norvège), la  Livonie, la  côte méridionale de la Baltique, 
Oldenburg. Au XVe siècle (IIIe période), elle s ’élargit vers l’Est et le Sud. Dans 
le  IVe et Ve période elle se rétrécit un peu, tout en se consolidant au point de vue 
économique. Son étendue est déterminée alors essentiellem ent par le bassin 
navigable de la Baltique.

Une analyse à pant est consacrée aux territoires de l ’Europe occidentale qui 
étaient touchés par le commerce avec la Baltique.

Dans la  dernière partie les auteurs étudient leis différentes voies d’évolution  
des différents pays riverains de la Baltique. La spécialisation économique des 
différents pays s’accentue au fur et à mesure que leurs liens avec l’occident se 
renforcent. La compacité de la zone a été sensiblement favorisée par le fait que le 
centre de la navigation et du commerce s ’est transféré de Lübeck aux Pays — Bas.

Lorsque les stimulus économiques extérieurs ont commencé à agir sur les
sociétés baltes, celles-ci se trouvaient à des niveaux différente de développement. 
Ce fait a determine la diversité de leurs évolutions ultérieures.

Des appendices offrent des données statistiques relatives aux directions et 
à l ’intensité du commerce maritime de Gdańsk et de la Suède, ainsi qu’à la
participation des différents pays baltes à la navigation à travers le Sund.


