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z niecierpliwo$cia czekaé beda czytelnicy na dalsze dzieta Mariana Matowistia z kre-
gu jego afrykanskich dociekan. Prace te z pewno$cig wzbogaca wiedze i $wiado~
moé¢ historyczng polskich dziejopisarzy zaglebionych na ogét w sprawach Pola-
kéw, rzadziej juz innych Europejczykéw, przyczynia sie do deparafializacji pol-
skiego oglgdu procesdow zywej historii, tak odleglej jak i wspélczesnej.

Tadeusz Lepkowski

Z. Binerowski, Gdanski przemyst okretowy od XVII do pv-
czgtku XIX wieku, Gdansk 1963, s. 298, ryc. 13.

Powojenna historiografia polska moze poszczycié sie juz szeregiem wartodcio=
wych publikacji z zakresu dziejéw Gdariska. M. in, niemato zdzialano, je§li chodzi
o dzieje wytwdrczosci tego oérodka handlu morskiego. Po dwu ksigzkach M. Bo-
guckiej o rzemiostach gdaniskich otrzymaliémy teraz studium dotyczace pro-
dukeji majsci§lej zwigzanej z morskim charakterem miasta. Ksiazka Z. Bine-
rowskiego winna byé rozpatrywana nie tylko jako monografia jednego z rze-
miost gdanskich, ale przede wszystkim z punktu widzenia problematyki dziejow
budownictwa okretowego, dziedziny o stosunkowo miodych tradycjach,

Ksiagzka Z. Binerowskiego sklada si¢ z sze§ciu rozdzialéw, zalacznika statystycz-
nego wraz z komentarzem oraz 21 tabel statystycznych w tek$cie. Zostata ona
opracowana na podstawie bogatych archiwaliéw gdanskich z WAP i Biblioteki PAN
(ksiegi cechu cie§li okretowych, cechu powroinikéw i cechu szypréw morskich,
akta i ksiegi rady m. Gdanska itp.). W logicznym ukladzie aufor oméwit zagad-
nienie bazy surowcowej, lokalizacje i urzadzenia techniczne budowy statkéw, orga-
nizacje, technike i rozmiary produkcji, zatrudnienie, organizacje cechows oraz
stosunki produkcyjne. Autor doszed! do wniosku, ze stocznie gdanskie posiadaly
dobra i bogatg baze surowcowa i w wystarczajgcym stopniu zaopatrywane byly
w réinego asortymentu materialy do budowy statkéw. Gdansk posiadal kilka sta-
tych placéw stoczniowych, a stosownie do rozwoju przemystu okretowego wzrastala.
tez (zwlhaszeza w XVIII w.) ilo§é miejsc budowy i naprawy statkéw. Swiadezy to
o dynamice rozwojowej tego oérodka.

W rozdziale III ksigzki Z. Binerowski zajat si¢ organizacja i technika produkeji,
tj. zagadnieniami administracyjno-porzadkowymi, procesem budowy (w tym miejscu
oméwil sprawe kontraktu, gromadzenia materialu oraz wymogéw co do modelu
i rysunku teoretycznego), typami budowanych statkéw, ich wielkosciag i kosztami
budowy, a takzie remontami i technologia rzemiost kooperujacych. Zdaniem autora
proces budowy statkéw w Gdansku nie odbiegat od cech wiasciwych innym duzym
osrodkom, w zasadzie tez budowano tu wszystkie typy statkéw (od kilku do
500 lasztow) eksploatowanych w Zegludze nbaltyc.ker, na Morzu Pélnocnym i w zeglu-
dze przybrzeinej oraz §rédigdowej.

Szczegblnie cenny rozdzial IV traktuje o roz«mm.z'ach :p-roduekmn nowych jednostek,
o remontach i zatrudnieniu. W badanym okresie autor dostrzega kilka faz rozwoju
produkceji i jej natezenia: 1. okres zastoju od poczatku XVI do polowy XVII w.,
2, ozywienie produkcji w drugiej potowie XVII w., 3. krétkotrwaly zastd) w pierw-
szej potowie XVIII w., 4. ponowne ozywienie od okelo lat czterdziestych, przecho-
dzace w nienotowany w ciggu XVII i XVIII w. stopiefh rozkwitu w latach pieédzie-
sigtych i sze§édziesigtych XVIII stulecia, 5. gwaltowny spadek produkcji w latach
siedemdziesigtych, mimo paroletnich okreséw poprawy, utrzymujacy sie do 1795 r., .
6. pewng poprawe koniunktury w koncu XVIII i na poczatku XIX w.

Dwa ostatnie rozdzialy tematycznie réznig sie nieco od poprzednich. Znaj-
dujemy tu oméwienie zycia wewnetrznego cechu cie$li okretowych oraz cechéw
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rzemiost kooperujacych, a wiec wladz i administracji cechéw, hierarchii cechowej,.
warunkéw i przebiegu nauki, a takZze specyfiki Zycia cechowego. Autor zajal sie
ponadto rolg kapitalu kupieckiego i cechdw w procesie produkcyjnym, warunkami
pracy i placy oraz walka klasowg. W odréznieniu od szeregu innych osrodkéw
gdanski przemyst okretowy XVII—XVIII w. ujety byt w cechowe ramy organiza-
cyjne (cechy cie§li okretowych, powroinikéw, traczy i tkaczy plotna zaglowego)
i odznaczal sie (procz wysokiego stopnia spolecznego podziatu pracy) znaczng kon-
centracjg sily roboczej oraz silnym uzaleznieniem od kapitalu kupieckiego, jedynie
. zdolnego do inwestowania w budowe statkéw. Drugorzedng natomiast role odgry-
waly w procesie produkcji cechy. Zréznicowane byly tez place, przy czym ich wzrost
nie nadgzal za zwyzkg cen artykuléw pierwszej potrzeby. Fakt ten rzutowal na
powstanie i zaostrzenie konfliktéw klasowych, wystepujacych przede wszystkim
w rZemiostach kooperujacych ze stoczniami.

Dysertacja Z. Binerowskiego posiada tak wiele watkéw tematycznych, iz nie-
spos6b tu wszystkie zreferowaé. Zajmijmy sie kilkoma kwestiami zastugujgcymi
na szczegblng uwage, przy tej okazji wskazujgc tez momenty dyskusyjne.

Pierwsza kwestia. to zaopatrzenie stoczni w surowiec drzewny. Autor staral sie
wykazaé, iz mimo duzego eksportu drewna droga morska niemala jego ilo§é po-
zostawala na miejscu, na zaopatrzenie lokalnego rynku. Nie zachowaty sie wpraw-
dzie dane okreSlajgce, jaki odsetek przywoZonego surowca pozostawal w stoczniach,
tym niemniej przekonuje argument autora, ze ,brak ogranicze’n handlu drewnem:
jest niewatpliwie podrednim dowodem jego dostatku na miejscowym rynku” (s. 46).
Ponijewaz w omawianym okresie w wiekszo§ai oérodkéw stoczniowych Baltyku
istnialy powazine trudnofci zaopatrzeniowe (znajdujgce wyraz w licznych ograni-
czeniach budowy i wywozu)!, Gdansk w {ym konteks$cie moze rzeczywiscie ucho-
dzi¢ za ofrodek o duzym- potencjale wytwoérczym. )

Druga kwestia to zagadnienie remontéw statkéw w stoczniach gdanskich, sta-
nowigce istotne novum publikacji2 Autor pokusil sie o statystyczng analize za-
gadnienia, oparta o bardzo interesujace materialy komisji awarii statkéw 3. Wartoéé
iych danych podnosi fakt, iz s to jedyne, dotychczas znane z terenu potudniowo-
-baltyckiego. Nie udalo sie jednak w pelni objasnié przyczyn okresowych ko-
niunktur w zakresie remontéw statkéw. Poréwnanie przez autora liczby wchodzg—
cych do portu statkéw z liczba przeprowadzonych w tym czasie remontéw wykazalo
brak jakiejkolwiek paraleli, totez sklonny on jest szukaé zrédel wspomnianych ko-
niunktur raczej w warunkach atmosferycznych i poziomie nawigacji (s. 140).

W omawianej pracy zwraca takie uwage préba statystycznego uchwycenia
wspoélzaleznosci pomiedzy fluktuacjami liczby czeladnikéw, uczniéw 1 mistrzéw:
cie§li okretowych a liczbg statkéw wybudowanych i remontowanych w latach
1695—1810 (ryc. 11). Pomys! powigzania stanu zatrudnienia z dynamiks produkeji
rzucit juz E. Baasch4, prébowal to rozwigzaé takie Cz. Biermat’ Badacze
ci suponowali, ze wzrost liczby uczniéw oznaczal ozywienie produkecji. Z. Binerowski
poszedt znacznie dalej, gdyz w zakres tych metodycznie interesujgcych kwestif

1 St. Gierszewski, Studia nad dziejami stoczni poludniowo-baityckich XVI—
XVII wieku, ,,Rocznik Gdanski” t. XXI, 1962, s. 127—128,

2 Por. tez znacznie rozszerzone opracowanie tego problemu: Z. Binerowski,
Problematyka remontébw statkéw w gdanskim przemysle okretowym w XVIII wieku, ,Studia
Gdansko-Pomorskie” pod redakelg E. Cieslaka, Gdansk 1964, s. 191—211

3 Te cenne Zrodila omowit Z. Binerowski w artykule pt. Z problematykt Zrédet
do dziejéw budownictwa okretowego w Gdansku w XVIII—XIX wieku, ,,Zapiskl Historyczne”
t, XXVI, 1961, z 1, s. 65—74.

4 E. Baasch, Beitrlge zur Geschichte des deutschen Seeschiffbaues und der Schiff-
baupolitik, Hamburg 1899, s. 200,

5 Cz. Biernat, Zycte portowe Gdanske w XVII—XVIII wieku, .»Szkice 2z dziejow
Pomorza’® cz. II, Warszawa 1959, s. 245—246.
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wlaczyt takze statystyke czeladnikéw 1 mistrzéw oraz statystyke remontéw. Uwaza
on, ze ,wahania krzywych wyrazajgcych ilo§é wpisanych uczniéw oraz mistrzéw
‘mniej wiecej odzwierciedlajg natezenie produkcji tak w zakresie budowy nowych
statkéw, jak roéwniez prac remontowych”, produkcji tej nie da sie natomiast
objasnié ewolucja liczby czeladnikéw (s. 136). Powyzsza teza w pelni nie przekony-
wuje. Ryc. 11 wskazuje bowiem, iz krzyws wzrostu liczby uczniéw i mistrzow
mozna powigza¢ z koniunkturami tylko w dziedzinie budowy nowych statkéow,
natomiast wzrost liczby czeladnikéw wykazuje fendencje zblizong do stwierdzonej
przez autora odnoénie liczby remontéw. Ponadio uderzajacy jest przeciwstawny
sobie uklad krzywych produkeji nowych statkéw i remontéw, §wiadczaey o ,,za~
mykaniu portfela” zaméwien na nowe jednostki w okresach wzrostu liczby re-
montow. Wskazywaloby to z kolei na granice morliwo$ci produkcyjnych gdanskich
warsztatéw okretowych w XVIII w. Rzecz jasna uwagi moje dotycza tylko tendencii
generalnych, dtugofalowych. Inna sprawa, to zmiany krotkotrwale, paroletnie.

Omawiajgce typy budowanych statkéw, autor nie w kazdym wypadku moégt
wystarczajaco udowodni¢, iz dany typ statku, spotykany w wykazach gdanskie]j
floty handlowej, byt wiasnie budowany w Gdansku. Nie mozna przeciez wyklu~
czyé, ze niektére z wymienjonych przezen typow (s. 93 mn.) byly zakupione w in-
nych o$rodkach stoczniowych 1 w iIGdansku w ogdle nie budowane. Mam na
przyklad watpliwosci, czy zajmowano tu sie budowa statké6w wislanych takich jak
dubasy, komiegi, byki, galary, lyzwy, kozy i inne. Autor wykazal wprawdzie, iz
w Gdansku znajdowalo sie specjalne miejsce budowy statkéw rzecznych, wydaje
sie jednak, ze chodzilo w tym wypadku o jednostki wieksze, np. szkuty. Odnosnie
komiegi Z. Binerowski przyznaje przeciez, iz uzywana byla na ogdél do jednorazo-
wego tylko sptawu do Gdaniska i nastepnie byla tu rozbierana (s. 97). W Gdanhsku
wiec jej nie budowano. .

Wydaje sie ponadto, iz omawiajgc lokalizacje placéw budowy autor nie dosé
wyraznie okreflil panujace w tej dziedzinie stosunki wtasno$ci (rozdzial I1I). Chodzi
o to, czy place stoczniowe byly whasnoscia cechu cie§li okretowych, czy tez byly
dzierzawione od rady. Z. Binerowski rozstrzyga te watpliwo§é dopiero w rozdzia-
tach nastepnych (s. 170, 215).

Powyzsze uwagi oraz drobne uchybienia redakeyjne (w paru miejscach szwan-
kuje nieco forma wykladu), oczywiscie nie podwazaja przekonania, iz ukazanie
sie ksigzki Z. Binerowskiego jest waznym wydarzeniem w polskich badaniach histo-
ryczno-morskich. Wartosé jej nalezy mierzyé miedzy innymi faktem, iz zawiera
ona wszechstronne opracowanie dziejéw najwiekszego (obok Lubeki) osrodka pro-
dukeji stoczniowej na poludniowym Baltyku w XVII i XVIII w. Do istotnych
osiggnieé Z. Binerowskiego, rzutujgcych takze na pelniejsze zrozumienie calo§ci
przemystu okretowego naszego wybrzeza w epoce feudalnej, nalezy gruntowne
opracowanie przede wszystkim takich kwestii, jak problemy zatrudnienia, - koszty
budowy i remontéw oraz rozwéj i rola tych ostatnich w dziejach stoczni gdani-
skich. Sa to bowiera zagadnienia podstawowe w kazdym studium z zakresu ekono-
‘miki przemystu okretowego.

Stanistaw Gierszewski

Jerzy Rojek, Ze studiow nad czytelnictwem prasy w Polsce
w koncu XVIII wieku (1780—1793), ,Rocznik Historii CzasopiSmien-
nictwa Polskiego” t. II, 1963, s. 5—31.

Rozprawka ta stanowi interesujgca i pionierskg prébe zbadania recepcji cza-
sopism polskich ostatniej éwierci XVIII w. Autor siegngl do tematu mato popular-
nego i niedocenianego. Zaréwno w badaniach historyczno-literackich dawniejszych



