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BENEDYKT ZIENTARA

Odra: droga czy bariera?

Wolfgang Kehn, Der Handel im Oderraum im 13. und 14. Jahr-
hundert, Koln—Graz 1968. Veroffentlichungen der Historischen Kommis-
sion fiir Pommern, herausgegeben von Roderich Schmidt Reihe V:
oForschungen zur Pommerschen Geschichte”, Heft 16, s. 301.

1. Handel miast nadodrzanskich i handel odrzanski majg bogata literature.
Rozpatrywano wielokrotnie poszczegdlne okresy jego dziejow, zaréwno od strony
regionalnej, jak powszechmej, zar6wno w ramach handlowych i politycznych sto-
sunkéw polsko-niemieckich, jak w ramach badan nad prawidiowo$ciami historii
handlu {owarami masowymi na wielkich sptawnych rzekach. Wiele uwagi po$wie-
cono rowmiez interesujgcym autora nainowszej publikacji na ten temat przyczynon
shabego rozwoju zeglugi na Odrze, tak kontrastujgcego z bujnym rozkwitem sptawu
na Wisle. Rezultatem tych dociekan w dotychczasowej literaturze bylto dosé jedno-
stronne podkreslenie roli takich czynnikéw, hamujacych rozwdj handlu, jak prawo
sktadu Frankfurtu, granice panstwowe i komory celne utrudniajgce sptaw i pod-
noszgce koszta transportu.

Mtody historyk kilofiski postanowil jeszcze raz przestudiowaé Zrédia i literature,
by zalezé’nowe wyjasnienie. ,,Granice terytorialne — pisze — odgrywaly wowczas
niewielka role, jezeli chodzilo o ochrone istoinych intereséw kupieckich. Takze
przeforsowanie frankfurckiego przymusu skladowego nie moglo byé powodem, dla
ktorego Slazacy w zmacznym stopniu zrezygnowali z zeglugi ma Odrze. Jezeli juz
nie mogli jechaé do Szczecina, dlaczego nie jezdzili przynajmniej do Framkfurtu?
Czemu dwa tak bogate miasta nie mogly handiowaé¢ ze sobg na .drodze wodnej,
jezeli czynily to na drodze ladowej?” (s. 207).

W. Kehn podkre§la (s. 199 nn.), ze ten uderzajacy brak wykorzystywania Odry
jako drogi handlowej mnie byl zjawiskiem staltym. Przeciwnie, w wielu XII
i w pierwszej potowie XIII moina znaleZé stosunkowo licme, jak ma ilo§é zacho-
wanego materialu Zrédiowego, $wiadectwa kontaktéw na drodze odrzafiskiej miedzy
ofrodlkami §laskimi a Pomorzem, a komory celne, m. in. w Lubuszu i Widuchowej,
pobieraty z ruchu ma Odrze pokazne dochody. Dlaczego w polowie XIII w. doszlo
do zaniechania zeglugi ma Odrze? Na to pytanie ma odpowiedzieé¢ prezentowana
tu ksigzka.

2. Praca W. Kehna nie jest zwartym opracowaniem historii handlu odrzaf-
skiego: temu zagadnieniu poéwieca autor zaledwie 1/3 ksiazki, zajmujgc sie poza
tym rozpatrzeniem caloksztaltu kontaktéw handlowych trzech ofrodkéw nadodrzafh-
skich: Wroclawia (blisko polowa ksigzki), Frankfurtu i Szczecina. Anahzujac te
kontakty, podkreSla podstawowe znaczenie (zwlaszcza dla dwu pierwszych) droég
biegnacych w kierunku réwnoleznikowym?t, co sprawilo, ze Wroctaw i Framkfurt

1 Trzy ofrodki nie zostaly potraktowane réwnomiernie. Przy Wroctawiu oméwiono. ca-
toksztalt jego stosunk6éw handlowych we wszystkich kierunkach; przy Frankfurcie zaznaczo-
no przewage znaczenia drogi réwnoleznikowej, ale blizel nie omoéwiono zagadniert z nig
zwiazanych; przy Szczecinie drogi réwnoleinikowe prawie calkowicie pominieto. Nalezy %a-
towaé, ze autor nie uwzglednit Glogowa jako wybitnego oSrodka handlowego na przeprawie
przez Odre, ktdry jako§ wcigz nie ma szczeScia w historiografii.

PRZEGLAD HISTORYCZNY, TOM LXI, 1970, zesz. 1.



ODRA: DROGA CZY BARIERA? 113

byly punktami przeprawy przez Odre, a nie portami ma Odrze. Odra byla raczej
przeszZkoda na drodze handlowej niz droga handlows (s. 211).

Sytuacja taka wytworzyla sie w ciggu pierwszej polowy XIII w. 1 w tym
okresie szuka autor wyjasnienia tego faktu. Wyjasnienie to jest do§é proste —
mianowicie zdaniern W. Kehna zmiana drég handlowych wigze sie z maplywem
kolonistow a zwlaszcza mieszezanstwa niemieckiego na tereny nadodrzanskie. Drogi
niemieckiej kolonizacji prowadzity z zachodu na wschéd — na tych tei drogach
rozwijal sie handel, ktorego etapy wyznaczaly skupiska niemieckich kupcéw i osad-
nikéw (zwlaszcza s. 116). Tak wiec handel na drodze Wroctaw—Krakoéw—Lwow
autor sklonny jest wigzaé z ekspansja niemieckiego kupiectwa, tworzacego nowe
placéwki coraz dalej na wschéd (s: 50 nn.); réwniez kontakty Wroctawia z Toru-
niem kladzie na karb udzialu Niemcoéw Slaskich w kolonizacji Prus Krzyzackich®,

Drugim czynnikiemn utrudniajgcym zegiuge na Odrze byla zdaniem W. Kehna
sama rzeka, o niskim stanie woéd i zmiennym biegu wsréod zabagnionych igk roz-
leglej doliny (s. 200 n.). Wreszcie dopieroc ma trzecim miejscu stawia trudnoédcei
stwarzane przez nowe granice panstwowe, mnozgce sie komory celne i przepisy
skladowe, wreszcie utrudniamie sptawu przez jazy i mtyny.

W gléwnej tezie W. Kehna tkwi biad metodyczny. KoloniSci niemieccy nie
ksztallowali szlakéw handlowych przez Eurcpe Srodkows na wschéd, ale posuwali
sie wzdluz istniejacych szlakéw 3. Mozna twierdzié, ze kolonizowanie przez osad-
nikéw niemieckich terenéw dotychczas bezludnych lub slabo zaludnionych i spo-
wodowane tym gospodarcze oiywienie tych terenow przyczynilo sie do warostu
ruchu na drogach przez nie prowadzacych, badZz nawet lokalnych przesunieciach
starszych drég ma korzy$é szlakéw prowadzacych przez siedziby nowych osadnikéw
(to dotyczy réwniez, a nawet przede wszystkim, terenéw nowej eksploatacji gérni-
czej). Absolutnie nie da si¢ jednak tego powiedzie¢ o osadnictwie kupieckim. To
ostatnie korzystalo z dawnych (wymienionych zreszta przez W. Kehma) szlakéw,
zwlaszcza z drogi prasko-krakowsko-kijowskiej, funkcjonujgcej juz przeciez przy-
najmniej w X wieku, a element niemiecki w miastach polskich powstawal przez
osiedlanie sie poszczegdinych kupcéw, a nastepnie calych grup, w poszczegélnych
wezlowych punktach tego szlaku4. W podobny zreszta sposob osiedlali sie kupcy
zydowscy.

Dominacja potudniowego rownoleznikowego szlaku handlowego nie datuje sie
wiec od XIII w. — choé w zwigzku z otwarciem przez Mongotow ladowego szlaku
do wschodniej Azji znaczenie jej zapewne wzrosto. Podobnie rozwdj gospodarczy
Prus krzyzackich wzmoégl zmaczenie dréog wiodacych z Niemiec do tego kraju: z jed-
nej strony przez Frankfurt i Poznaf, z drugiej — przez Wroclaw, Kalisz i Brzesé.
OczywiScie mie jest to ,szlak réwmnoleznikowy”: droga z Frankfurtu na Poznah do
Warszawy i dalej na Litwe, wlasSciwy odpowiednik szlaku poludniowego, rozwineta
sie dopiero w wigku XV,

Autor przeciwstawia nie wykorzystywanej w XIV w. jako szlak handlowy
Odrze — Wiste, ale chyba przecenia znaczenie tej ostatniej. Wydaje sie, ze az do
XV wieku nie widaé¢ istotnych réinic w korzystaniu z obu rzek jako szlakéw han-
dlowych. Wykorzystywano je ma stosunkowo krotkich odcinkach i raczej w dol-

2 W formie bardziej zwartej przedstawil te tezy autor w referacie, wygloszonym 25 paz-
dziernika 1968 r. na 13. konferencji Hansischer Geschichtsverein (Arbeitsgemeinschaft in der
DDR) W Roztoce, pt. Der Oderraum und seine Beziehungen zur Hanse im 13. und 14. Jahr-
hundert (dotychczas nie opublikowany).

3 Podkreflit to H. Weczerka w dyskusji nad wymienionym w przyp. 2 referatem
W. Kehna.

4 Doceniam oczywi$cie podkreslang przez Kehna (s. 55) role przywiezionego przez tych
kupcow kapitatu handlowego dla zwiekszenia obrotdéw i zasiegu handlu.
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nym biegu3 Nie nalezy chyba przecenia¢ nielicznych wzmianek z XII i XIII w,
o transporcie rzecznym na diuzszych trasach; wzmianki te czesto dotyczyly nie
handlu, ale przewozow na uzytek kilasztorow. Sgdze, Ze istotnie wiek XIII przy-
niést pewne ostabienie zeglugi, ale nie tylko ma Odrze. Nalezy je wigza¢ m. in.
z hojnie madawanymi przez ksigzat przywilejami na wykorzystywanie rzek do
budowy mlynéw i rybolowstwa, ktére przyczynily sie do przecimania nurtu rzek
conaz liczniejszymi przeszkodami. Jak trudno bylo zwalczyé te przeszkody — o tym
Swiadczg ponawiane liczne nakazy ich usuwania, poczgwszy od Jana Luksembur-
skiego (Odra) az po XV i XVI-wieczne uchwaly polskich sejmow (Wista, Warta) ¢.
Autor ma stusznosé, gdy sadzi, ze interesy handiu przelamuja zazwyczaj prze-
szkody, stawiane na najdogodniejszych z tego pumktiu widzenia -szlakach handlo-
wych. Ale — po pierwsze — mamy do czynienia nie z Wenecja czy Nowogrodem,
ale z rozporzadzajgcymi znacznie mniejszymi mozliwo$ciami Szczecinem, Frank-
furtem czy nawet Wroctawiem. Ani Zzadne z nich, ani ich wladcy nie mieli sity,
aby narzucié respektowanie ich intereséw sasiednim miastom i panstwom?. Po
drugie za$§ — wuciagzliwa i koszbowma walka o wolny splaw mogla sie optacaé tylko
w warunkach wielkiego zapotrzebowania na towary masowe, przede wszystkim
zboze. W miare istniejgcego popytu i podazy roziwing! sie. przeciez — mimo wszyst-
kich ogramiczajgcych go przeszkéd — udokumentowany przez samego autora splaw
zboza z nadodrzanskich terenéw Pomorza, Brandemburgii i nawet Wielkopolski.
Slask — jak stwierdza sam W. Kehn (s. 210) — zboza w tym czasie nie eksporto-
wal; nic dziwnego, kwitngce oérodki miejskie tej wielce zurbanizowanej dzielnicy
tworzyly rynek, wehlaniajgey nieomal wszystkie nadwyzki produkeji zywmnosciowe].
Pamietajmy przeciez, ze i splaw zboza na Wisle do polowy XV w. obeimuje tylko
Prusy oraz Kujawy i przylegle czeSci Mazowsza? Znowu wiec nie ma wielkich
roznic w stosunkach panujgcych w zakresie sptawu miedzy Wisla d Odrg.
Wiemy matomiast, ze Wisty splawiano drewno i w tym zakresie w splawie brata
udzial takzie Malopolska?. Ale znowu nic nie wiadomo o splawie drewna ze Slaska
w dol Odry, réwniez tutaj widocznie eksport mie oplacal sie, a zapotrzebowanie
miejscowe bylo duze. Jaki wiec procdukt mogli wroctawianie splawiaé Odra —

5 Do minimum redukowal role Wisly jako szlaku handlowego w XIII—XV w. 5t. Ku-
trzeba, Handel Krakowa w wiekach $rednich na tle stosunkoéw handlowych w Polsce, RAU
whf XLIV, 1903, s. 16; ten z e, Wista w historii gospodarczej dawnej Rzeczypospolitej Polskiej,
[w:] Monografia Wisty t. XI, Warszawa 1918, s. 2. Wieksze znaczenie roli Wisly przypisat
R. Grodecki, Znaczenie handlowe Wisly w epoce piastowskiej, [w:]1 Studia historyczne ku
czel  Stanistawae Kutrzeby t. II, Krak6éw 1938, s. 290 nn., ktéry zestawil material Zrodlo-
wy na ten temat. Ciekawe, ze gléwnym przedmiotem przewozéw rzecznych na Wisle jest
s6l, poza ktoérg tylko drzewo mozZna spotkaé na diuzszych trasach. Stanowczo przesadnie
ocenial rozmiary handlu wislanego W. Kowalenko, Polska Zegluga na Widle i Battyku
w XIV i XV wieku, ,,Roczniki Historyczne” t. XVII, 1948, s. 339 n., ktory na podstawie
relacji o zatrzymaniu w Swieciu przez Krzyzakdéw szkut kupcoéw krakowskich, wracajgcych
z Flandrii, wysuwal wniosek, ze krakowianie splawiali Wista mied%Z wegierska. Tymczasem
nie jest wcale pewne, czy krakowianie mieli zamiar na tych samych szkutach odbyé podréoz
z Gdanska az do Krakowa: prawdopodobny jest przeladunek na wozy w Toruniu, jak to
czynil np. w r. 1402 kupiec krakowski Henryk Smet jadac w przeciwnym kierunku (o czym
w przygotowywanych do druku rachunkach Smeta). Z cytowanych tu prac zna W. Kehn
tylko monografie Kutrzeby o handlu Krakowa.

6 Natomiast przesadnie ocenia W. K ehn przeszkody naturalne. Opiera sie przy tym
na danych z XIX w., podczas gdy powszechnie przyjmuje sie znacznie wyzszy poziom wobd
rzecznych w S§redniowieczu, czego dowodem jest chociazby rozwiniety sptaw na tak nie-
wielkich rzekach, jak Wkra, Ina, Parseta, Rega czy nawet Plonia.

7 Wyjatek stanowi krétki okres, kiedy Karol IV §wiadomie forsowal przelamanie prze-
szkéd w zegludze na Odrze, ktéra w jego ambitnych planach stanowié miala jedna z gtéw-
nych arterii handlu panstwa luksemburskiego. Polityke te, ktéra z przyczyn obiektywnych
nie dala trwalych rezultatéw, omawia W. Kehn na s. 272 nn.

8 Por. prace cytowane w przyp. 5.

9 R. Grodeck1, op. cit., s. 287 n.
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produkt ktorego masowos$¢ bylaby tak wielka, ze oplacilyby si¢ zablegi o likwi-
dacje przeszkod w zegludze? Miedz wegierska? Ale tranzyt miedzi przez Slask
spelnial role drugorzedng w poréwnaniu z tranzytem przez Krakéw, a ponadto —
rowniez tranzyt przez Krakow i Torun nie odbywal sie Wislg, ale drogami lado-
wymi!®, Rzuca to §wiatlo na niewielka mimo wszystko masowos¢ transportu mie-
dzi wegierskiej.

Dopiero masowy eksport zboza w XV w. zmienil sytuacje na Wisle. Wtedy jed-
nak czynnik polityczny odegrat istotng role. Jednolito$é panstwowa dorzecza Wisty
od 1454 i wspolny interes nie tylko miast, ale szlachty w uruchomieniu splawu
doprowadzil do przezwyciezenia trudnosci — ktdére moze zbytnio zwykliSmy lekce-
wazyé — i uczynienia z krolowej rzek polskich glownego szlaku ku Battykowi dla
towarow masowych 1, Mimo licznych pertraktacji d akcji dyplomatycznych, zmie-
rzajacych do stworzenia podobnych warunkéw na Warcie i Odrze 2, droga tam-
tejsza nigdy az do XIX w. nie uzyskata takiego @znaczemia, a Szczecin nie mog
marzyé o karierze Gdanska. O ile zbozowe zaplecze Szczecina mimo trudnosci coraz
szerzej obejmowato w XVI—XVII w, Wielkopolske, to proby uruchomienia handilu
odrzanskiego na odcinku $Slaskim dotyczyly niemal wylacznie solii®, Znowu zadecy-
dowal tu chyba brak mna Slasku wystarczajaco duzych nadwyzek zbozowych, ktore
mogltyby by¢ przeznaczone na eksport.

Pozostaje do objasnienia zalamanie sie Zeglugi na Odrze w XIII wieku. Zna-
czenia tej zeglugi mie nalezy przeceniaé, rozpatrujac je w ramach owczesnych kon-
taktéw miedzydzielnicowych, ktore musialy byé jeszcze stabe w momencie, kiedy
ksztaltowaé sie dopiero zaczynaly rynki regionalne. Otéz decydujaca chyba role
odegral tu czynnik polityezny — rozerwanie przez Brandemburgie jednosci dorze-
cza Odry, uksztaltowamej w ramach panstwa piastowskiego. Brandenburskie ude-
rzenie, skierowane na wschéd, przerwato kontakty Slaska z ujéciem Odry. Zacie-
$niane jednoczesnie ladowe kontakty tej dzelnicy z Prusami pomogly z nawigz-
ka4 zrekompensowaé trudnosci w zakresie towaréw dowozonych droga morska
(m. in. stad pruskie §ledzie ma Slasku), za§ s6l z Halle, a potem z Wieliczki latwo
zastapita dos¢ ucigzliwe dostawy z Kolobrzega. Na polityczny charakter zahamo-
wania zeglugi na Odrze wskazuje tez fakt utrzymania sie splawu Nysg i Odrag
towaréw z Gubina, zwigzanego politycznie z Brandenburgia (s. 204, 222).

3. Najwickszg cze$é pracy, nieproporcjonalng do udziatu Wroctawia w handlu
odrzanskim tych czaséw, poSwieca autor powiazaniom handlowym stolicy Slaska.
Zwigzki handlowe Wroclawia z ujSciem Wisty, ktére stanowito dla madodrzanskiego
emporium gléwne wyjiScie na Baltyk, zastuguja na podkreflenie, choé moze z nieco
innego punktu widzenia, miz $0 czyni autor. Stwierdziliémy przed chwila role zmian
politycznych w przerwaniu kontaktéw handlowych na pewnym — "drugorzednym
w tym czasie, jak nalezy sadzié — szlaku. Zupelnie inaczej jest, gdy idzie o zmiany
polityczne, odrywajace cze§é tradycyjnej, ale pulsujgcej wspélnym Zyciem calosci
geograficzno-polityczno-gospodarczej, jaka byla Polska XIII wieku. Mimo rozbicia
dzielnicowego i mimo iz gospodarcze kontakty miedzydzielnicowe dopiero sig¢ za-
czynaly — wéréd tysigeznych przeszkéd — mawigzywaé, byly one juz w XIV w.
tak silne, ze oderwany wowczas od Polski Slask przez dlugi czas gospodarczo byt

10 St. Kutrzeba, Handel Krakowa, s. 16, 26 nn.; tenze, Wisla, s. 3.

11 B. Wachowiak, Ze studiéw nad sptawem na Wisle w XVI—XVIII w., ,Przeglad
Zachodni” r. VII, 1951, t. I, s. 122 nn. -

12 Por. K. Chojnacka, Walka o wolny handel i tegluge na Warcie i Odrze w plerw-
szej potowie XVI w., ,,Przeglad Zachodni” r. VIII, 1952, t. I, s. 627 nn.

13 W. Braun, Zur Stettiner Seehandelsgeschichte 1572—1813, , Baltische Studien’’, Neue
Folge t. LI, 1965, s. 58 n.

14 W. K e hn stusznie podkre§la bogatszy asortyment towardw miast pruskich (zwlaszcza
Torunia) w poré4wnaniu ze Szczecinem (s. 208 n.).
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z nig $cisle zwigzany, o wiele §ciSlej niz z Czechami, mimo uzyskanych tam przez
miasta $Slaskie licznych przywilejow. Ujscie Wisty — naturalne wyijscle na morze
panstwa piastowskiego — pozostalo takim wyjciem dla Slaska mimo jego ode-
rwania od Polski. Oczywiscie Slaskie pochodzenie zmacznej liczby mieszczan prus-
kich wzmacnialo te powigzania.

Najwazniejszg role¢ w handiu Wroclawia odgrywal handel na linii Praga—Kra-
kow. Autor stusznie uwypukla role wroctawian w lokacji Krakowa i we Lwowie
(s. 50 nn., 72 nn.); w tym kontekscie widz tez polityke Wroclawia {I Krakowa)
w czasie walk o tron krakowski po émierci Leszka Czarmegd. Obydwa miasta, po-
wigzane ze soby interesami handlowymi i rodzinnymi wiezami patrycjatu, zgodnie
poparly czeska kandydature ma tron polski i czesky koncepcjg zjednoczenia Polski 3.
Koncepcja ta poniosta kleske w wyniku opowiedzenia sie¢ wigkszosci polskiego kleru
i szlachty za Wiladyslawem Zokietkiem, przeciwstawionym obcemu kandydatowi.
Zapewne narodowo-jezykowe zabarwienie, jakie zaczal przybiera¢ konflikt o tron
krakowski, przyczynilo sie do tego, ze po odpadnieciu Krakowa od przeciwnikow
tokietka Wroclaw nadal zwalczal tego ksiecia, stojac po stronie Luksemburgdow
i walnie sie przyczyniajac do oderwania Slaska od Polski. Bez poparcia Wroctawia
umocnienie sie Luksemburgéw ma Slasku nie byloby mozliwe. W. Kehn szuka przy-
czym, ktore sklonity wroctawian do poparcia zwigzkéw z Czechami. Wskazuje stusz-
nie na udzielone im przez kroléow czeskich udogodnienia na terenie Czech i Moraw
(zwolnienie od skladu), na zacieSnienie kontaktow z silnymi ofrodkami miejskimi
poludniowych Niemiec, na widoki bezpoSredniego handlu z Wenecja, ktére mogly
sie wroclawianom rysowaé¢ w zwigzku z wejSciem w skiad panstwa Luksemburgéw
(s. 84 nn.). Ale nadzieje na korzysci spenilty sie tylko w niewielkim stopniu i z tru-
dem mogly zrekompensowaé straty, wynikajgce z oderwania od Polski i utrudnief
w handlu na szlaku czerwonoruskim, jakich odtgd wroctawianom w Polsce nie
szczedzono. Podnoszone przez Kehna korzySci z kontaktéw poludniowo-niemieckich
(s. 85 n.) majg znaczenie wzgledne: przeciez i reszta Polski wchodzi w XIV w.
w orbite zainteresowan kupcéow Norymbergi, Augsburga, Ratyzbony itd., a wiec
udogodnienia na terenie Czech nie miaty tu wiekszego znaczemia . Natomiast trze-
ba przyznaé, ze panowanie Luksemburgéw przyniosto Wroctawiowi taki stopien
niezalezno$ci politycznej, o jakim miasta polskie nie mogly marzyé; zwhaszcza
w okresie dzierzawienia przez miasto namiestnictwa w ksiestwie wroctawskim moz-
na je uwazaé za silny samodzielny czynnik w polityce miedzydzielnicowej, a nawet
miedzynarodowej (s. 78 n.). Zapewne los Krakowa i Poznania, pozbawionych przez
Fokietka wszelkiej roli politycznej, przyczynil sie do zajecia przez Wroctaw sta-
nowiska wrogiego wobec tego wladey.

Jak juz stwierdziliSmy, W. Kehn w systematyczny sposdéb, wykraczajac daleko
poza temat pracy, przedstawil cato$é dalekosigimego handlu Wroctawia w XIII—
XIV w.\, dzielgc jego dzieje ma kilka okresow i starajac sie uchwycié charakte-
rystyczne cechy handlu w poszczegélnych okresach. Konkluzja oceny poszczegdl-
nych kierunkéw handlu jest zdanie (s. 106): ,,Od jednego partnera jednak zalezala
catkowicie pomy$lno$é lub ruina handiu Wroctawia — byla to Polska”. Laczyly
sie tutaj dwie przyczyny: $cisly zwigzek Wroclawia z polskimi rynkami, odzie-
dziczony 2z okwresu jego przymaleinoéci do Polski i rola poludniowego szlaku réwno-

15 Walory tej koncepcli podkreslit ostatnio J. Dowiat, Polska — panstwem $rednio-
wieczne Europy, Warszawa 1968, s. 292 nn., ktéry nie docenia jednak sily antagonizmu je-
zykowego.

1 H. Ammann, Wirtschaftsbezichungen zwischen Oberdeutschland und Polen im
Mittelalter, ,,Vierteljahrschrift flir Sozal- und Wirtschaftgeschichte” XLVIII, 1961, s. 43 n.;
takze w ,Ergon’ III, 1962, 8. 327 nn.

17 Daje sie tu odczué nieuwzglednienie ksiazki J. Nowakowe]j, Rozmieszczenie ko-
mér celnych i przebieg dr6g handlowych na Slqsku do korca XIV wieku, Wroclaw 1951,
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leznikowego, ktéremu Wroclaw tak wiele zawdzieczal, catkowicie w XIV w. kon-
trolowanego przez Polske. Wiele uwagi w zwigzku z tym (i w zwigzku z proba
ozywienia drogi z Polski nad Baltyk przez Pomorze Zachodnie) poSwieca W. Kehn
polityce handlowej krolow polskich — Kazimierza Wielkiego i Whadystawa Ja-
gielly, podkre§lajgc jej dalekowzroczno$é i celowosé (s. 107 nn., 263 an.). Silnie
podkres$lil role ladowej drogi do Flandrii (przez Frankfurt n.M.) jako naturalnego
przedtuzenia szlaku potudniowo-polskiego. Whrew M. Malowistowi, ktoéry
nie przypisywat bezpoSrednim kontaktom Wroctawia z Flandria wiekszego znacze-
nia 8, W. Kehn widzi takie kontakty co najmniej od r. 1287, a otwarcie dla wro-
ctawian drogi przez Prage na Norymberge moglo je znacznie jego zdaniem ulatwié
(s. 81 an.x

4. Handel Frankfurtu nad Odra zostal oméwiony do$é sumarycznie, przede
wszystkim od strony kontaktow ze Szczecinem. W. Kehn jest zwolennikiem tezy
o powaznej roli czynnika ekonomicznego w planach politycznych margrabiéw bran-
denburskich z dynastii askanskiej. Niesposéb jednak zgodzié¢ sie z nim, gdy sad=z,
2¢ Frankfurt zostal zalozony przez mich jako o§rodek zaplecza rolniczego i partner
handlowy «dla {ypowanego na przyszlty port Brandenburgii Szczecina, a opanowanie
ziemi lubuskiej dokoname zostalo z myS§lg o dostarczeniu temu brandenburskiemmu
Szczecinowi zboza na eksport (s. 151). Na uwage zastuguje feza, ze Framkfurt nie
powstal na surowym korzeniu, a miasto niemieckie i tu poprzedzila polska osada
z targiem (s. 123 nn.).

Szeroko i trafnie oméwiono handel Szczecina i recenzent z satysfakcjg musi
tu skwitowaé przyjecie przez autora jego tez ma temat handlu zbozowego i genezy
prawa skiadu tego miasta!® W innych zagadnieniach (kontynentalne powigzania
handlowe Szczecina w XIII w. i przewaga tych powigzan nad kontaktami morski-
mi) idzie za trafnymi ustaleniami E. Assmanna?; nie waha si¢ jednak poddaé
stusznej krytyce jego szacunku handlu morskiego Szczecina w drugiej potowle
XIV w2, wysuwajac tu wlasne, bardziej przekonywajgce propozycje (s. 247 nn.).
W przedstawionym przez W. Kehna obrazie handlu Szczecina w XIIT 1 XTV w. budzi
watpliwoéé tylko teza o silnej zalezno$ci polityki miasta od woli ksiecia (s. 227 nn.);
dokladniejsze zapoznanie sie z przebiegiem antyksigzecych wystapien tego miasta
w o 1292, 1319 i 1339—41 pozwoliloby autorowl wiasciwiej ocenié wzajemny sto-
sunek obu tych czynnikéw 22, Przyczyn skromnego udzialu Szczecina w przedsie-
wzieciach Hanzy nalezy szukaé nie tyle w obdwie przed niezadowoleniem ksiecia,
co w odrebnej pozycji tego miasta wiréd ofrodkéw hanzeatyckich. Szczecin, écile
zwigzany ze swym $§rédladowym zapleczem, mial wiasne interesy, czesto nie po-
krywajagce sie z oficjalng politykg Hanzy, bral wiec w niej udzial o tyle, o ile

18 M. Matlowist, Le développement des rapports économiques entre la Flandre, la
Pologne et les pays limitrophes du XIIle au XIVe siécle, ,,Revue Belge de philologie et
d’histoire” t. X, 1931, s. 1019; natomiast K. Maleczynski pisze z widoczng przesadg Ze
»Najwczedniejsze... 1 najzywsze stosunki lgczyly Wroclaw z Flandrig” (Dzieje Wroctawia do
r. 1807, Warszawa 1958, s. 119). -

1% Autor nie zna jednak gléwnego artykulu na ten temat Rola Szczecina w odrza#dskim
t battyckim handlu zbolem XHI—XIV w., PH LII, 1961, s. 413—444 { 641—669, a takie dalszych
studibw z dziejéw miast pomorskich w tym okresie, np. Z dziej6w walki Szczecina o handel
odrzatiski, ,,Szczecin’” t. II, 1958, s. 11/12, 8. 41—57 oraz Rola miast w walce standw Pomorza
Zachodniego z wtadzq ksig2ecq na przetomie XINI—XIV wieku, ,,Zapiski Historyczne®” t. XXVII,
1962, s. 489—521.

20 E. Assmann, Stettins Seehandel und Seeschiffahrt im Mittelalter, Kitzingen/Main
1950; t enZ e, Die Stettiner Zollrolle des 13. Jahrhunderts, ,,Hansische Geschichtsbliter” LXXI,
1952; tenie, Die Stettiner Bevdlkerung des ersten Jahrhunderts nach der Stadtrechtsver-
lethung (1243—1352), ,,Zeltschrift fOr Ostforschung” I, 1953, z. 2.

21 E. Assmann, Stettins Seehandel, 8. 7.

22 Por. B. Zientara, Rola miast (Jak w przyp. 19. M. in. W. Kehn blednie sadz,
2e w czasie ostatniego z tych wystgpleft nie doszto do walk miedzy miastami a ksigzetami.
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mu odpowiadala (co autor zreszta sam na s. 241 stwierdza). Natomiast stusznie
autor uwypukla znaczenie ograniczen wywozu zboza, wydawanych przez panujg-
cych (zaréwno ksigzat pomorskich, jak margrabiéw brandenburskich) jako ele-
mentu obrony konsumentéw przed goraczka eksportowa, jakiej ulegato skupujace
zboze kupiectwo. Trafna tez wydaje sie ocena stanowiska Szczecina podczas wojny
Hanzy z Waldemarem IV (s. 244 nn.), uwarunkowana tarciami w panujacej dynastii
i jej powigzantami z Danig badZ Luksemburgami.

Sprzeciw w tej partii ksigzki budzg tylko niepoirzebnie rozbudowane a oparte
na przestarzalych i czesto temdencyjnych opracowaniach wywody o przedlokacyj-
nych miastach pomorskich. Wolin to zdaniem autora twor wikingéw skandynaw-
skich (s. 155 n.), a nawet po uzyskaniu przewagi Slowianie pomorscy byli stark
vom Wikingertum geprigt. Podstawowa publikacja L. Leciejewicza?®, oparta
na powojennych wykopaliskach, nie zostala uwzgledniona, a podobiefistwo znalezisk
szezecifiskich 1z wolinskimi wystarczyto autorowi do przyjecia ich ,,wikinskiego”
charakteru (s. 160). Miasta przedlokacyjne wyobraza sobie ma wzor poézZniejszych
miast lckacyjnych, totez widzi tam i Stadtverfassung (s. 158) i Kaufmannsstand
(s. 162), nie rozumie natomiast roli moznowladztwa, uprawiajgcego handel i rozbdéj,
ani przemian, jakie spowodowalo przeniesienie sie tej grupy z miast do swych
posiadlodci ziemskich. Zapoznanie sie z nowszymi badaniami archeologicznymi (do-
tyczy to tez Wroctawia) umozliwitoby autorowi lepsze zrozumienie charakteru
miast przedlckacyjnych. Trzeba jednak stwierndzié, ze autor jest zwolennikiem
ewolucyjnego rozwoju prawa miejskiego i, mimo uznawania zasadmiczej rToli ma-
plywowego elementu niemieckiego, mie przecenia samego momentu lokacji.

5. We wstepie do ksigzki W. Kehn stwierdza, Zze podczas studiow nad polska
i niemiecka literaturg przedmiotu mie znalazt powazniejszej rozbieznosci co do
strony rzeczowej, a kontrowersje dotyczyly interpretacjl. Za jedno z giéwnych za-
dan ksiazki uznal ,;,wykazanie bezwartoSciowo$ci macjonalistycznej ocemy proble-
méw, wchodzacych w sktad tego zagadnienia” (s. 4). Trudno sie z tym nie zgodzié.
Podobnie ceni¢ mnalezy dazenie autora do uzyskania obiektywmnego sadu, mp. gdy
na s. 52 tak ocenia kolonizacje niemiecka w Polsce: ,Niemcy nie przybyli jako
bezinteresowni propagatorzy kultury, ktérym Polacy winni byli wdziecznosé. We-
zwani, albo co najmniej chetnie widziani przez miejscowych wiladeéw, wedrowali
na wschod, aby znalezé tam nowa ojezyzne — w kraju, ktéry nie tylko kryl wiel-
kie moziwoéci gospodarcze, ale udzielal takZe swobéd wiekszych, niz byly moili-
we w Rzeszy. Do tego dochodzi fakt, e niemiecka %olonizacja wschodnia byla wy-
nikiem rozwoju ogoélnoeuropejskiego”. ’

Sadzimy wiege, ze trafiajace sie w ksigzce zdania, przypominajace sady trady-
cyinej, zeby nie powiedzieé nacjonalistycznej, historiografii niemieckiej, nalezy zto-
2yé na karb bagazu, przejetego przez autora mimochodem z literatury przedmiotu.
Stusznie wytyka on poszczeg6lnym historykom polskim wypowiedzi, odbiegajace
od nauvkowego obiektywizmmu, wyraza zrozumienie dla obronnej postawy, jakg
wirod wielu z nich musialy wywotaé tézne ,rzmutowane w przeszio§é” agresywme
deklaracje historykéw hitlerowskich. Ale poza jednym wyjatkiem mie zauwazylem
krytyki konkretnych wypowiedzi historiografii niemieckiej, a nawet autor bez-
krytycznie korzysta z tak jawnie tendencyjnych prac, jak ostawione dzielo Kurta
Liicka, czy artykut W. Koppego o wikinskim charakterze panstwa Miesz-

23 L. Leciejewlc'z, Poczgtkt nadmorskich miast na Pomorzu Zachodnim, Wroclaw
1962; nie uwzgledniono tez zbiorowej publikacji Dzieje Szczecina, pod red. G. Labudy t. II,
Warszawa 1963.

24 Deutsche Aufbaukrifte in der Entwicklung Polens, Kattowitz 1934 (nb. brak tej pracy -
w zestawie bibliograficznym na koficu ksigzki).
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ka 1%, W. Kehn wie doskonale, ze do XIV w. Slask stanowit czesé Poiski, a nawet
w drugiej potowie tego stulecia byl w Europie tak okreslany (s. 39, 40, 100), ale mi-
mo to ciggle rozdzielnie méwi o Slgsku i Polsce {(tzn. reszcie Polski); wie, ze
Slgzacy mowili po polsku, ale nazywa ich (s. 26) Slowianami, a nie Polakami;
sporadycznie pojawia sie nawet dla Matopolski okreslenie: Galicja (s. 50).

Do spraw dyskusyjnych nalezg stosunki marodowosciowe w miastach, gdzie
historycy mniemieccy sklonni sg przeceniaé¢ liczbe ludnosci niemieckiej, opierajac
sie na wystepujacych w zrddlach imionach mieszczan, a historycy polscy, slusznie
krytykujac niepelno$é tego materiatu, dorzucajg (juz caltkiem bez zrddel) duzy pro-
cent na tzw. plebs, nie wystepujacy w ksiegach miejskich. Nalezy podkresli¢ jed-
nak, ze cytowane przez autora niemieckie préby statystyki (s. 71 n., 113) dotycza
wylacznie osob, posiadajgcych pelne prawo miejskie; nadto mozna stwierdzié, ze
wielu mieszczan o niemieckich imionach i nazwiskach, skoligaconych z rodzinami
polskimi, juz rychto mozna okresli¢ jako dwujezycznych: stabo dotychczas wyko-
rzystywane do tego celu rejestry cudow pozwalajg stwierdzié to zjawisko juz
w XIII-wiecznym Krakowie 2,

Na marginesie pozwole sobie dodaé kilka watpliwosci w sprawach szczegolo-
wych i sprostowaé¢ kilka drobmiejszych zauwazonych bledéw. Autor chyba przece-
nia role Kijowa jako ofrodka handlu po jego zburzeniu przez Tataréw w r. 1240
(s. 43); mie wydaje sie tez stuszme twierdzenie, 2e Wiodzimierz (Wolynski) przejal
role Kijowa po jego upadku (s. 44, 75 n.); Waclaw Il koronowat sie¢ na kréla Pol-
ski, a nle Wielkopolski (s. 70). Nie mozna uwazaé niecheci Wiadystawa Eokietka do
Niemcow za jego stalg postawe (s. 71). Przywilej na rzecz Krakowa i jego wéjtow
z r. 1306 i decyzja o wezwaniu Kreyzakéw na pomoc Gdanskowi w r. 1308 swiad-
czg, ze niecheé te spowodowaly dopiero poéZniejsze doswiadczenia. Karol IV nie byt
teSciem, ale zieciem Bogustawa V z Wologoszezy (s. 244). W tekseie trafiajg sie licz-
ne bledy 1literowe ale — co godne podkre§lenia — nie w polskich nazwiskach
i tytutachs

Na zakonczenie mnalezy podkredlié, ze ksigzka W. Kehna stanowi warto$ciowy
wkiad do historii handlu érodkowoeuropejskiego w XIII—XIV wieku. Mimo pro-
blematyocznos$ci giéwmej tezy i dyskusyjmosci niektérych innych ajeé bedriie do niej
musiat siegnaé kazdy historyk, zajmujacy sie historia handlu w tym okresie. Obok
cennego zestawienia materiatu i wmniesienia istotnych sprostowan do obowiazuja-
cego dotychczas w literaturze schematu, waine jest zapoznanie czytelnikow mie-
mieckich z wynikami badan polskich historykéw, ktére z trudem dotychezas tra-
fiaty do wiadomosci ich zachodnich kolegdw.

25 Das Reich des Miesko und die Wikinger in Ostdeutschland, [{w:] Deutsche Ostforschung
t. I, Leipzig 1942, s. 253 nn.

8 W rejestrze cudéw $w. Stanistawa z XIII w., wydanym przez W. Ketrzynskiego
w MPH t. IV, Lwéw 1884, wystepuja m. in. Wykerus Teutonicus, zona Marotg c6rka Bogdany
(s. 307 n.); Pribisla(ua) filia Rineri civis Cracoviensis oraz jego Zona imieniem Radlaua
(s. 314). W rejestrze cudéw bl. Prandoty wystepuje, co prawda z data 1454, mieszczanin toruii-
ski, ktory nie potrafil okresli¢ swe] narodowosci i zostal zapisany jako homo utriusque
idiomatis Polonici et Theutonici (tamie, s. 454).



