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HENRYK SAMSONOWICZ

Przemiany osi droznych w Polsce péznego Sredniowiecza

Obszerna literatura przedmiotu zajmujgc sie dziejami szlakéw komu-
nikacyjnych w Polsce stara sie przede wszystkim odtworzyé ich przebieg
w okre§lonej przestrzeni wykre$lajgc szlaki lgczgce rézne punkty osad-
nicze 1. Badania nad dziejami wymiany handlowej czy kulturalnej powin-
ny ukazywa¢ takze przemiany zachodzgce w czasie, zwigzane z rodzno-
rakim rozwojem gospodarczym i politycznym poszezegdlnych ziem.
W niniejszym szkicu, pomyslanym jako fragment wigkszej caloSci, pragne
ukaza¢ przemiany zachodzgce w gtéwnych osiach wielkiej miedzynarodo-
wej wymiany przechodzacej przez Polske w XIII—XVI wieku. Przez jej
pryzmat mozna ukazaé wiele istotnych czynnikéw ksztaltujacych stosunki
gospodarcze i spoteczne. Ruch towaréw, ludzi i idei wplywal na ozywienie
oérodkow zycia lokalnego. Rozwijata sie sie¢ ustug, powiekszala sig liczba
ludzi bezposrednio lub poSrednio zyjacych z wymiany. Na obszary, przez
ktore przebiegaly szlaki przybywali nowi osadnicy, nowi przedsigbiorcy,
ci wszyscy, ktorzy chceieli wykorzysta¢ istniejgcg koniunkture. W tym sen-
sie wielki handel modelowal — z biegiem stuleci coraz silniej — stosunki
wewnetrzne 2.

Wyjasnienia wymaga oczywiScie pojecie dalekiego handlu. Dotyczy
ono nie tylko wzglednego pojecia dystansu, pokonywanego przez kupcow

! Wér6éd licznych prac poS§wigeconych zagadnieniom drég w Polsce podstawowsa
i niezastapiong do dzi§ jest praca S. Weymana, Cla i drogi handlowe w Polsce
piastowskiej, Poznah 1938, Por. tegoz Ze studidow nad zagadnieniem drég w Wiel-
kopolsce od X do XVIII w., ,,Przeglad Zachodni” t. II, 1953, s. 194 nn. Takze J. N o-
wakowa, Rozmieszczenie komér celnych i przebieg drég handlowych na Slgsku
do kofica XIV w., Wroclaw 1951; K. Slaski, Pomorskie szlaki handlowe w XII
i XIII w., ,Przeglad Zachodni’ t. I, 1948, s. 285 nn.; Fr. Bruns, H Weczerka,
Hansische Handelsstrassen, Koln-Graz 1962—1968. Ciekawe ujecie dala T. Waso-
wicz, Sandomierska sieé drozna w wiekach §rednich, ,Studia sandomierskie” t. I,
1967, s. 113 nn.

Ze starszych prac por. St. Lewicki, Drogi handlowe w Polsce w wiekach
$rednich, Warszawa 1926 oraz monografie dotyczace dziejéw handlu w poszczeg6l-
nych miastach: St. Kutrzeba, Handel Krakowa w wiekach $rednich, RAU whf
Krakéw 19038, s. 6 nn.; L. Koczy, Handel miasta Poznania do polowy XVI w.,
Poznan 1930, s. 21; tenze, Dzieje wewmetrzne Torunia do r. 1793, [w:] Dzieje To-
runia, Torun 1933, s. 139; . Charewiczowa, Handel $redniowiecznego Lwowu,
Lwow 1925, s. 101 nn.,, a takze prace po§wiecone clom: St. Kutrzeba, Taryfy
celne i polityka celna w Polsce od XIII do XV w., ,Ekonomista” t. III, 1902, s. 201 nn.

2 Zestawienie badan M. Matowista na ten temat przynosi zbiér jego prac
Croissance et régression en Europe XIVe—XVIe siecles, Paris 1972, zwlaszcza s. 220.
Por. tegoz autora, Studia z dziejow rzemiosta w okresie kryzysu feudalizmu w za-
chodniej Europie w XIV i XV w., Warszawa 1954, s. 418 nn. Takze A. Gieysztor,
Local Markets and Foreign Exchange im Central and East Europe before 1200,
HErgon” t, V, 1966, s. 769; tenze, Wie§ i miasto stowianiskie przed XII wiekiem.
Rymki lokalne i regiony ekonomiczne, ,Sprawozdania Wroctawskiego Towarzystwa
Naukowego” 17, A, 1962, s. 93. Por. tez T. Lalik, O cyrkulacji kruszcéw w Polsce
X—XII w., PH LVII, 1967, z. 1, s. 7; H. Samsonowicz, Pééne Sredniowiecze
miast nadbaltyckich, Warszawa 1968, s. 101.
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ale takze okreslonej struktury towardéw, techniki dzialania oraz wyodreb-
nionego statusu zawodowego i prawnego organizator6w handlu.

Wymiana lokalna byla w zasadzie jednym ze $rodkéw umozliwiajgcych
uzupelnianie potrzeb gospodarstwa domowego ludzi nig sie zajmujacych.
We wezes$niejszym Sredniowieczu krag dalekiego handlu obejmowal na-
tomiast stosunkowo niewielki asortyment towardéw, w duzym stopniu
produktow luksusowych. Interesowal on przede wszystkim gérne warstwy
spoteczenstwa, ktore potrafity po pierwsze — zdobywa¢ dzigki niemu do-
datkowe dochody, po drugie — jakoScig nabywanych produktéw coraz
bardziej wyrdznia¢ sie od warstw nizszych 2.

Handlem lokalnym zajmowano sie przy okazji dzialalno$ci rolniczej,
hodowlanej i mysliwskiej; handlem dalekim mogli zajmowac si¢ jedynie
ci, ktérzy posiadali okreslone mozliwoéci czasowe i finansowe. Albo byli
to moznowladcey, traktujgcy to zajecie jako uzupelnienie innych form
dzialalnosci albo kupcy zawodowi. Rzecz prosta, ze przewo6z produktow
i organizacja wymagaly w przypadku handlu dalekiego innych systemow
dzialania, a takze i innych predyspozycji psychicznych niz w przypadku
wymiany lokalnej 4.

Juz w okresie ksztaltowania sie réznic klasowych i formowania sig
panstwa oba kregi — wymiany lokalnej i wymiany dalekosieznej —
w pewnym stopniu na siebie zachodzity. Handel niewolnikami, solg spro-
wadzang niekiedy z dalekich stron, wyrobami metalowymi, futrami zwie-
rzat lowionych przez ludnos¢é miejscowg i dostarczanymi na zbyt —
wpltywal na stosunki lokalne, a nawet w pewnym stopniu ksztaltowal
formy zycia gospodarczego. Wzajemne oddzialywanie i przenikanie obu
kregéw wymiany poglebilo sie znacznie w XIII w., kiedy to kolonizacja
na prawie niemieckim upowszechnila zawo6d kupca-mieszczanina. Rozwoéj
gospodarki towarowo-pienieznej stworzy! sie¢ miast utrzymujgcych blis-
kie zwigzki z krajami o§ciennymi. Kupcy, ktoérzy miasta te organizowali,
starali sie z powodzeniem opanowaé¢ tak handel daleki jak i lokalny.
Oparciem dla wielkiej wymiany XIII—XIV w. staly sie rynki lokalne,
dostarczajgce badz wyspecjalizowanych produktéw przemystowych, badz
surowcow 3.

Dalszym etapem lgczacym oba kregi handlu staly sie te przemiany,
ktore wigzaly sie ze schylkiem Sredniowiecza. Rozw6j masowej wymiany,
ktéra byla niezbedna dla prawidlowego funkcjonowania poszczegélnych
krajow, stworzyl powigzania tak poziome — w sensie geograficznym, jak
i pionowe — w sensie uzalezniania ekonomiki lokalnej od potrzeb dale-
kiego handlu. Wptyw rynku zagranicznego na ksztaltowanie sie gospo-

3 Tamze, specyfikacja sukna sprowadzanego do naszego kraju wskazuje na jego
przeznaczenie dla zamozniejszych warstw spoleczenstwa. Por. KDWklp. I (wyd.
I. Raczynskiego), nr 207, 237; Pommerelisches Urkundenbuch, wyd. M. Perl-
bach, Danzig 1882, nr 33. Por. na ten temat H. Amman, Deutschland und die
Tuchindustrie Nordwesteuropas im Mittelalter, ,Hansische Geschichtsblitter”
t. LXXII, 1954; G. Székély, Niederlandische und englische Tucharten im Mittel-
europa des 13—I17 Jhs., , Annales Universitatis Scientiarum Budapestensis. Sectio
Historica” t. VIII, Budapest 1966.

*E. Maschke, Das Berufsbewusstsein des mittelalterlichen Fermkaufmanns.
Beitrige zur Berufsbewusstsein des mittelalterlichen Menschen, red. P. Wilpert,
Berlin 1969, s. 318; H. Samsonowicz, Ideologia mieszczafiska w Polsce w XIII w.
(w druku). -

5M Matowist, Uwagi o roli kapitatu kupieckiego w Europie wschodniej
w péinym Sredniowieczu, PH LVI, 1965, z. 2, s. 221. Szerzej na ten temat pisze w pra-
cy Péine §redniowiecze, s. 116 nn.
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darki folwarczno-panszczyznianej w Polsce jest jednym z klasycznych
przykladéw tego stanu rzeczy 8.

Rozwazania o osiach wielkiej wymiany rozpocza¢ wypada od sformu-
lowania pewnych zalozen. Stalymi punktami na drogach byty badz
miasta, bgdz niektore tylko inwestycje, takie jak przeprawy, groble, mosty
itp. 7 Drogi, podobnie jak ma to miejsce jeszcze dzis tam gdzie brak jest
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Mapa 1 — Gléwne ciggi drozne w Polsce do potowy XIII w.

twardej, sztucznej nawierzchni, czesto zmienialy swoéj bieg w zaleznosci
od stanu wod gruntowych, atrakeyjnosci osad, potrzeb i mozliwosci prze-
jezdzajacych. Z biegiem XIII—XV wieku dawala sie jednak zauwazy¢ ten-
dencja do utrwalania ciggéw droznych, a to na skutek zmian zachodzg-
cych w stosunkach wlasnosciowych. Reforma kolonizacyjna, pomiar
gruntéw ornych, doprowadzily do wzglednej petryfikacji drog, szczegblnie
na obszarach bardziej zaludnionych.

Dla niniejszych rozwazan wazniejsze wydaje si¢ inne zaloZenie, ktére
mozna sformulowaé¢ nastepujaco: kazdy punkt osadniczy ma mozliwie
najprostrze i najwygodniejsze powigzania ze wszystkimi sgsiednimi punk-
tami osadniczymi. Dotyczy to nie tylko wsi i przysiotkow ale takze,
w skali wiekszej, miast i miasteczek. Istnialy bezposrednie powigzania

M. Matowist, Studia z dziejow rzemiosia, s. 462; Wi Rusinski, Drogi
rozwojowe folwarku patiszczyinianego, PH XLVII, 1956, z. 4, s. 617 nn.; J. Topol-
ski, Narodziny kapitalizmu w Europie XIV—XVI w. Warszawa 1965, s, 81 nn.;
A.Maczak, Miedzy Gdaniskiem a Sundem, Warszawa 1972, s. 157 nn.

7S. Weyman, Cla i drogi, s. 12. Por. Lustracja drog woj. krakowskiego 2 ro-
ku 1570, wyd. B. Wyrozumska, wstep K. Buczka, Wroclaw 1971; Protokdi
rewizji drég i mostéw i grobel w m. Ostrowie nad Ty$§miennicq, 1619 r., [w:] L. Bial-
kowski, Lublin na starych szlekach handlowych, ,Pamietnik Lubelski” t, III,
1938, s. 292,
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miedzy sgsiadujgcymi o$rodkami rynkéw lokalnych, czy miedzy o$rod-
kami handlu dalekiego. To zalozenie powinno leze¢ u podstaw tworzenia
mapy historycznej. Rzut oka na dokonywane rekonstrukcje szlakéw droz-
nych przekonuje, ze bezposrednie informacje Zrdédlowe zachowaly sig
w stanie szczgtkowym. Jest rzeczg absolutnie niemozliwg — jak ukazujg
niektére mapy historyczne — by kupcy z Leczycy mieli do Sieradza jez-
dzi¢ przez Konin 8. .

Ten stan rzeczy byt wykorzystywany przez zmienne koniunktury gos-
podarcze. Wraz z rozwojem kontaktoéw miedzy poszczegdlnymi osrodkami
atrakcyjnymi dla powiazan miedzynarodowych, wykorzystywana byta
istniejgca lokalna sie¢ drozna. Ulepszano przeprawy, budowano komory
celne, rozwijala sie sie¢ ustug, ale w zasadzie — na siatce istniejgcych
szlakow 0. Oczywiscie w przypadkach szczegoélnych wytyczane byty zupel-
nie nowe drogi, ale nie sadze, aby do nich ograniczat si¢ ruch ludzi i to-
warow. Nigdy zresztg jeden szlak nie zamykal, mimo niejednokrotnych
staran politycznych, innych mozliwosci kontaktow 0.

Z tych zalozen wynika dalszy wniosek. Badania drég wielkiej wy-
miany mozliwe sg wowczas gdy odtworzy sie rejony i oSrodki szczego6lnie
atrakcyjne gospodarczo. I w zalezno$ci od geografii ekonomicznej po-
szczegblnych obszaréw mozna bedzie wyznaczy¢ glowne ciagi komuni-
kacyjne przechodzace przez nasz kraj.

Na poczatku XIII w., u progu przemian wigzacych sie z tzw. koloni-
zacja na prawie niemieckim, niewgtpliwg potega gospodarcza i demogra-
ficzng, atrakcyjng ze wzgledu na powigzania ze Wschodem i Potudniem
byt Kijow 1. Dyspozytor wschodnich i greckich towaréw dostarczat ze
swych obszaréw sol, wozong az na Kujawy. Z drugiej strony granic pol-
skich dominowaty Czechy — tak ze wzgledu na powigzania z poludnio-
wymi Niemcami, jak i ze wzgledu na wlasne bogate zasoby kruszcow ko-
palnych 12, Wreszcie trzecim rejonem atrakcyjnym dla wielkiego handlu
byl Battyk 13, stanowigcy szlak tgczacy Flandrie z Rosjg. Generalnie rzecz

8 Jak wynika z mapy drég handlowych Polski Piastowskiej, opracowanej na
podstawie Zrédet pisanych przez S. Weymana, Cla i drogi. |

$ 8. Weyman (Ze studibw nad zagadnieniem drdg, s. 196) stwierdza, Zze podsta-
wowa sieé drég zaréwno lokalnych, jak i gléwnych byla wyksztalcona juz w XVI w.
Dla przepedu woldw wykorzystywane byly ,drogi zwykle” i ,stare”. Por. MRPS
t. ITI, suppl. nr 234, 1493 r.; nr 1028, 1503 r. i inne.

10 Por, przedstawione przez St. Kutrzebe (Handel Krakowa, s. 6 nn.) dzieje
tzw. drogi pruskiej, drég ruskich czy przez K. My$§linskiego (Lublin a handel
Wroctawia z Rusiq w XIV i XV w., ,Rocznik Lubelski” t. I1I, s. 15 nn.) drog $lgskich.
O réznych wariantach drég lokalnych czy miedzynarodowych pisze tez T. Wagso-
wicz, op. cit, s. 117, 121. W zwiazku z tym trwaly jeszcze w XVI w. bezskuteczne
walki Torunia o utrzymanie monopolu na drogi do Gdanska. Por. L. Koczy, op.
cit., s. 230.

1t Ostatnie prace podkre$lajg znaczenie Kijowa wczesnoSredniowiecznego i sza-
cujg — czy nie zbyt wysoko? — jego wielko§é na ponad 40 tys. mieszkancow w XI—
XII w, Por. P. T. Totoczko, Istoriczna topografija starodewneho Kyjewa, Kyiw
1972. Istotna rola tego miasta w wielkim handlu nie budzi watpliwosci (por. L. K.
Goetz, Deutsch-russische Handelsgeschichte des Mittelalters, Liibeck 1922).

2 Ostatnio na ten temat M. Matowist, Goérnictwo w $redmiowiecznej Europie
$rodkowej i wschodniej jako element struktur spoleczno-gospodarczych w XII—XIV
w., PH LXIII, 1972, z. 4, s. 593. .

8 H Jahnkuhn, Haithabu. Ein Hamdelsplatz der Wikingerzeit, Neuminster
1956; L. Leciejewicz, Poczgtki madmorskich miast ma Pomorzu Zachodnim,
Wroclaw 1962; M. Malowist, Z problematyki dziejéw gospodarczych strefy bal-
tyckiej we wczesmym S§redniowieczu, RDSG t. X, 1948; H, Zidétkowska, Pomorze
a handel baltycki w okresie wczesno$redniowiecznym, ,Przeglad Zachodni” t. VII,
1951; J. Brondstad, Vikingerne, Kebenhavn 1960.
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biorge, ziemie polskie lezaly miedzy waznymi szlakami europejskimi. -
W handlu bowiem Europy istotng role odgrywata Ru$ kijowska, stano-
wigca bodaj od czaséow karolinskich 4 najbardziej atrakeyjny i najbogat-
szy kraj stowianski. Szlak ruski wiodl z Kijowa przez Sandomierz nad
Wistg do Krakowa, dalej zapewne przez Brame Morawska do Pragi i da-
lej de Ratyzbony i Gérnych Niemiec 15,

Mapa 2 — Giéwne ciagi drozne w Polsce zjednoczonej w XIV w.

Drugim magnesem, $ciggajacym uwage wielkich kupcow byla droga
baltycka, takze juz od czaséw karolinskich stanowigca atrakeyjny szlak
handlowy dla kupcow przewozacych sukno, bursztyn, bron, futra 6.
Miedzy tymi dwoma szlakami gléwne polgczenie stanowila put’ iz Waregu
w Grekil?. Natomiast przez ziemie polskie przechodzily dwa wazne potg-
czenia: jedno — stanowita droga biegngca wzdluz Bugu przez Drohiczyn
do Pocka i dalej nad Wistg na Pomorze 18, drugie — szlak wiodgcy z Mo-
raw (Slaska) na Kujawy i dalej nad Zatoke Gdansks. Podstawg wielkiego
handlu, prowadzonego przez kupcoéw-moznych rycerzy w Polsce byto

" Codex diplomaticus et epistolaris Regni Bohemiae t. I, wyd. G. Friedrich,
Pragae 1904, nr 31, cap. VI: Sclavi — — qui de Rugis [tj. Rusi] vel Boemanis mercandi
causa exeunt. Por, na ten temat F. L. Ganshof, Note sur ’Inquisitio de theloneis
Raffelstetensis, ,L.e Moyen Age” 1966, 2, s. 197 nn.

5 Por. przywilej Ottokara VI dla kupcdéw z Ratyzbony jezdzacych na Ru$ z 1191 r.
W. Wasilewskij, Drewnaja torgowla, ,Archiv fiir Kunde der Osterreichischen
Geschichtsquellen” t. X, 1853, 5. 87.

16 Por, wyzej przypis 13 oraz H. van Werveke, Die Beziehungen Flanderns
zu Osteuropa in der Haomzezeit, Die deutsche Hanse als Mittler zwischen Ost und West,
Koln-Opladen 1963.

17 Powiest wremiennych let t. 11, wyd, D. Liichaczow, Moskwa 1950, s. 215.

8 R, Musianowicz, Drohiczyn we wczesnym $redniowieczu, ,,Materiaty wecze-
snoéredniowieczne” t, VI, Wrocltaw 1969, s, 7 1.,
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wlaczenie sie z wywozonymi produktami (niewolnikami, futrami) do tran-
zytu europejskiego, przechodzacego po bokach trojkata, ktorego podstaws
byla linia lgczgca Halicz—Krakoéw—Wroctaw, a wierzcholkiem Gdansk.

W ciggu XIII w. ten stan rzeczy ulegl zmianie, co spowodowane byto
rozwojem gospodarczym ziem Polski, upadkiem Rusi, zniszczonej przez
najazd tatarski i kolonizacjg niemiecksg oraz pojawieniem sie panstw za--
konnych nad Baltykiem. Szlak wiodgcy znad Morza Czarnego przez Ki-
jow stracil poprzednie znaczenie, pojawity sie na Pomorzu i Prusach krzy-
zackich duze i silne o$rodki powigzane z Flandrig i Nadrenig 19.

Rozwo6j gospodarki pienieznej w Polsce wigzal sie ze Sci$lejszym po-
wigzaniem rynkéw lokalnych z wymiang miedzynarodows; uksztattowa-
nie i rozwoj klasy wielkich posiadaczy ziemskich zwiekszylo chlonnosé
rynku krajowego 20 a co za tym idzie wzrosta jego atrakcyjnos$¢ dla przy-
byszéw. Na zmiany w strukturze handlu w znacznym stopniu wplyngt tez
rozw0j gornictwa na pogérzu karpackim i sudeckim. Kopalnie miedzi
w Stowacji (Wegry), otowiu, srebra i soli w Matopolsce, ztota na Slgsku
i srebra w Czechach — stanowily wielkg strefe produkecji gorniczej scia-
gajacg kupcéw z sasiednich obszaréw 2. Zmienity sie tez w nastepstwie
tego gléwne osie wielkiej wymiany. Nabieral coraz wiekszego znaczenia
szlak wiodgcy ze wschodu, z kolonii genuenskich nad Morzem Czarnym —
Kaffy, Tany, przez ziemie Rusi halickiej, Krakéw — na Slgsk i Czechy.
W Krakowie krzyzowal sie on z tzw. drogg prusks, lgczgcg miedzionos$ne
obszary Karpat z Hanzg nadbaltyckg. Odnoga drogi czarnomorskiej (via
magna, vie nova Flandrensis) zmierzala nad Baltyk albo lgczge sie w To-
runiu z drogg prusks, albo przez Poznan, Santok zmierzajgc w strone
miast wendyjskich 2. Gléwnym, najwazniejszym kontrahentem w handlu
ziem Polski staly sie kraje Zachodu — badz poprzez miasta hanzeatyckie
nad Baltykiem, badz przez Slagsk i Czechy. Na uwage zasluguje tu fakt,
ze o$ zjednoczonego Kroélestwa Polskiego w polowie XIV w. stanowita
droga !aczgca Baltyk z Morzem Czarnym. Produkty azjatyckie do Flan-
drii przewozone byly przez Polske szlakiem, na ktérym wyrdst Lwow
i rozwingl sie Poznan czy Torun 2. W XIV w. uchwycenie posrednictwa
przez kupcéw polskich stanowilo Swiadomg wytyczng polityki panstwa.
Kazimierz Wielki zdobywal Rus ,,swoimi ludzmi dla swoich ludzi”, jak
stwierdzal Wroctaw w skardze na kréla polskiego zanoszonej przed cesa-
rza Karola IV 2¢. Swiadoma polityka krola Kazimierza kierowala takze
wielki miedzynarodowy tranzyt na ziemie nalezgce bezposrednio do Ko-
rony. Wyraznym przykladem jest przesuniecie szlaku }gczacego panstwo
krzyzackie z Rusig Halickg. Droga z Torunia do Wtodzimierza, na ktoérej

1 M, Matowist, Le développement des rapports économiques emire la Flan-
dre, la Pologne et les pays limitrophes du XIIIe au XIVe s., ,Revue Belge de Philo-
logie et d’Histoire” t. X, 1931, s. 1013 nn.; Ph. Dollinger, La Hanse, Paris 1964,
S. 42,

2 R, Grodecki, Polska piastowska, Warszawa 1969, s. 436; T. Lalik, Dzieje
wewnetrzne Polski piastowskiej, ,,Studia Historyczne” t, XIII, 1970, z. 3, s. 444.

2 M, v. Stromer, Entrepreneurs nurembergois dans la zone des Larpathes,
Oligopole haut allemand des métaux non-ferreux, KHKM t. XVI, 1968, z. 4, s. 641
nn.; D. Molenda, Gérnictwo kruszcowe na teremie zt6z Slgsko-krakowskich do po-
towy XVI w., Wroclaw 1963, s. 34 nn.

2 § Weyman, Cla i drogi handlowe, s. 99, 106.

2 S Lewicki, Drogi handlowe w Polsce w wiekach $rednich, Warszawa 1926.
Por. tez mape drég w XTIV w. w: S. Weym an, Cla i drogi.

24 Quod rex Polonie dixerit, se terram Rusiae propriis suis hominibus expugnas-
se, et quot illa via solum suis hominibus et mercatoribus -patere deberet (Breslauer
Urkundenbuch t. I, wyd. J. Korn, nr 189, 1354 r.).
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m. in. rozwinela sie Warszawa, zostala w polowie XIV w. przesunieta na
zachod serig rozporzgdzen kroélewskich przewidujgcych ostre restrykcje
w stosunku do kupcéw, kiérzy chcieliby przejechaé Mazowsze z ominie-
ciem Kujaw i Matopolski 2. Nowe drogi z Pomorza do Lwowa pozosta-
waly pod kontrolg kréla polskiego.

Rozwo6j wydarzen wigzal sie w tym czasie z ogbélnymi przemianami
gospodarki Europy. Wobec narastajgcych trudnosci, zwigzanych z kryzy-

Mapa 3 — Gléwne ciagi drozne w pierwszym okresie unii polsko-litewskiej w XV w.

sem XIV w., w Polsce pojawili sie kupcy szukajgcy mozliwosci korzyst-
niejszych lokat kapitatow. Byli wséréd nich nie tylko Hanzeaci, ale i fi-
nansisci z poludniowych Niemiec, z Wioch, Nadrenii, Anglii, Szkocji i Ho-
Jandii #. Kryzys, ktory dotknal wysoko rozwinigte kraje Europy zachod-
niej najpewniej odbil sie korzystnie w krajach Europy Srodkowej, akty-
wizujgc gospodarczo ziemie lezgce na dotychczasowych peryferiach kon-
tynentu 27.

2% KDWlkp. I (wyd. I. Raczyiskiego), nr 1289: ustanowienie drogi na Ru$
w 1349 r.; Hansisches Urkundenbuch t, III, wyd. K. Kéhlbaum, Halle 1876, nr
532, 533, 1360 r.: skargi Torunia na utrudnienia w handlu stworzone przez kroéla Ka-
zimierza na drogach wiodgcych przez Mazowsze.

2% St, Kutrzeba, J. Ptas§nik, Dzieje handlu i kupiectwa krakowskiego,
»Rocznik Krakowski” t. XIV, 1910, s. 73 nn.

2 F., Liitge, Das 14./15, Jh. in des Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, [w:] Stu-
dien zur Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, Stutgart 1963, s. 338; M, Malowist,
Studia z dziejéw rzemiosta, s. 385 nn.; tegoz autora, The Problem of the Inequality
of Economic Development in Europa in the Later Middle Ages, ,The Economic His-
tory Review” seria 2, t. XIX, 1966; H. Samsonowicz, Polska w gospodarce euro-
pejskiej péimego Sredniowiecza, [w:] Pamietnik X Zjazdu Historykéw Polskich t. I,
‘Warszawa 1968, s. 94.

Przeglad Historycezny — 4
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Kolejna zmiana charakteru zwiazkéw gopodarczych Polski z Europa
miata miejsce poczynajac od konca XIV w. Unia z Litwg pozwolila na
wlgczenie w obreb zainteresowan kupcoéw polskich olbrzymich obszarow
najwiekszego w Europie rejonu produkcji futer 28. Poczynajgc od XV w.
rosto tez w Europie zapofrzebowanie na masowy import drewna, futer,
wosku, popiotu — tego wszsytkiego czego dostarczaé mogly puszcze li-
tewsko-ruskie. Niedlugo potem Czechy na ponad 20 lat odciete zostaty
w okresie rewolucji husyckiej od wielkiego handlu. Nastgpit tez wraz
z postepami Turkéw stopniowy upadek wymiany z portami Morza Czar-
nego, poglebiony w siedemdziesigtych i osiemdziesigtych latach XV w.
przez zdobycie Kaffy, Kilii i Bialogrodu 2°. Gléwng osig panstwowg
i gtownym szlakiem handlowym stala sie droga 1gczgca stoleczne miasta:
Wilno i Krakéw 0. Na niej rozwijaly sie Lublin, Warszawa, w pOzniej-
szych latach na odnogach tej drogi wyrosty Gniezno i Poznan 3. Jedno-
cze$nie ulegla zmianie struktura handlu. W miejsce prowadzonego przez
nielicznych specjalistow przewozu towaréw luksusowych — w tym suk-
na — gléwng role zaczat odgrywa(: handel masowy, w ktérym bezposred-
nio zainteresowani byli obok mieszczan i pozostah producenci masy towa-
rowej — szlachta i chlopi.

Ostatni etap w1elk1ego handlu rozpoczat sie ‘w drugiej polowie XV
stulecia. Wigzal sie z wzrostem produkcji zboza i eksportem tego pro-
‘duktu do Europy Zachodniej, gléwnie do Niderlandéw. Rozwdj szlachec-
kiego folwarku panszczyznianego szedl w parze z pomysing koniunktura
dla tych miast, ktérych polozenie i funkcje wigzaly sie ze skupem i prze-
wozem zyta i pszenicy 22. W handlu zbozowym coraz wiekszg role odgry-
wala szlachta. Natomiast nie ulegla zmianie struktura handlu lgdowego
litewsko-ruskiego przechodzgcego przez ziemie polskie. Az do klesk wo-
jennych polowy XVII w. wielki handel w Polsce okreslany byl przez
eksport trzech podstawowych artykulow: zboza z dorzecza Wisty i Warty,
splawianego tymi rzekami do Gdanska i cze$ciowo do Szczecina; futer
przewozonych z péinocnego wschodu przez Lublin, Warszawe, Poznan do
Lipska i dalej na zachod; wreszcie woldw pedzonych przez Jarostaw,
Krakow do Brzegu Slaskiego. Nie znaczy to, by w wielkim handlu pro-
wadzonym na ziemiach polskich nie uczestniczyly inne towary wywozone
z Polski: wosk, popidl, czerwiec, polskie sukno, len, konopie. Rzecz prosta
w wymianie miedzynarodowej wielkg role odgrywal takze import, glow-
nie tekstylia.

W jaki sposéb mozna zweryfikowa¢ ten schemat rozwoju wielkiej wy-
miany? Wydaje sig, ze uwazna lektura zachowanego materialu moze

2% 1. Koczy, Handel Poznania, s. 49 nn.; K. My$§linski, op. cit, s. 21 nn.;
H. Samsonowicz, Handel Lublina na przelomie XI i XVI w., PH LIX, 1968, z. 4,
s. 622; M. P, Lesnikow, Der hansische Pelzhandel zu Beginn des 15. Jhs., [w:]
Hansische Studien, Berlin 1961, s. 219 nn.

2% M. Malowist, Kaffa — kolonia genuenska na Krymie i problem wschodni
w latach 1453—1475, Warszawa 1947, s. 340.

3 H. Samsonowicz, Handel Lublina, s. 622.

3 Por, J. Topolski, Rola Gniezna w handlu europejskim w XV—XVII w.,
»otudia i materiaty do dziejéw Wielkopolski i Pomorza” t. VII, 1962, s. 22.

32 M. Matowist, The Economic and Social Development of the Baltic Coun-
tries from the 15th to the 17th Century, ,,The Economic History Review” seria 2,
t. XVII, 1959, nr 2; H. Samsonowicz Handel zagraniczny Gdanska w drugiej
potowze XV w., PH XLVII, 1956, z. 2; R. Rybarskl Handel i polityka handlowa
Polski w XVI w t. 1, Warszawa 1958 s. 23 nn.; J. Matecki, Zwigzki handlowe
miast polskich z Gdanskzem w XVI i pze'rwszey potowie XVII w., Wroclaw 1968,
s. 32 nn.
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potwierdzi¢ powyzszg konstrukcje. Rozpocznijmy analize Zrodet dotyczg-
cych cel. Whbrew zdaniu S. Weymana?3® nie sagdzitbym, ze istnial bez-
posredni zwigzek komoér celnych z siecig drog gléwnych. Clo stanowilo
wazne zrédlo dochodu, przeto starano sie¢ mozliwie czesto usytuowaé ko-
mory celne. Liczba komoér celnych in ambitu Cuyaviensis Ducatus przy-
naleznych % koSciolowi wynosila 15 na obszarze okolo 2500 km?, przy

Mapa 4 — Giéwne ciggi drozne w okres‘ie_roziju_fqlwarku paxfrszczy'inia‘ngg-o w
XV—XVI w.

czym odlegto$¢ jednej komory od drugiej wynosita od 10 do 20 km.
Oczywiscie, ze na wszystkich drogach wielkiego handlu pobierano cla,
ale pobieranc je takze i na szlakach drugorzednych. Wiekszos¢é komor
najpewniej pobierala zwyczajowe oplaty, czesto w towarze, od przewozo-
nych artykuléw codziennego uzytku. Natomiast taryfy byly wydawane
tylko dla towaréw szczegbdlnych — wyjatkowo cennych, iloSciowo 1 jakos-
ciowo réznigcych sie od produktéw miejscowych. Oplaty przez nie wpro-
wadzane wykraczaly poza powszechnie znane formy myta. Tak wiec —
szczegOlnie dla najdawniejszego okresu — taryfy celne moga by¢ istot-
nym zrédtem wiadomos$ci o dalekim handlu.

Jesli podzielimy znane taryfy celne w dwie grupy — starsza i mtod-
sz, przy czym granica przebiega¢ bedzie w trzydziestych — czterdzies-
tych latach XIII w. — to pierwsza wyznaczy gltéwne kierunki handlu
w XII/XIII w., druga — XII/XIV w. W pierwszej znajda sie taryfy doty-
czgce szlaku baltyckiego — kolobrzeska z 1159 r.35 | gdanska z lat dwu-

3 S Weyman, Cla i drogi handlowe, s. 90.
3 Codex diplomaticus Prussicus, wyd. J. Voigt, Konigsberg 1836, nr XC.
3% Pommersches Urkundenbuch, I Abt, wyd. R. Klempin, Stettin 1868. nr 48.
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dziestych XIII w.3¢ Stanowig one $lad wielkiej drogi battyckiej. Do nich
zaliczy¢ nalezy takze taryfy wydawane dla szlaku Rus—Battyk: pomni-
chowskg z XI—XII w.37 i biskupstwa pltockiego z XII w.38 Wreszcie taryfy
z Olesna i Siewierza z 1226 r.?® dotyczyly szlaku lgczacego Morawy z Bal-
tykiem.

W 1238 r. pojawil sie problem niemieckich kupcow z panstwa zakon-
nego, dla ktorych wydana byla taryfa przez Wiladystawa Odonicza 49.

Mapa 5 — Wigksze komory celne na szlakach handlowych w XV—XVI w.

Dotyczyla ona drogi biegngcej ze Slgska do panstwa zakonnego, podobnie
jak taryfa wielkopolska z 1243 r. Ta sama droga wymieniona jest w ta-
ryfach torunskich z poltowy XIV w. dotyczgcych kontaktéw miedzy To-
runiem i Wroclawiem 4!, Drogi potudnikowej — Wegry—Prusy — dotyczy
taryfa sadecka z 1310 r.%2 i (zapewne z tego samego okresu) taryfa kra-
kowska. Wreszcie szlakéw 1gczgeych Rus Wlodzimiersko-Halickg 1 wy-
brzeze Morza Czarnego z panstwem krzyzackim nad Baltykiem dotyczy
taryfy torunskie z polowy XIV w.# Taryfy portowe z Gryfii i czy Szcze-

36 Pommerellisches Urkundenbuch, wyd. M. Perlbach, nr 33. Por. H, Lesif-
ski, Poczatki i rozwdj stosunkéw polsko-hanzeatyckich w XIII w., ,Przeglad Za-
chodni” t. II, 1952, s. 135.

37 KDMaz. Koch., nr 88.

38 MPH t. 'V, s, 437.

% Kodeks Dyplomatyczny Slgska t. 1II, wyd. K. Maleczynski, nr 300.

40 RDWikp, I(wyd. L. Raczyiskiego), nr 207, 237.

41 Hansisches Urkundenbuch t. III, nr 559.

2 KDm, K. t. I, nr 7. Por. na fen temat St. Kutrzeba, Taryfy celne, s. 33 nn.

4 Hansisches Urkundenbuch 1. III, nr 559.



OSIE DROZNE POLSKI POZNOSREDNIOWIECZNEJ 707

cina z XIII w. potwierdzajg dalszy rozwdj szlaku baityckiego w tym
okresie 4.

Uzupelniajg i potwierdzajg ten material dane dotyczace prawa skladu:
Torun i Wroctaw, Krakéw i Lwow stanowily najwieksze o$rodki stosu-
jace przymus handlowy 4. Czynie tu zalozenie nastepujace: przywileje
sktadowe nadawane byly w okresie pomyslnego rozwoju, wzglednie
istniejacych- stosunkéw handlowych. W przeciwnym razie nadawanie ich
mijaloby sie z celem, zamiast zacheca¢ odstraszaloby jeszcze obcych kup-
cow. Zatem przywileje te $wiadczg o istniejacym handlu i to handlu da-
lekim, tym ktéry mial miejsce na szlakach przebiegajacych ze Lwowa do
Torunia, Krakowa i Wroctawia, z Krakowa i z Wroctawia do Torunia.

Wreszcie niezaleznie od licznych wiadomosci bezposrednio charakte-
ryzujacych wielki obrét towarowy na schytku wiekéw $rednich zwrocic
nalezy uwage na jeszcze jeden typ wiadomosci wskazujgcych na dalekg
wymiane, a dotyczacych jarmarkéw. Te instytucje szczeg6lnie intensyw-
nie rozwijajgce sie w péznym Sredniowieczu w swoim zalozeniu 4 wigzaty
sie z handlem dalekim. W praktyce rzecz prosta, bywalo roéznie. Nie
wszystkie jarmarki odgywaly powazniejszg role. Po proébie weryfikacji
na podstawie Metryki Koronnej oraz dokumentéw wydawanych od po-
czatku XIV w. mozna doj$é¢ do wniosku, ze w ciggu 200 lat 340 miejsco-
wosci uzyskalo prawo organizowania jarmarkéw. W rozbiciu na woje-
wodztwa i dziesieciolecia obrazuje to poniZzsze zestawienie (por. tab. 1).
Whnioski dotyczg okresow szczegb6lnie owocnych ‘dla uzyskiwania praw
jarmarcznych oraz powstajacych na mapie ciggéow, ktére ukazujg naj-
pewniej szlaki miedzynarodowej wymiany. Nie jest w tym przypadku
sprawg najwazniejszg, czy rzeczywiscie wszystkie jarmarki uczestniczyty
w wielkiej wymianie. Nadzieje wla$cicieli miast opieraty sie na zalozeniu,
ze uda sie wykorzsyta¢ istniejgcg w tym rejonie koniunkture. I to jest
istotne dla odtworzenia osi miedzynarodowego handlu.

Zestawienie wskazuje, jak sadze, na cztery okresy, w ktorych naste-
powal rozwéj nowych jarmarkéw. Druga polowa XIV w. poczynajgc od
ostatnich 15—20 lat panowania Kazimierza Wielkiego, drugi i trzeci dzie-
sigtek XV w., poczgtki panowania Kazimierza Jagiellonczyka i wresz-

14 Zestawiam te cla w artykule Cia nadbaltyckie w pdéinym Sredniowieczu,
ZH t. XXXIII, 1968, z. 3, s. 155.

45 Por. KDm, K. t. I, 4, 29, 41, 43, 63. Na temat prawa skladu por. St. Lewicki,
Prawo sktadu w Polsce, Lwéw 1910; J. Pta$n'ik, Miasta i mieszczanistwo w dawneqj
Polsce, Krakéw 1934, s. 164; O. Gonnenwein, Das Stapel- und Niederlagsrecht,
Weimar 1939 oraz St. Kutrzeba, Handel Krakowa, s. 10, 184,

% A Wyrobisz, Handel w Solcu nad Wistg do kofica XVIII w, Przyczynki
do historii rynku wewnetrznego w Polsce przedrozbiorowej, PH LVII, 1966, z. 1,
s. 26; St. Lewicki, Targi lwowskie od XIV—XIX w., Lwéw 1921; J. Topolski,
Faktoren der Entstehung eines intermationalen Jahrmarktnetzes in Polen im 16.
und 17. Jh., ,Studia Historiae Oeconomicae” V, 1970, s. 101 nn.; H. Samsonowicz,
Jarmarki w Polsce na tle sytuacji gospodarczej w Europie w XV—XVI w., [w:] Eu-
ropa-Stowianiszczyzna-Polska, Warszawa 1970, Role jarmarkéw w podZnosredniowiecz-
nej Europie omawiajg J. Gilissen, The Notion of the Fair in the Light of the
Comparative Method, s. 334, w zbiorze wydanym przez Société Jean Bodin pt. La
Foire, Bruxelles 1953, Tamze R.-H. Bautier, Les foires de Champagne, s. 97. Por.
tez Ch. Verlinden, Markets and the Fairs, [w:] The Cambridge Economic History
t. 111, Cambridge 1963, s. 150; E, Coornaert, Caractéres et mouvements des foires
internationales au Moyen Age et au XVIe siécle, [w:] Studi im onore di Armando
Sapori t. 1I, Milano 1957, s. 357; G. F. Bergier, Généve et Péconomie éuropéenne
de la Renaissance, Paris 1963, s. 215. Na temat rytmu jarmarké6w w XV w. por. tez
H. Amman, Die Noérdlinger Messe im Mittelalter, [w:] Festschrift F. Meyer t. II,
Konstanz 1954, s. 704.
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cie — przetom XV i XVI w., kiedy to nastepuje prawdziwa eksplozja na-
dan jarmarcznych. W pierwszym okresie dominujg miejscowosci lezgce
na szlakach wegierskim i ruskim: Krakow, Kazimierz, Stary i Nowy Sacz,
Przemysl 47, W drugim okresie — lokowane zostajg jarmarki m.in. w Ilzy
Koszycach, Lelowie, Osieku, Radoszycach w Matopolsce oraz w Haliczu
na Rusi, Magnuszewie (potwierdzenie), Rawie na Mazowszu, pod Leczyca,

-~

Mapa 6 — Wieksze jarmarki na szlakach handlowych w XV—XVI w.

w Kruszwicy 48, Tworzg one do$é czytelny uklad szlakéw biegngcych na
Litwe z Wielkopolski i Malopolski. Wyrazniej jeszcze wystepuje to zja-
wisko w nastepnym okresie: Brze$¢ Litewski, Ratno, Lancut, Tyszowce,
Lublin, Warszawa, Inowroctaw, Strzelno, Wloctawek, Gniezno, Poznan,
Koscielec, Chodecz, a takze Zelechéw, Bialaczéw, Skrzynno*? do$¢ wy-
raznie ukazujg szlaki biegngce z Litwy na zachéd. Jesli dodamy do tego
potwierdzenia prawa jarmarkéw dla Lelowa, Miechowa, to i polgczenie
Wilno—Krakéw znajdzie tu swoje potwierdzenie. Wreszcie czwarty okres
przynosi wyjatkowg aktywizacje Rusi (czesciowo jest to zresztg efekt prob
odbudowy zniszczen tatarskich), nastepnie Malopolski, Wielkopolski i Ma-
zowsza. W zrodlach wystepuja m.in. Rawa, Plock, Gostynin, towicz,
Lwow, Krosno, Jarostaw, Belz, Kalisz, Gniezno, Krobia, Parczew, Wegro-
wiec, Staw, Mirostaw, Torun, Wielun, Pigtek, Sobota, Sandomierz, Zwo-

4 KDMlp. t. I, nr 160, 245, KDm. K. t. I, nr 207; MRPS t. III, suppl, nr 47, 52
oraz t. IV, 3, suppl. nr 343, 287.

48 MRPS t. IIT, suppl. nr 102; t. IV, 3, suppl. nr 495, 516, 553, 558, 587, 591, 607,
640, 647, 891.

% MRPS t. I, 5, 18, 22, 105, 112, 321; t. I, suppl. nr 125, 147; t. IV, 3 suppl. nr 743.
775, 776, 816, 915. .
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len, Uchanie®, W pozornym chaosie wystepujg przeciez geograficzne
prawidtowosci. Wydawane w tym samym roku przywileje dla Broka,
Wyszkowa, Pultuska ! ukazujg jeden ze szlakéw mazowieckich, podcbnie
jak przywileje dla Lublina, Warszawy, Gniezna i Poznania 2. Ten stan
rzeczy ukazujg zalgczone mapki.

Nie wszystkie jarmarki odgrywaly istotng role w wielkiej wymianie.
Jak wynika z analizy tranzakcji prowadzonych i zapisywanych w ksie-
gach miejskich, a takze dtugosci czasu imprez, kilkanascie jarmarkéw poéz-
nego S$rednowiecza odgrywalo szczegblng role 3. Na nich dokonywano
rozliczen finansowych siegajgcych od Antwerpii do Nowogrodu Wielkie-
go. Poczynajagc od wschodu nalezy tu wymienié Lwow, zapewne Liuck,
Wilno, Grodno, nastepnie Lublin, uzupelniajgce sie nawzajem Jarostaw
i Przeworsk. Dalej liczne miasta wzdiuz Wisly: Krakow z Kazimierzem
Gornym, Sandomierz, Kazimierz Dolny, Warszawa, Torun, Gdansk, nas-
tepnie Gniezno uzupelniane przez Poznan, RLowicz, Leczyca, by¢ moze
Skaryszow, na Slasku Wroclaw i Brzeg, wreszcie Lipsk, ktéry wtedy
wlasnie zaczynal przezywa¢ swoj rozkwit.

Zestawienie dat ustalonych w ciaggu XV w., szczegblnie tych, ktore
zmieniane byly w celu ulepszenia wzajemnych kontaktéw, pozwala na
stwierdzenie mozliwosci powigzan miedzy jarmarkami 5. Przy zalozeniu,
ze tempo poruszania sie wynosilo okolo 20—30 km dziennie 55 i ze jar-
mark trwal minimum tydzien i tylez mniej wiecej trwal pobyt na nim,
mozna doj$¢ do nastepujacych wnioskdw opartych tak na mapie jarmar-
kow, jak i na roéznorodnych wzmiankach zrédtowych, a pozwalajgcych
na odtworzenie gtdwnych szlakéw wielkiej wymiany handlowej.

Noworoczny jarmark lipski poczgtkowal transakcje, kontynuowane
nastepnie w Lublinie w lutym. Ruch w odwrotng strone rozpoczynal sie
na Litwie i na Ukrainie. Kupcy po styczniowych jarmarkach w Wilnie -
i w Lucku w XV w. i we Lwowie, przyjezdzali na poczatek lutego do
Lublina oraz w ostatniej dekadzie lutego do Jarostawia, przy czym, jak
wiadomo z ksigg lubelskich, istniala takze wymiana miedzy zimowymi
jarmarkami tych dwoéch miast. Z lubelskim wigzal sie marcowy jarmark

5 MRPS t. III, 2, nr 271, 412, 446, 671, 1198; t. III, nr 761, 1658, 1864, 2039, 2524,
2552, 2575, 2698; t. I, nr 2053, 2153,

51 MRPS t. I1, nr 1462, 1463, 1464 (w 1601 r.).

52 MRPS t. IV, nr 5340 z 1528 r.

53 Wnioski na podstawie licznych wzmianek zrodiowych w ksiegach miejskich,
WAP Poznan, Cons. nr 6, s. 8, 14, 44; Advocat. nr 198, s. 2, 7, 9, 10, 13, 14; WAP Kra-
kéw, Cons. nr 432, s, 190, 193, 196, 203, 204, 220, 221, 430, 576, 511, 536, 537; Akta ra-
dzieckie poznafiskie {. III, wyd. K. Kaczmarczyk, Poznan 1948, nr 68, 109 189, 253,
272, 451, 1397, 1414, 1722; Ksiega radziecka miasta Starej Warszawy t. I. (1447—1527),
wyd., A, Wolff, Wroctaw 1963, nr 271, 331, 1360; MRPS t. II, 1444, 8348, Por. takze
J. Topolski, Rola Gniezna w handlu europejskim, s. 16 nn., 37, 69; tenze Fak-
toren der Entstehung.., s. 102; M. Zakrzewska-Dubasowa, Przyczynek do
historii jarmarkéw lubelskich, ,Annales UMCS” Sectio F, vol. XX, 1968, Nadto St.
Lewicki, Targi Lwowskie, s. 6; R. Rybarski, Handel i polityka handlowa t. I,
s. 278; St, Kutrzeba, Handel Krakowa, s. 14; H. Samsonowicz, Handel Lu-
blina, s, 615; A, Wyrobisz, Handel w Solcu, s. 26; E. Ringelblum, Zydzi w
Warszawie od czaséw najdawniejszych do ostatniego wygnania w 1527 r., Warszawa
1932, s. 66.

5 O powigzaniu jarmarkéw $wiadczy wymownie petycja Wiadystawa Wegier-
skiego do Kazimierza Jagielloriczyka o zmiane terminu jarmarkéw poznafiskich gdyz
kolidujg one z jarmarkami wroctawskimi, MRPS {. I, nr 321.

% Na podstawie postanowienia Zygmunta Starego z 1524 r. dotyczacego ustanowie-
nia jarmarkéw w Krzepicach i Sremie majacych zastapié Slgskie i brandenburskie
(Volumina Legum t. 1, s. 212),
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Gdanska. Wilno poczatkowato takze tranzakcje na trasie Warszawa (ma-
rzec—Kkwiecien), Torunt (maj), Gniezno (maj), Poznan lub Wroctaw (czer-
wiec). W drugg strone tranzakcje zawierane w czerwcu we Wroctawiu
poprzez Poznan, Gniezno (sierpien) przenosily si¢ na pazdziernik do War-
szawy lub Gdanska. Z fucka i Jarostawia w styczniu mozna byto zdazyé
na przedwielkanocny, najczeSciej marcowy jarmark lipski, gdzie w grud-
niu dojezdzali tez kupey po jarmarkach pazdziernikowych w Warszawie
i Krakowie. Marcowy jarmark lipski mial swojg kontynuacje w Gnieznie
(w kwietniu) lub w Krakowie — tez powigzanym z Gnieznem (w maju).
Jednoczes$nie trwal cykl rozpoczynajacy sie w poczatkach maja w Wilnie
i w Lucku, by przez majowy jarmark lubelski, badZz czerwcowy w Ka-
zimierzu krakowskim doj$¢ w sierpniu do Wroclawia, badZ przez czerw-
cowy krakowski, lipcowy w Lieczycy i sierpniowy w Sandomierzu zakon-
czy¢ sie w Gdansku. Ten szlak wigzal sie z tranzakcjami na drodze Kra-
kow (maj), Skaryszew, Warszawa (czerwiec), Gdansk i odwrotnie: Gdansk
(marzec), Warszawa (kwiecien), Krakéw lub Lublin (czerwiec). Jedno-
czes$nie takze trwal cykl lipcowo-sierpniowy na szlaku poludniowym.
Lipcowy jarmark we Lwowie powigzany ze skupem bydla w Lucku
i Brzozowie, podobnie jak lipcowy w Grodnie i w. Belzie, poczatkowal
tranzakcje prowadzoneJ dalej w Jarostawiu,  Kazimierzu krakowskim,
Sandomierzu, Warszawie, Lowiczu, GnieZnie, Wroctawiu, Brzegu Slasklm
wreszcie we wrzesniu juz w Llpsku Tenze jarmark lipski mial swoje
kontynuacje w poczatkach grudnia w f.eczycy a jeszcze wczesniej, w paz-
dzierniku w Warszawie, skgd kupcy docierali jeszcze na jesieni na jar-
marki ruskie (Ruck, Belz, Halicz) do Grodna czy Jarostawia. Jarmark
warszawski mial tez swoje powigzania ze styczniowym w Wilnie. Wresz-
cie we wrzesniu jarmarki tuckie poprzez paidziernikowy zjazd w Warsza-
wie, listopadowy we Wroctawiu lgczyly si¢ z noworocznym jarmarkiem
hpsklm na ktérym tez kontynuowano tranzakcje zawierane na przelomie
listopada i grudnia w Jarostawiu i — zapewne — w Grodnie.

W ciggu roku mozna zatem wydzieli¢ kilka rodzajow wigzanych tran-
zakcji. Obrazuje je ponizsze zestawienie (por. tab. 2).

Tabela 2
CYKLE TRANSAKCJI NA JARMARKACH XV—XVI W.
Kierunek
Pora roku (miesiac) Miejscowosc przewozu Gléwny
towarbéw produkt
Zima (X-III) Wilno, Euck, Lublin, Lwéw, Jarostaw, zachod futra
Warszawa, Lipsk, Gdansk :
Zima Lipsk, Leczyca, Lublin . wschod | sukna
Wiosna (I1I-V) Euck, Lublin, Warszawa, Gniezno, wschod ?
Kazimierz Krakéw zachod
‘Wiosna Lipsk, Gniezno wschod | sukno
Wiosna-lato (V-VIII) tuck, Grodno, Lublin, Kazimierz krak., poéinoc zboze
Sandomierz, £eczyca, Gdarisk
Lato-jesiens (VII-IX) Grodno, Lwéw, Warszawa, Gniezno, I zachod woly
I Wroclaw, Jarostaw, Brzeg, Lipsk ‘ i
i Jesien-zima (IX-XII) Lipsk, Leczyca, Wilno, Lwow i wschod | sukno
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Osie wielkiej wymiany byly zatem w pewnym stopniu podporzadko-
wane okreSlonym towarom. Sukno dowozono z zachodu na jarmarki
gnieznienskie, leczyckie, lubelskie i zapewne warszawskie oraz krakow-
skie, gdzie przez 14 dni przed dniem jarmarcznym i 14 dni po nim moglo
by¢ kupowane przez przybyszow spoza miasta 3. Niekiedy sukno pojawiato
si¢ i na jarmarkach o znaczeniu lokalnym. Tak np. Wiadystaw Jagietio
nadat Koprzywnicy prawo jarmarku, na ktérym swobodnie mozna byto
obraca¢ suknem miejscowym 57, Futra przywozono ze wschodu do War-
szawy, Lublina, Lwowa i Gdanska, woly do Jarostawia, Warszawy i Lwo-
wa, wreszcie zboze wywozono na péinoc, glownie wzdluz szlaku wiSla-
nego. :

Pora zreasumowaé powyzsze wywody.

Przemiany wielkiego handlu prowadzily do zmian osi droznych ia-
czgcych ziemie polskie z innymi krajami Europy. Mozna to, jak sadze,
zilustrowa¢ czterema schematami, ukazujgcymi najwazniejsze cechy wy-
miany w réznych okresach. Punktem wyjscia jest stwierdzenie trzech
rozwinietych gospodarczo rejonéow: Rusi (Kijow), Pomorza (Gdansk)

i Czech w XII/XIII w. Powigzania miedzy nimi okreslaly charakter wiel-
kiej wymiany w Polsce, ktéra we wszystkich trzech kierunkach dostar-
czala niewolnikéw i futer. Drugi przekréj — od polowy XIII do schytku
XIV w. — to dominacja szlaku wiodgcego z Kaffy do miast Hanzy ,uzu-
peinionego” szlakiem poludniowym z Wegier i ekspansjg gospodarczg
Slagska. Trzeci schemat ukazuje zasadniczg zmiane kierunkéw wymiany
od schytku XIV w. i poczatek dominacji szlaku litewskiego z pélnocnego
wschodu na poludniowy zachéd. W tym tez czasie ziemie polskie staly sie
chlonnym rynkiem na produkty zachodnie, eksportujgc w zamian drewno
oraz futra. Czwarty i ostatni schemat dotyczy stosunkéw ksztattujacych
sie od schylku XV w., kiedy to podstawowe znaczenie mialty {rzy drogi:
wislany splaw zboza, wywoz futer litewskich i eksport wotow z Ukrainy.

Rzecz prosta, te schematycznie przedstawione okresy réznily sie —
i to znacznie — bilansem handlowym, strukturg wymiany, formami za-
wieranych tranzakcji. W gre wchodzit w coraz wigkszym stopniu kredyt,
zwiekszata sie masa towarowa i je] wartos¢. Sg to istotne zagadnienia,
ktére wymagajg dalszego badania. Tu tylko konczac ten szkic, chciatbym
zwroéci¢ uwage na fakt, ze zmiany osi wielkiego handlu wplywaly na
rozwoj poszczegdlnych dzielnic Polski. W pierwszym, drugim i czwartym
okresie na pewno z ozywienia gospodarczego korzystalo Pomorze, Kra-
kowskie i Mazowsze. W drugim okresie — Slask i Matopolska, w trze-
cim — Mazowsze, péinocna Matopolska, w czwartym wreszcie coraz wigk-
szy udzial w dalekim handlu mialy ziemie Wielkopolski i Ukrainy. W pew-
nym stopniu tlumaczy¢ to moze przemieszczenie gospodarcze i polityczne
na naszych ziemiach: nie jest rzecza przypadku, ze najwiekszym miastem
pdznego Sredniowiecza stal sie Gdansk, ze unia zostala zawarta w Lubli-
nie, a stolica panstwa przeniesiona w XVI w. do Warszawy.

Problemy dotyczgce jarmarkéw w dawnej Polsce wymagajg dalszej
wszechstronnej dyskusji, ktérg majg zainagurowaé¢ artykul niniejszy
i drukowany w tymze tomie artykut B. Grochulskiej.

% KDm. K. t. II, nr 309, 310, 319 (1432 r., 1446 r.).
57 KDMlp. t. IV, nr 256 (1428 r.).
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XEHPUK CAMCOHOBHY

NEPEMEIIEHUS CTEPXHEBBLIX IIVTEA COOBIIEHMS B IIOJBHIIE ITO3XHETO CPEAHEBEKOBBS

ABTOp 3aHMMAETCS MNEPEeMEHAMM IyTel COOOLOECHMS B KPYHNHON TOPTOBjI€ OXBATHIBABLIEH
noneckue 3emuu ¢ X1 o XVI B. O1n nepemelieHust ObLIHA CISACTBHEM SKOHOMHYECKOTO Pa3sBUTHS
OTOenbHbIX obiacTeit ITosbIIM M COCEHHMX CTpaH. B CBOMX pacCyXIOEHUSX aBTOP HCHOIL3YET
JApeBHeNIMe NOUUIMHHbIC TApUdBI ¥ aHANH3UPYET JaHHbIC 00 pMapKax: UX IOABIECHUS, reorpaduu
¥ dyskuuu., C ucxoga XV B. KPYNHbIE SPMAapKHM COCTABILIA TOPIOBYIO CUCTEMY (YHKLUHOHHPO-
BaBLIylo Mexay Bunbno, JIymxoM u Kamenuem a JIieHmmuroM Ha OHOM CTEPXKHE, & TAKXKE MEXIY
KpaxosomM, CaHmoMupoM U I'TAaHCKOM Ha JPYyroM CTEPIXHEBOM ITyTH.

IlepemereHust CTEPXKHEBBIX NYTEH COCAMHAIOLIMX MOJbCKME 3€MIIH -C APYTHMH CTpaHamu
EBpONBI MOXHO IO MHEHMIO aBTOpA NPEACTABUTH IIPU IIOMOINK YETHIPEX CXEM MOKA3BIBAFOLIUX
Haubonee CyNIECTBEHHBIE CBOWCTBA TOProBOro o6MeHa B pa3Hble mepwoibl. VICXONHOM TOYKOK
ABIIETCS YCTAHOBJICHHE TPEX IKOHOMUYECKH Pa3BHIBIX paiioHOB: Pycm (Kues), ITomopes (I'manck)
u Yexuu B XI[—XIII B. CBA3U MEXLY HUMHU ONPENEISUIN XapaKTep KpYnHOK Toprosin B ITonsine,
KOTOpasi BO BCEX TPEX HAIIPABICHUAX JOCTaBIIANA paboB 1 Mexa. st BTOPOro nepuoaa ¢ CepeHmHbI
XIII o ucxox XIV B. XapakTepHO TOCIOACTBO IyTH Bexymiero m3 Kaddwr B ropoma IMamssr,
JONOJIHEHHOTO IOXHBIM NMyTeM U3 BeHrpuu u sxoHOMHmYECKOM oskcmancueir Cunesum. TpeTbs
CXeMa IIOKa3bIBa€T OCHOBHBIE M3MCHEHHs. HAPaBJICHWM KPYHMHOM Toprosjiu ¢ ucxoma XIV B. u
HAYaJI0 TOCHOACTBA JIMTOBCKOTO IYTH C CEBEPO-BOCTOKA HA Oro-3amay. B TO e BpeMs NOilb-
CKHE 3¢MJIH CTaJIK éMKMM DHIHKOM Ha 3aIlafHbIe TOBApH!, BBIBO3s B 3aMeEH Jlec ¥ Mexa. UeTBepTas
¥ TIOCTEAHsIsl CXeMA KacaeTCst OTHOLIEHUH HaYuHaA C KOHIa XV B., KOIZAa OCHOBHOE 3HAYEHHE AMETH
TPH Joporu: cnyap xyeba BUCHOH, BHIBO3 JUTOBCKHX MEXOB KM BOJOB C YKpaWHBL

Tak cxeMaTUYHO TPEICTABICHHBIC YETHIPE HNEPHOAA OTIMYAIIMCH — M TO 3HAYUTEIBHO —
TOProBLIM 6allaHCOM, CTPYKTYPOM ToBapooOMeHa 1 dOpMaMHu 3aBepiuaeMblX CeoK. Bee Gobinee
3HaYeHue MMpUOOpeTal] KpeluT, YBENMYMBaNach TOBapHas Macca U ee cTOMMOCThb. Ilepemeryenust
CTEPXHEBBIX IyTEH KPYIHON TOPrOBIH BO3NECHCTBOBANU HAa SKOHOMHYECKOE PA3BUTHUE OTAC/BHBIX
obnacreii TMonpwin. B nepBplif, BTOPOX ¥ YETBEPTHIA NEPHOABI 3KOHOMHYECCKHM OXHBIICHUEM
nosb3oBaiuck Ilomopbe, KpakoBckas 3emist 1 Masosust. Bo BTopoit mepuon — Cuiie3us 1 Manast
Ilonsiua, B TpeTuii — Masosust, ceBeprast Manast Ilonbina, B yerBepThii HAKOHEL BCe GObluee
3HAYEHNE B MEXIYHAPOMHOW TOprosie mpuobperanu 3evnu Benukoit ITonplny ¥ YKpauHsl.

Henryk ‘Samsonowicz

LES TRANSFORMATIONS DES AXES ROUTIERS EN POLOGNE
A LA FIN DU MOYEN AGE

L’auteur s’est intéressé aux changements des voies de communication et de
transport en Pologne du XIle au XVIe siecles. L’auteur utilise les plus anciens
droits d’entrée ainsi que les données concernant les foires: dates des priviléges de
foire, situation géographique et fonctions. Depuis la fin du XVe siécle, les grandes
foires constituaient un systéme de commerce qui fonctionnait sur deux axes: Wilno—
Luck—Kamieniec—Leipzig d’une part, Cracovie—Sandomierz—Gdansk de l'autre.

I1 est possible dillustrer les transformations de ces axes routiers a Yaide de
quatre schémas qui permettent d’apercevoir les principaux caractéres -des échanges
a différentes époques, Comme point de départ il faut prendre lexistence de ftrois
provinces économiquement développées: aux XIIe et XIITe sidcles la Ruthénie avec
Kiev, la Poméganie avec Gdansk et la Bohéme, Les liens existant entre ces régions
déterminaient le caractére des échanges en Pologne qui fournissait dans foutes ces
trois directions surtout des esclaves et des fourrures. Le second schéma — depuis le
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milieu du XIIIe siecle jusqu'd la din du XIVe — c’est le caractére dominant de la
voie commerciale allant de Kaffa en Crimée vers les villes de la Hanse, complétée
par une route du sud venant de la Hongrie et par l’expansion économique de la
Silésie, Durant une troisiéme période a partir de la fin du XIVe siécle, un nouvel
axe routier prédomine: celui qui passe par la Lituanie du nord-est vers le sud-ouest.
C’est & cette époque que les territoires de la Pologne devinrent un excellent débouché
pour les produits de I’Europe occidentale et se mirent & exporter, en échange, du
bois et de grandes quantités de fourrures. Le dernier schéma se rapporte a la fin
du XVe siécle. Trois voies avaient alors une importance capitale: la voie fluviale de
la Vistule par laquelle on transportait du blé, ’exportation des fourrures de Lituanie,
et celle des bovidés d*Ukraine vers da Silésie.

Ces quatre périodes présentées d’une fagon schématique différaient entre elles —
et parfois d’une fagon considérable — par leur bilan commercial, la structure des
échanges et les formes des contrats. Peu 4 peu le crédit fit son apparition et prit des
proportions toujours plus grandes alors que le volume des marchandises augmentait
ainsi que leur valeur, Au cours des deux premiéres périodes et de la quatrieme
Pessor économique fut particuliérement favorable a la Poméranie, & la province de
Cracovie et & la Masovie. Au cours de la seconde y gagnérent la Petite Pologne et
la Silésie, Pendant la troisiéme clest le nord de la Petite Pologne qui fut particu-
lierement favorisé ainsi que la Masovie. Les terres de la Grande Pologne et de
I'Ukraine participérent toujours plus activement au grand commerce durant la
quatriéme période.
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ANEKS
Daty dzienne wazniejszych jarmarkéw w Polsce i.na Litwie w XV-XVI w.
' Rok »
Miejscowosé | Daty Przeniesienia przenie- D{ugo.sc
!‘ sienia trwania
1 | 2 3 4 5
Fuck l 21 1, Asc. Dni, 29. 1
Betz 15 VII, 29 IX
Lwow 21 1*, Trinitatis ** * zniesiony 1503 2 tys.
. ** 13 VII 1530
Halicz 29 IX
Ratno 15 VIII
Brzozow 15V, 4 XII
Wilno 6 1, 4 III, Asc. Dni
Grodno 3V, 13 VII, 30 XI
Lublin 2 II, Pentecost. 28 X 2 tys.
Jarostaw 1 1, caput ieiuni, 15 VII, 30 XI 4 dni
Przemysl | 29 VI
Przeworsk 14 11, 15V, 14 IX
Warszawa Miseric. Dni, 1 VIIT* 15 X dodany 24 VI | ok. 14741 2 tyg.
l zmien. 13 VI 1528
* zniesiony
Plock 211 dodany 1518
Gdansk Medium quadrages., 4 VIII, 11 X1
Torun 61, 14 1X 6V, 15 VIII 1514
Kazimierz 24 VIII, 1 XI
Dolny
Sandomierz 15 V* 15 VIIL, 8 IX *21 1 1505
Opatow 4 VII, 11 XI dodany 21 1 1505
Skaryszew vocem iocunditatis, 25 VIL
Krakow 8V, 15 VI, 25 VII, 29 IX
Kazimierz vigilia Corp. Christi*, 24 VI, 1 XI | *10 VIII 1370
krak.,
Krzepice ' poniedzialek po Wniebowst., 15 VII
28 VIIL, 4 X, 1 I, 6 I, 1 VIII, 1524 1527
15X
Gorlice 25 101, 8 IX 1v,22vIll
i 4 X 1518
Biecz 6 XII 251 1523
Krosno Trinitatis Cond. Paschae 1504
Wieluni 21 1
Sieradz 15 VIII
t.eczyca 16 VII, 6 XII
Lask 24 X 29 IX i doda- 1504
ny 2 VIII po-
poniedziatek
przed N. Pal- 1528
mowa, 8 V,

19 XI
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1 2 3 |4 5
Lowicz ' 24 VI, 21 IX, 13 XII ? 1 tydzien
Poznan {24 VI, 4 VIIT t 2 tyg.

| Kalisz septuagesima, 15 VI !
Gniezno 123 1V, 26 V, 24 VIII f 2 tyg.
Mirosiaw 28 1V dodany ‘ 1527
Krobia 15 XI dodany ro1521
Oborniki 30 XU dodany 1530
Srem 19 XI 24 VI, 15 VII,
: 10 VIIL 15 X 1524
Wroctaw 24 VI, 24 VIIIL, 19 XI
Brzeg Sl 25 VIII
Lipsk 1 1, Passio Dni, 29 1X =

|
!
i




