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JULIUSZ LUKASIEWICZ

Zmiany kierunkéw szlakéw handlowych
w Krélestwie Polskim w drugiej polowie XIX wieku

1. W 1851 r. na ziemiach polskich powstala nowa sytuacja ekono-
miczna. W tymze roku zostala zniesiona granica celna miedzy Krole-
stwem Polskim a Cesarstwem Rosyjskim i takaz granica miedzy Galicjg
a obszarem celnym krajow wegierskich. Weczeéniej, od 1834 r., istnial
Niemiecki Zwigzek Celny, ktéry od 1842 r. objgl wiasciwie cale Niemcy.
Od poczatku 1847 r. do austriackiego obszaru celnego zostalo wilgczone
wolne miasto Krakéw. Wydarzenia te zmienialy dotychczasowy uklad
rynkéw, zmieniaty takze zakres handlu wewnetrznego i zagranicznego
na ziemiach polskich. W my$l wspolczesnej ekonomii handel wewnetrzny
realizowal obrot towarowy na obszarze celnym danego panstwa, a handel
zagraniczny stanowil wymiane towaréw z partnerami majgcymi stalg sie-
dzibe poza granicg celng panstwa. Tak wiec z punktu widzenia ekono-
micznego handel w poszczegbdlnych dzielnicach ziem polskich stal sie
czeSciag handlu wewnetrznego panstw zaborczych. Uksztaltowane juz
w duzej mierze rynki dzielnicowe stawaly sie lokalnymi, regionalnymi
rynkami ksztaltujacych sie rynkéw ogélnopanstwowych. Kazdy z rynkow
ogélnopanstwowych skladal sie w tym czasie z wielu rynkdéw regional-
nych. W warunkach istnienia panstw wielonarodowych, tworzacych jeden
obszar celny, nie byto miejsca na rynki narodowe w polskim znaczeniu
tego stowa. W miare rozwoju stosunkéw kapitalistycznych, a w szcze-
gblnosci rozwoju produkceji towarowej, coraz silniejsza byla tendencja do
lgczenia sie rynkow lokalnych w scentralizowany rynek ogo6lnopanstwo-
wy. Coraz bardziej stabta autonomia rynkéw regionalnych, coraz wy-
razniej stosunki wymienne na rynkach lokalnych ksztaltowaly sie pod
wplywem rynkéw panstwowych. Taka byla rzeczywistos¢ ekonomiczna
tego ckresu.

2. Tempo proceséw integracyjnych bylo w duzej mierze uzaleznione
od polityki celnej poszczegélnych panstw. Wiasnie od potowy XIX wieku
rozpoczgl sie wyrazny zwrot od polityki protekcjonizmu do liberalizmu
celnego. Rzad rosyjski rozpoczgt polityke liberalizacji od 1851 r., dalsza
obnizka taryfy celnej nastgpila w 1857 r.,, a od 1869 r. weszla w Zycie
taryfa o charakterze wybitnie liberalnym. W panstwie austriackim ob-
nizki taryf celnych nastepowaly réwniez w 1851, 1857 i 1868 r. Podobny
proces w tym okresie dokonal sie w panstwie pruskim, gdzie w 1865 r.
weszla w zycie bardzo liberalna taryfa celna.

Taka polityka celna sprzyjala rozwojowi handlu zagranicznego, two-
rzyta dogodne warunki wzrostu wymiany handlowej miedzy poszczegol-
nymi czesciami ziem polskich, hamowata proces likwidacji rynkéw dziel-
nicowych. Liberalna polityka celna nie przeszkadzala ksztaltowaniu sie
rynkéw panstwowych. Panstwa zaborcze nigdy nie przeszly do realizo-
wania zasady zupelnie wolnego handlu. W panstwie rosyjskim w latach
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1851—1856 oplaty celne stanowily az ponad 24%p wartosci towaréw im-
portowanych, w latach 1857—1868 blisko 18%, a w latach 1869—1875
nawet prawie 13%0 1.

Od konca lat siedemdziesigtych w polityce ekonomicznej panstw za-
borczych wzmagaja sie tendencje protekcjonalistyczne. Rzgd rosyjski
z rokiem 1877 zaczyna podnosi¢ stawki celne od towardéw importowanych
a w latach 1880—1891 wzrastajg one wlasciwie corocznie. Taryfa celna
z 1891 r. byla juz wyraznie protekcyjna. Oplaty celne stanowily wowczas
33%/ wartosci towaréw importowanych (zresztg juz w latach 1885-—1890
stanowily one ponad 28%). Austro~Wegry przeszty do polityki protekcjo-
nalizmu celnego w 1878 r., podwyzszajgc stawki celne takze w 1882
i 1887 r. W Niemczech tendencje protekcjonistyczne zwyciezylty w 1880 r.;
dalsze podnoszenie taryf nastapilo w 1887 i 1903 r. Taka polityka stwarzata
dogodne warunki dla procesu ksztaltowania sie scentralizowanych ryn-
kéw panstwowych, dla likwidacji autonomii polskich rynkéw regional-
nych. -

3. Trzecim waznym czynnikiem wplywajacym w drugiej polowie
XIX wieku na obrét towarowy, na kierunki wymiany handlowej i na
szlaki handlowe byl rozw6j transportu kolejowego. Z kazdym dziesigcio-
leciem wraz ze wzrostem dlugo$ci linii kolejowych zwiekszal sie udzial
transportu kolejowego w ogélnym transporcie towaréw. Przykladem mo-
ze by¢ handel zagraniczny odbywajacy sie przez granice Krolestwa Pol-
skiego (por. tab. I)2. :

Jeszcze w latach 1858—1859 obroty towarowe z zagranicg dokonywaly
sie glownie przez drogi wodne, jednak juz w polowie lat siedemdziesig-
tych ponad 70% tych obrotéw (pod wzgledem warto$ci) dokonuje sie
przy pomocy transportu kolejowego, a w kohicu badanego okresu udzial
ten dochodzi do 88%9. Udzial transportu wodnego spada do niecaltych 52%%.

Uderza znaczna roznica w tym wzgledzie miedzy eksportem a impor-
tem. W imporcie juz w latach pie¢dziesigtych transport kolejowy stanowi
44%/p wartosci calego importu, a w polowie lat siedemdziesigtych udzial
ten przekracza 90%. Inne $rodki trahsportu od 1865 r. nie odgrywajs
w imporcie wiekszej roli. Odmienna sytuacja byla w eksporcie. Jeszcze
w polowie lat siedemdziesigtych transport niekolejowy byl wiekszy niz
kolejowy. Stan ten zmienial sie powoli i dopiero od poczatku XX wieku
udziat transportu kolejowego w wartosci calego eksportu przekroczyl
70%. Sytuacje takg powodowala gléwnie roznica w gestosci sieci kolejo-
wych poszczegblnych czeSciach ziem polskich. W 1911 r. jeden kilometr
linii kolejowych w Kroélestwie Polskim przypadal na ponad 36 km? po-
wierzchni, gdy tymczasem w gub. grodzieniskiej na niecate 28 km?, w Ga-
licji na 19 km?, w Prusach Wschodnich i Zachodnich na niecale 13 km?,
w prowincji poznanskiej na 11 km?2, w rej. opolskiej na 9 km? (w zie-
miach zaboru pruskiego przecigtnie 11,5 km?) 3. Na ziemiach zaboru prus-

t Sbornik swiedienii po istorii i stdatistikie wnieszniej torgowli Rossii t. I, Pe-
terburg 1902, s, XXI.

2 Gosudarstwiennaja wnieszniaja torgowla Rossii (za lata 1858, 1859); Obzor
wnieszniej torgowli Rossii (za lata 1874—1913). Obejmuje obroty zagraniczne odby-
wajace sie przez granice celne Krélestwa Polskiego z wyjatkiem komér celnych
w ‘Wierzbolowie, Grajewie i Boguszach, ktore prawie w caloSci nie obstugiwaly
Kroélestwa, Nie obejmuje tranzytu towaréw zagranicznych, a takze importu towarbéw,
ktére zostaly poddane kontroli celnej poza granicami Krélestwa polskiego (gléwnie
w Moskwie).

3 A, Krzyzanowski, K. Kumaniecki, Statystyka Polski, Krakéw 1915,
$. 254—258.
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kiego transport towardéw odbywal sie juz od lat sze$¢dziesigtych przede
wszystkim kolejami, podobnie w Galicji od lat siedemdziesigtych.

W szczegoblno$ei zmniejszalo sie w Krolestwie Polskim znaczenie drég
wodnych. Juz od polowy lat siedemdziesigtych drogi wodne mialy mniej-
sze znaczenie w handlu zagranicznym niz lagdowe, nawet w eksporcie to-
wardéw. Bylo to w duzej mierze wynikiem poprawy stanu drog w Kro-

Tabela 1

 HANDEL ZAGRANICZNY KROLESTWA POLSKIEGO WG SRODKOW TRANSPORTU W LATACH 1858-1915
(SREDNIE ROCZNE)

W tysiacach rubli Wy
Eksport X B T
spor woda drogami  kolejami facznie woda  drogami kolejami
1858/59 5805 3373 2388 11 566 50,2 29,2 20,6
1874/76 11 811 11702 22 061 45 574 25,9 25,7 48,4
1877/83 13578 14 227 13 465 66 450 20,7 214 57,9
1884/93 8009 . 9979 37 504 55 492 14,5 18,0 67,5
1894/1903 8829 12 558 46 393 67780 13,0 18,5 68,5
1904/13 11 200 19 002 94 487 124 689 9,0 15,2 75,8
Import
1858/59 3620 - 3161 5353 12134 298 26,1 44,1
1874/76 2208 3417 55055 60 680 3,7 56 90,7
1877/83 3340 3442 73154 79936 4,2 4,3 91,5
1884/93 3830 1959 64 577 70 336 54 2,8 91,8
1894/1903 3716 3235 112 825 119776 3,1 2,7 94,2
1904/13 4114 5586 196 901 206 601 2,0 2,7 95,3
Obroty .

1857/59 9425 6534 7741 23 700 39,8 27,6 32,6
1874/76 14019 15119 77116 106 254 13,2 14,2 72,6
1877/83 17 098 17 669 11619 146 386 11,7 12,1 76,2
1884/93 11 839 11938 102 081 125 858 94 9,5 81,1
1894/1903 12 545 15793 159 218 187 556 6,7 8,4 84,9
1904/13 15314 34 588 291 388 331290 4,6 74 88,0 |

lestwie Polskim, przy réwnoczesnym zaniechaniu troski o drogi wodne.
Stad tez przy ogoélnym znacznym wzro$cie obrotéw w handlu zagranicz-
nym, szczytowe obroty na drogach wodnych przypadaja na lata 1879—
1880. Natomiast najwieksze obroty drogami ladowymi byty w latach
1911—1913, chociaz i one wykazujg stalg tendencje wzglednego spadku
w stosunku do catosci obrotéow.

Tak wiec gléwnymi szlakami handlowymi na terenie Kroélestwa Pol-
skiego od drugiej polowy lat sze$tdziesigtych staja sie linie kolejowe,
traci swe dawne pierwszorzedne znaczenie Wista.

4. Wszystkie trzy wymienione czynniki wplywaly zasadniczo na kie-
runki szlakéw transportowych przebiegajgcych przez Kroélestwo Polskie
i na kierunki wymiany handlowej Kroélestwa. Nie jest moim zamiarem
dokonywa¢ obliczen wielkosci i wartosci handlu zagranicznego Krolestwa
Polskiego z poszczegélnymi krajami Europy. Jest to zadanie wlasciwie
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nie do wykonania 4. Eksport i import dokonywany przez granice Kroé-
lestwa Polskiego moze by¢ natomiast bardzo istotnym wskaznikiem prze-
biegu glownych szlakéw handlowych i tylko ogdlng orientacjg w kierun-
ku handlu zagranicznego Krolestwa (por. tab. 2) °.

Tabela 2

ZASADNICZE KIERUNKI HANDLU ZAGRANICZNEGO NA TERENIE KROLESTWA POLSKIEGO W LA-
TACH 1856—1913 (SREDNIE ROCZNE)

W tys. b ) W %
Ek t
Spor Potnoc Zachod Potudnie lacznie Potnoc  Zach6éd Potudnie
1858/59 6255 2 660 3072 11987 52,2 22,2 25,6
1874/76 21728 21159 3791 46 678 46,6 45,3 8,1
1877/83 38226 23 428 6713 68 367 55,9 34,3 9.8
1884/93 32212 17 901 7092 57 205 56,3 31,3 124
1894/1903 36198 22076 9 694 67 968 53,3 324 14,3
1904/08 42 897 34192 16 521 93 610 45,8 365 17,7
1909/13 65 144 67 659 24 171 156 975 41,5 43,1 154
Import
1858/59 2298 2 482 71776 12 556 18,3 19,8 61,9
1874/76 49 036 8 655 13916 71 607 68,5 12,1 194
1877/83 65142 15307 - 163811 97 260 67,8 15,7 17,3
1884/93 47 631 20 824 13 330 81785 58,2 25,5 16,3
1894/1903 77 808 36 063 19 941 133 813 58,2 26,9 14,9
1904/08 81476 51 601 16752 149 830 54,4 34,4 11,2
1909/13 125135 143 426 24 201 292 762 42,6 49,0 8,3
Obroty

1858/59 1 8 553 5142 10 848 24 543 34,9 20,9 44,2
1874/76 i 70764 29 814 17 707 118 285 59,8 25,2 15,0
1877/83 103 368 28 735 23524 165 627 62,4 23,4 14,2
1884/93 79 843 38725 20422 138 990 57,4 27,9 14,7
1894/1903 114 006 58 139 29 635 201 780 56,5 28,8 14,7
1094/08 124 373 85793 33273 243 440 51,1 35,2 13,7
1909/13 190 279 211085 48 372 449 737 42,3 46,9 10,8

* Nie oznacza to, iz badanfa handlu zagranicznego Kroélestwa Polskiego nie sa
potrzebne. Wymagajg one wielkiego wkiadu pracy i nie mogag byé wykonane przez
indywidualnego badacza, aczkolwiek kazda préba jest pozyteczma, jak tego dowiddl
A. Jezierskid, Hamdel zagraniczny Krolestwa. Polskiego, 1815—1914, Warszawa
1967. Por. J. L ukasiewicz, O handlu zewnetrznym Krolewstwa Polskiego, PH LIX,
1968, z. 2, s, 307—316. :

5 Zrodia tabeli 2 jak w przyp. 2. Dane obejmujg zasadniczo wszelkie obroty za-
graniczne wraz z tranzytem, z wyjatkiem komér celnych wymienionych w przyp. 2.
Ze wzgledu na brak danych za lata 1874, 1879 i 1882 uwzgledniono tylko import to-
wardéw oclonych na terenie Krblestwa Polskiego. Do 1882 r. wigcznie w obrotach
punktéw celnych podawano jedynie warto§é towaréw poddanych kontroli celnej,
a nie warto§¢ towaréw rzeczywiScie przewiezionych przez granice Krolestwa. Roz-
nica byla zawarta w danych o obrotach komér wewnetrznych, tzw. skladowych,
ktére miescity sie¢ m.in. w Moskwie, Rydze, Charkowie (p6Zniej w Kijowie), a takze
w Warszawie, Czasem nie podawano kierunkdéw, z ktbrego przybywaly towary oclone
w Warszawie, stad tez dla lat 1874, 1879 i 1882 dla importu, a dla lat 1874—1882 dla
eksportu wielko§ci przypadajgce na komory w Aleksandrowie, Sosnowcu i Granicy
interpolowano (dla eksportu byly to wielkosci, szczegéOlnie dla lat 1874—1876 i 1878—



KIERUNKI SZLAKOW HANDLOWYCH W KROLESTWIE POLSKIM 827

W latach pietdziesigtych gléwny kierunek szlakéw handlowych byt
wyraznie potudnikowy: import szedt z potudnia, eksport na péinoc. Glow-
nymi importowymi komorami celnymi byla Granica, Zawichost, eksport
szedl przez Nieszawe. ,

W polowie lat siedemdziesigtych bylo juz inaczej. Zdecydowanie
zmniejsza sie znaczenie importu z potudnia. Traci catkowicie znaczenie
import przez Zawichost, ktory staje sie tylko punktem tranzytowym.
Poczatkowo — do 1881 r. — z potudnia nadal przywozono wiecej niz z za-
chodu, lecz pozniej poludniowy kierunek importuﬁjtraci coraz bardziej na
znaczeniu. Natomiast w latach siedemdziesigtych zdecydowanie prze-
waza import z poéinocy. Najwigkszg komorg importows staje sie wyraznie
Aleksandréow. Kierunek poéinocny w eksporcie przewaza natomiast do
konca XIX wieku. Charakterystyczny byl bardzo znaczny wzrost w la-
tach siedemdziesigtych eksportu na zachéd, przy stosunkowo wielkim
spadku eksportu na potudnie. Natomiast od 1877 r. eksport na poludnie
systematycznie wzrasta. Tak wigc przez ostatnie trzydziesci lat XIX wie-
ku zaréwno eksport szed! na péinoc, jak tez import pochodzit z pdinocy;
na kierunek ten przypadalo okolo 60%0 obrotéw zagranicznych, przy czym
rola importu z péinocy byla wigksza, niz eksportu na péinoc. Na drugim
miejscu utrzymywat sie kierunek zachodni, ktérego rola byla coraz
wieksza, rownocze$nie stale wieksza byla rola eksportu na zachéd niz
importu z zachodu. Najmniejsze obroty, przy tendencji malejgcej, mialy
miejsce na kierunku potudniowym, przy czym zmniejszalo sie¢ tylko zna-
czenie importu z potudnia, podezas gdy rola eksportu na potudnie stale
wzrasta, chociaz ciggle import by! na tym kierunku wiekszy niz eksport.

W ostatnich latach przed I wojng $wiatowg nastepuje zmiana zaréwno
w eksporcie, jak zwlaszcza w imporcie: na pierwsze miejsce wysuwa sie
kierunek zachodni a zmniejsza sie znaczenie obrotéw na kierunku poéi-
nocnym. Stale najmniejsze sg obroty na granicy potudniowej Kroélestwa
Polskiego. Dokonuje sie wyraZna zmiana struktury obrotéw: nadal ma-
leje rola importu z potudnia, a wzrastajgcy eksport na poludnie uzyskuje
wyraznie wieksze znaczenie niz import z tego kierunku.

Réwnoczes$nie ze zmiang kierunkéw obrotéw w handlu zagranicznym
na terenie Kroélestwa Polskiego oraz uzyskaniem dominacji przez trans-
port kolejowy zmienia sie uszeregowanie gléwnych punktéw przesylania
towar6w w handlu zagranicznym. W latach 1858/59 punktem najwyz-
szych obrotéw (wraz z tranzytami) byla Nieszawa (gltéwnie eksport), na
drugim miejscu znajdowatla sie Granica (przede wszystkim import). Do-
minacja tych dwéch komor celnych byla wyrazna. Na trzecim miejscu
uplasowatl sie¢ Zawichost (gléwnie import). Znacznie mniejsze byly obroty
dalszych komoér: Szezypiorna (gtéwnie import ze Slaska) oraz Michatowic
(handel z Krakowem). Uklad ten potwierdza jeszcze raz dobitnie kierunek
potudnie-poéinoc w handlu Krolestwa Polskiego (por. tab. 3) 8.

79 stosunkowo niewielkie), Od 1883 r. oficjalne wydawnictwa podaja juz obie wiel-
koSci, tj. warto§é towaréw poddanych kontroli celnej i warto§ci towarédw przewie-
zionych. Nie zauwazyl tego A. Jezierski, stad m.in. otrzymal wielki wzrost
importu w 1883 r. .

¢ Warto§ci w tab. 3 obliczono lgcznie z wszelkimi tranzytami, jak wyjasniono
w przyp. 5. Oprécz tego dodatkowo oszacowano ‘tranzyt zagraniczny przez Nieszawe
i Zawichost w latach 1897—1908 wedlug danych iloSciowych zawartych w Obzor
wnieszmiej torgowli (za lata 1897—1904) i Statisticzeskij Sbornik Ministerstwa Putiej
Sdobszczemia t. XOVI, s, 21—22, 1. CVIII, s, 167—168, t. CXI, s. 215 (dane za lata
1905—1908).



828 JULIUSZ LUKASIEWICZ -

Tabela 3
OBROTY NAJWIEKSZYCH KOMOR CELNYCH KROLESTWA POLSKIEGO W TYS. RB W LATACH {858—1913

Komora celna | 1858/59 | 1874/76 | 1877/83 | 1884/93 | 1894/1903 1904/08 | 1099/13
Miawa 0,0 I 0,2 15,1 179 ' 241 | 334 | 53,4
Nieszawa 74 1127 16,9 1,6 | 126 I 14,8 14,0
Aleksnadrow — 57 63,6 466 i 742 7,7 ) 115,0
Szczypiorno La | 20 24 1 14 0 17 1 239 ’ 1196 |
Herby 01 % 01 o1 | 04 | 40 | 90 18,2
Sosnowiec - 1187 25,4 309 ¢ 446 | 434 | 60,6
Granica [ 69 | 126 17,2 164 | 263 | 291 | 42 2
Zawichost 24 |09 1,8 L4 ] 12 I

Juz od lat siedemdziesigtych jest inaczej. Najwieksze obroty uzyskuje
zdecydowanie komora w Aleksandrowie, ktéra ustepuje komorze w Szczy-
piornie doplero tuz przed I wojng $wiatowg. Drugg co do wielkosci obro-
tow stala sie komora celna w Sosnowcu, ktora przed I wojng spada na
trzecie miejsce. Obroty w Nieszawie w latach siedemdziesigtych staly na
trzecim miejscu, zas przed I wojng na miejsu siédmym ustepujgc nawet
komorze w Herbach. Zawichost (glownie tranzyt) juz w latach swdem-
dziesigtych spada do drugorzednych komoér (por. tab. 4).

Tabela 4

NAJWIEKSZE EKSPORTOWE KOMORY CELNE W KROLESTWIE POLSKIM W LATACH 18581913

Womln rb | 1858/59 | 1874/76 | 1877/83 | 1884/93 | 1894/1903| 1904/08 | 1099/13
Miawa 0,0 02 | 98 1 | 1,6 | 144 | 27,0
Nieszawa 5,9 11,0 14,0 8,0 9,2 12,0 8,7
Aleksandrow — 5,9 7,2 9,8 13,0 13,2 22,4
Szczypiorno 0,4 09 | 14 0,7 0,6 4,9 33,8
Sosnowiec — 12,0 12,2 11,8 14,6 21,3 23,9
Granica 2,1 1,1 3,5 50 7,2 12,9 19,0

W eksporcie wlasciwie az do 1882 r. wlgcznie najwiekszg komorg celng
byta Nieszawa, pézniej Sosnowiec, a od 1910 r. Szczypiorno. Nieszawa
utrzymuje wazne znaczenie w eksporcie do 1907 r. wigcznie. Waznymi
punktami wywozowymi byly takze Aleksandréw i Mlawa. W eksporcie
'nie widaé¢ jednak dominacji jakiego$ miejsca. Zwieksza sie tylko ich
liczba. Poczgtkowo glownymi punktami eksportu byly Nieszawa i Gra-
nica, w koncu lat sze$édziesigtych dochodzi do nich Sosnowiec i Alek-
sandrow, do konca lat siedemdziesigtych Mlawa, od 1907 r. — Szczy-
piorno (por. tab. 5).

W imporcie do konca lat sze$édziesigtych dominacja przywozow przez,
Aleksandrow byla bardzo wyrazna, doplero od 1907 r. rosnie bardzo szyb-
ko import przez Szczypiorno.

Znajgc przebieg linii kolejowych mozna stwierdzi¢, ze w ostatnich
trzydziestu latach XIX wieku i na poczgtku XX wieku gléwnym szla-
kiem transportowym i handlowym przebiegajgcym przez Kroélestwo Pol-
skie, byt szlak Gdansk — Aleksandréw — Warszawa — Brzes¢ — Mo-
skwa Warszawa byla wielkim wezlem takze innych waznych szlakotw
handlowych w kierunku Goérnego Slgska, Petersburga i Kijowa. Wkroétce
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Tabela 5
NAJWIEKSZE IMPORTOWE KOMORY CELNE W KROLESTWIE POLSKIM W LATACH 1858—1913

W omin rb | 1858/59 | 1874/76 | 1877/83 | 1884/93 |1894/1903} 1904/08 | 1909/13
Miawa 00 | 00 52 6,8 12,6 19,0 26,4
Nieszawa L6 | 16 2,9 3,6 34 2,8 4,9
Aleksandrow — 46,8 56,4 36,8 61,2 58,5 92,6
Szczypiorno 1,1 i 1,1 1,0 0,7 1,1 19,0 85,9
Herby 0l | 01 0,1 0,3 3,8 8,6 17,2
Sosnowiec — 1 67 13,2 19,2 29,9 22,1 36,8
Granica 4.8 11,5 13,7 11,4 19,1 16,2 23,2
Zawichost 2,4 0,9 1,8 1,1 1,3 1,1 0,9

przed I wojng nabral bardzo waznego znaczenia takze szlak handlowy
Ostrow “Wlkp. (z Berlina, Wroctawia, czy Lipska) — Kalisz (Szczypior-
no) — Warszawa i stad do Moskwy przez Brzes¢.

5. Wraz ze zmiang szlakow handlowych nastapil wielki iloSciowy
wzrost zagranicznej wymiany towarowej w rezultacie rozwoju ekono-
micznego, rozwoju miedzynarodowego podzialu pracy i ulepszenia $rod-
kow transportowych., W latach 1909—1913 wartos¢ zagranicznych obro-
tow na terenie Krolestwa Polskiego byla blisko czterokrotnie - wigksza
(przy uwzglednieniu ruchu cen), przy czym eksport wzroést ponad 3,5 raza,
a import czterokrotnie (por. tab. 6) 7.

Tabela 6
DYNAMIKA WZROSTU OBROTOW HANDLOWYCH NA TERENIE KROLESTWA POLSKIEGO W LATACH
1858—1913
Wskazniki i 1858/59 ; 1874/76 | 1877/83 l 1884/93 A1894/1903\ 1904/08 | 1909/13
W- cenach biez.
eksport 26 100 146 123 146 200 336
import 18 100 136 114 187 209 | 409
obroty 21 100 140 118 171 206 380
W cenach sta-
tych
eksport 38 100 171 | 158 188 227 366
import 18 100 169 155 206 228 299
obroty 25 100 169 156 214 228 391
Ceny
art. eksportu 67 . 100 85 77 77 88 92
art. importu | 98 100 80 74 82 92 102
tacznie L83 100 83 76 80 9 97

" Indeks cen artykul6w zostal oparty na cenach w zlocie wedlug wyliczen Sie-
gla. Zastosowano $rednig arytmetyczng cen 45 artykuléw, przy czym dla zmniej-
szenia znieksztalcen podwojono wage indeksu cen pszenicy, Zyta, welny, drewna
i zelaza, W indeksie grupowym cen artykuléw eksportowych znalazly sie ceny 27
artykuléw rolnych i przemysiu spozywczo-rolnego, co gwarantuje wiaSciwie peing
prawidlowo$é tego indeksu. W indeksie grupowym cen artykuléw importu znalaziy
sie ceny tylko 18 towardéw przemystowych (wraz z welng), herbaty i ryzu. Brak cen
dotyczacych tkanin i maszyn, co zmniejsza prawidlowo$é indeksu. Ogélny indeks
cen jest §rednig arytmetyczng dwoéch indekséw grupowych. Por. B, Siegel, Ceny
w Warszawie w latach 1816—1914, Poznan 1949,
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Na wzrost obrotéw wplynat nie tylko rozwéj handlu zagranicznego
Kroélestwa Polskiego, lecz takze znaczny wzrost tranzytu, szczegélnie
z Rosji do Niemiec i Austrii oraz odwrotnie. Poczgtkowo rozwijal sie
takze tranzyt z poludnia na pélnoc i odwrotnie. Do dawnego tranzytu
Wistg (z Zawichosta do Nieszawy) doszedl tranzyt Bugiem z komory
w Dothobyczu, a takze tranzyt z Mazur przez komore we wsi Wincenta
(koto Kolna) Pisg, Narwig i Wistg do Nieszawy. Woda splawiano tratwa-
mi prawie wylgcznie drewno. W niektérych okresach (np. w latach 1883—
1892) pewnego znaczenia nabral tranzyt kolejowy. Przewozono S$ledzie
z polnocy przez Aleksandréw i Miawe do Rumunii czy wschodniej Galicji
(przez Radziwittow), z Galicji kierowano zboze przez Granice i Miawe do
Gdanska. Od 1893 r. tranzyt kolejowy wlasciwie upada, dopiero w 1910 r.
zaczyna sie niewielki wagowo, lecz bardzo cenny tranzyt kawioru z Persji
przez Baku i Astrachan do Aleksandrowa i dalej. Wiasciwie tranzyt tra-
cil z kazdym dziesiecioleciem na znaczeniu (por. tab. 7) &

Tabela 7

TRANZYT ZAGRANICZNY PRZEZ KROLESTWO POLSKIE
W LATACH 1858—1913

Lata l tys. rb. I Lata I tys. b
1858/59 421 1885/94 1736
1867/76 1064 | 1895/905 1548
1877/84 2 008 | 1909/13 1401

Wzrastal natomiast prawdopodobnie caly czas tranzyt do i z Rosji.
Niestety nie posiadamy danych o pelnej jego wysokosci. Odnosi sie to
w szczegolnosci do eksportu Rosji przez Kroélestwo Polskie. Pewne wnios-
ki mozemy uzyska¢ z poréwnania warto$ci towaréw importowanych przez
punkty celne lezgce na terenie Krolestwa Polskiego z wartoécig towarow
poddanych kontroli celnej na tym obszarze (por. tab. 8) °.

Tabela 8

TRANZYT TOWAROW IMPORTOWANYCH DO ROSII
W LATACH 1875—1894

Lata l W tys. b | Lata I W tys. rb
1875/77 13 878 1894/903 13 633
1878/83 24 870 1904/08 12 146
1884/93 9789 | 1909/13 17243

Powyzsza tabela 8 ilustruje ten tranzyt. Nie obejmuje ona na pewno
catego tranzytu towaréw importowanych do Rosji, w szczegélnosci za-
pewne nie uwzglednia importu na Ukraine i Biatoru$ (na Ukrainie byla
tylko komora celna wewnetrzna w Charkowie o malych obrotach). Nie
jest takze pelna jej poréwnywalnosé, poniewaz coraz czeSciej towary

8 Olbrzymi byt tranzyt w 1866 r., kiedy wyniést az 11,4 min rb (wojna). Zrédia
tabeli jak w przyp. 2. '

9 W tabeli 8 podano przecietne roczne; w latach 1878—1883 przecietna bez lat
1879 i 1882. Obliczono wediug Obzorow wnieszniej torgowli.
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importowane poddawano kontroli celnej na samej granicy. W najwiek-
szej komorze celnej w Rosji w Moskwie w latach 1884—1903 poddano
kontroli celnej towary warto$ci 69 mln rb, zas w latach 1909—1913 war-
tosci 105 mln 1. Nie odpowiada to wielkiej dynamice wzrostu importu
i na pewno tabela podaje w péiniejszych latach dane stosunkowo zani-
zone. Blizsze okre$lenie drog tego tranzytu znamy tylko z lat 1875-—1881
(bez roku 1879). Widaé z nich, ze najwiekszy byl tranzyt do Moskwy,
szczegdlnie z Aleksandrowa, lecz takze z Granicy i Sosnoweca, za$ do Pe-
tersburga i Rygi szed!t tranzyt wylacznie z Granicy (por. tab. 9).

Tabela 9
TRANZYT TOWAROW IMPORTOWANYCH DO ROSJI WG KIERUNKOW W TYS. RB
Przecigtne roczne ] Do Moskwy | Do Rygi ] Do Petersburga ] Y.acznie

| i | i i

Z Aleksandrowa 11382 | — I —_ | 11382 E
Z Sosnowca 1862 | — | — l 1862 |
Z Granicy 4 661 ] 93 j 2038 ' 6792 |
Lacznie | 17905 | 93 T 208 2003 |

Oprécz tego istnial nieuwzgledniony w dotychczasowych wyliczeniach
tranzyt ,rosyjskich” towarow przez kraje zagraniczne. Byl to bgdz wy-
woz towardéw z Krolestwa Polskiego do Rosji, bgdz przywéz z Rosji do
Kroélestwa, badz tez wymiana towarowa poszczegdlnych rejondéw Kro-
lestwa odbywajgca sie przez obce panstwa. Byla ona poczatkowo znaczna
tylko w niektorych latach (1884, 1885, 1887 i 1890). Tak np. w 1884 r.
z Sosnowca przez Galicje wywieziono na Ukraine Zelaza i cynku za ponad
500 tys. rb (przez komory w Woloczyskach i Radziwiltowie). W 1887 r.
z Ukrainy przez Woloczyska i Galicje przywieziono do Granicy welne
surowg za blisko 2 mln rb, podobny transport nastapil w 1890 r. W 1885 r.
z Aleksandrowa, Nieszawy i Sosnowca przewieziono przez Niemcy i Bal-
tyk towapy wartoSci 220 tys. rb, a do Rygi za 150 tys. rb. W latach 1884
i 1885 znaczne transporty cukru szty z Kielecczyzny przez Galicje (komo-
ra Baran) do Zaglebia Dgbrowskiego (Granica). Od 1889 r. wymiana taka
nabiera pewnego stalego juz charakteru. Z Zaglebia Dabrowskiego prze-
wozi sie wegiel kamienny przez Modrzejow Przemszg i Wisltg do Igotomi,
Sierostawic, Opatowca, Korczyna i Ratajow, czyli do poludniowej czeSci
Kielecczyzny (od 8 do 13 tys. t rocznie). Z Krzeszowa, stale juz przez San
splawia sie drzewo do Zawichosta, z Dobrzynia, Nieszawy i Aleksandrowa
przez Niemcy cukier wedruje do Rygi, Tallina i Petersburga (w latach
1909—1912 $rednio za blisko 900 tys. rb). Réwnoczeénie s6l z Libawy
przez Battyk dochodzi do Nieszawy i Aleksandrowa (w latach 1909—1912
$rednio za 160 tys. rb). Natomiast z Dobrzynia, Stupcy i Pyzdr magka zyt-
nia przez tereny Poznanskiego trafia do Szczypiorna i Herb (przecietnie
za 350 tys. rb). Ogodlna wartosé takich tranzakceji w latach 1884—1890 wy-
nosita ponad 120 tys. rb, w 1905 r. — 1600 tys. rb (gléwnie cukier), a w la-
tach 1909—1912 — 2550 tys. rb (gléwnie cukier oraz nafta od 1910 r.
przewozona z Petersburga do Nieszawy).

Ozywit sie tez handel, a wlasciwie tylko eksport towaréow z Krolestwa
Polskiego do Finlandiji przez Baltyk (wliczony do obrotow zagranicznych),

1 Przecietne roczne; zamiast lat 1884—1893 podano przecietna z lat 1883, 1884
i 1887—1893.

Przeglad Historyezny — 12
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glownie przez Mlawe, ale takze Aleksandréw (cukier), Nieszawe i Do-
brzyn. W latach 1905—1907 eksport ten przecietnie wynosit 1830 tys,
w latach 1908—1910 — 5200 tys., a w latach 1911-—1913 — 3960 tys. rb.

6. W dotychczasowych rozwazaniach nie uwzgledniano obrotéw na
kierunku wschodnim. Brak granicy celnej miedzy Cesarstwem a Kro-
lestwem uniemozliwia dokladne obliczenie obrotéw na tym kierunkus-
Dla lat 1851—1870 jest to w ogodle niemozliwe, gdyz dla lat 1851—1863
nie mamy zadnych liczb dotyczacych tych obrotow, a w latach 1864—1870
sg tylko dane o przewozach linii kolejowej petersbursko-warszawskiej.
W 1871 r. dochodzg dane o przewozach na linii warszawsko-terespolskie],
lecz dopiero od 1878 r., od kiedy mamy peilne dane takze z linii kolejowej
nadwislanskiej, mozemy moéwic, ze posiadamy mniej wiecej pelny mate-
rial o obrotach na kierunku wschodnim. Przy tym wszystkim dochodza
watpliwosci interpretacyjne. Dotychczasowe badania daly jeszcze niewie-
le: obliczenia obrotéw handlowych Krolestwa z Cesarstwem w latach
1874—1876 dokonane przez J. Poznanskiego, dla roku 1910 przez
H. Tennenbauma oraz S$miate, lecz kontrowersyjne obliczenia
A.Jezierskiego. Wedlug tych obliczen w latach 1846—1850 obroty
Krélestwa z Rosjg byty stosunkowo niewielkie — wynosity 25% ogélnych
obrotéw, przy czym stanowity 16 w eksporcie Krolestwa i niecale 33%0
w imporcie. W latach 1874—1876 sytuacja byla juz inna — obroty z Rosja
w handlu Krolestwa Polskiego stanowity ponad 37% (doktadnie 37,32,
wedlug A. Jezierskiego 36,7%), przy czym w eksporcie juz blisko 46%0
(45,9, wedtug Jezierskiego 44,6%), a w imporcie niecate 29% (28,6, wedlug
Jezierskiego 28,3%), a wiec mniej niz przed zniesieniem granicy celnej.
Dane te oznaczalyby, ze i w tym wypadku najwiekszy import do Kro-
lestwa miat miejsce z kierunku poéinocnego, lecz najwiekszy eksport kie-
rowal sie na wschod. W pordéwnaniu z latami pieédziesigtymi o$ gléwnych
szlakéw handlowych zmienila sie wiec catkowicie: z kierunku potudnio-
wego, tzn. z potudnia na pédinoc przeszia na kierunek péinoc-wschod. To
twierdzenie opiera sie na calkowicie wiarogodnych danych, czego niestety
nie mozna powiedzie¢ o obliczeniach z lat nastepnych (por. tab.-10) 1.

Tabela 10
OBROTY HANDLOWE KROLESTWA POLSKIEGO W LATACH 1874—1876
W tys. b | Eksport : Import l Obroty ], Saldo
Catosé 84 260 \ 84 958 169 585 l —698
Zagranica 45 574 60 680 106 254 —15 106
Rosja 38 686 24278 63 331 -+14 408
w % 45,9 28,6 | 37,3 -

W okresie pdézniejszym na pewno rola handlu ze wschodem rosta. We-
dtug A. Jezierskiego w 1890 r. zarowno w eksporcie, jak i w imporcie na
kierunek wschodni przypada wiekszo$¢ obrotow, w calosci obrotéw na
handel z Rosjg przypadaloby juz ponad 69%, a w 1900 r. ponad 77%,

1t Dane w tabeli 10 $rednioroczne. Obroty .z zagranicg wedtug danych o kontrol
celnej w granicach Kroélestwa, co dla tego okresu wlasciwie oznacza handel zagra-
niczny (por. wyzej przyp. 2). Dane o obrotach z Rosjg wedlug J. Poznanskiego,
poprawione przez A, Jezierskiego. Por. J. Poznanskij, Proizwodielnyje sily
Carstwa Polskogo, S. Peterburg 1879; A. Jezierski, op. cit, s. 83, a takze s. 81 (dla
obliczen o obrotach zagranicznych).
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w tym w eksporcie az 87%o, a w imporcie 65%. Nie budzi watpliwosci
przewaga wywozu na wschod, zwlaszcza jezeli uwzglednimy tranzyt to-
wardw zagranicznych przez Krolestwo Polskie na wschéd. Co do importu,
to za lata 1894—1897 posiadamy szczegélowe materialty W. Zuk o w-
skiego uwzgledniajgce jednak tylko artykuly rolne, surowce i poi-
fabrykaty (tzn. dotyczgce réwniez calego przemystu rolno-spozyweczego,
tytoniowego, materiatéw budowlanych, garbarskiego, w duzej mierze
chemicznego, drzewnego, oraz catego gornictwa). Dla wywozu z Kroélestwa
jest to material wybitnie niepelny, dla przywozu bardzo reprezentatyw-
ny — wlasciwie nie uwzglednia tylko przywozu tkanin. Wedtug tych
materialéw wartos¢ przywozu w 1895 r. wynosila 97,2 mln rb, gdy tym-
czasem A. Jezierski obliczy? go na 184,6 mln, tj. blisko dwukrotnie wyzej.
Tej roznicy nie mogt wyrdéwnaé przywdz gotowych wyrobow przemysto-
wych. W tym samym roku warto$¢ importu z zagranicy poddanego kon-
troli celnej w Krolestwie wynosila ponad 119 mln rb. Mozna wiec stwier-
dzi¢, ze w ostatnim dziesiecioleciu XIX w. gtownym kierunkiem wywozu
stat sie juz kierunek wschodni, lecz warto$é tego wywozu stala sie wieksza
niz warto$¢ importu z pozostatych kierunkéw chyba dopiero w drugiej
potowie lat dziewietdziesigtych (por. tab. 11) 12,

Tabela 11
IMPORT KROLESTWA POLSKIEGO W LATACH 1894—1897
W tys. b | ousa | ases | ws | 7 |
1 ) i
Zagranica ' 196 | 1194 117,8 109,1 l
Rosja 957 | 972 | 109,9 1286 |

W poczatkach XX wieku przewaga wywozu na wschod jeszcze bar-
dziej wzmaga sie. W 1910 r. wartos¢ wywozu w tym kierunku wynosi
-minimum 431 mln rb (maximum 512 mln rb); natomiast wartos¢ eksportu
w innych kierunkach — maximum 127 mln (minimum 72 mln). Tak wiec
wywoz na wschod wynosit minimum 77%, a prawdopodobnie nawet 85%
calego wywozu Krolestwa Polskiego. Inna byla sytuacja w przywozie.
Wartos¢ przywozu z Cesarstwa wynosita minimum 330 mln (maximum
341 mln), natomiast importu z zagranicy — maximum 285 mln (minimum
207 mln). Przywoz z Cesarstwa stanowil wiec od niecaltych 54% do 62%
catego przywozu do Kroélestwa (por. tab. 12) 13,

2 Dane w tabeli 11 na pewno nie sg w pelni poréwnywalne: przywoéz z Rosji
na Pewno zanizony, a import z zagranicy zawyzony (cze$é towarbéw poddanych kon-
troli celnej w Krolestwie Polskim szla na pewno dalej na wschéd). Tym niemniej
na pewno szacunki A, Jezierskiego warto§ci przywozu z Rosji sg zawyZone.
Tak np. podaje on warto§é przewozu wyrobéw tytoniowych w 1895 r. na 23,4 min rb,
gdy Zukowski obliczyl go na 10,9 mln, co do bawelny A. Jezierski dla 1895 r, po-
daje 13,7 min, Zukowski za$ 8,3 mln, w 1900 r. A. Jezierski 17,7 mln, Zukowski 10,8
min, Por, A, Jezierski, op. cit, s. 150—151; W. Zukows ki, Bilans handlowy
guberni Krélestwa Polskiego cz. 1—III, Warszawa 1901—1904 (obliczenia ogllne
wlasne). Por. takze przyp. 2.

3 W obrotach minimalnych postuzono sie danymi H. Tennenbauma (tzw.
czes§¢ wyjasniona) zwiekszonymi o0 wartoSci obrotu artykutami ro$linnymi (zboza,
strgczkowe, nasiona) i miynarskimi, ktéry Tennenbaum uwzglednit tylko w bilansie
(wartos¢ tego obrotu obliczono na podstawie danych ilosciowych). Obroty maksy-
malne — zagraniczne — wedlug kontroli celnej jak w tabeli 2. Obroty maksymalne
z Cesarstwem wedlug Tennenbauma, tzw. cze$§é wyjasniona plus cze§é niewyjasniona
plus obroty artykulami ro§linnymi i miynarskimi. Por. Bilamns handlowy Krélestwa
Polskiego, oprac. pod kier. H. Tennenbauma, Warszawa 1916, s. 2, 12, 395:
A. Jezierski, op. cit, s. 151, 192.
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Tabela 12
OBROTY KROLESTWA POLSKIEGO W 1910 R. )
W ml Eksport Import Obroty )
rb. zagr. I Ros. ! razem | zagt. Ros. { razem | zagr. Ros. | .razer"x‘l
A. Je- 105 515 620 292 301‘ 593 397 | 816 1213
zierski [ :
Mini- ;
malne 72 431 504 207 330 537 279 761 1040
Maksy- )
malne 127 512 639 285 341 626 412 853 1265
Przecigtnie 100 471 571 246 336 582 346 811+ 1153 |
. % 17,5 82,5 100 42,3 57,7 100 30,0 70,0 100

Tak wiec w niespelna pét wieku nastgpila catkowita zmiana kierun-
kéw handlu zagranicznego Krolestwa Polskiego. W 1910 r. na obroty
z Rosjg przypada okoto 70% catosci obrotéw handlowych Kroélestwa. Dwie
cechy charakterystyczne sg przy tym widoczne. Po pierwsze z kierunkoéw
wywozu z Kroélestwa wida¢, ze stalo sie ono integralng czescia rynku
ogbélnopanstwowego, uzyskalo wyrazne miejsce w podziale pracy w pan-
stwie carskim. W przywozie dominuje takze kierunek wschodni, lecz jego
przewaga nie jest wyrazna, co jednak nie przeczy twierdzeniu zawartemu
w poprzednim zdaniu — cale panstwo rosyjskie musiato sprowadzaé go-
towe wyroby przemystowe — wynikalo to z ekonomicznej struktury
panstwa. Drugim interesujacym zjawiskiem byl proces zmniejszania sie
od pierwszych lat XX wieku udziatu handlu z Rosjg w ogélnych obrotach
Kroélestwa Polskiego. Wedlug szacunkéw A. Jezierskiego w latach 1905—
1910 udziat obrotow z Rosjg zmniejszyt sie z 77%0 do 67% ogblnych obro-
tow handlowych, przy czym szczegélnie zmalata rola importu z Rosjg —
z 66%0 do 51%,, lecz zmniejszalo sie, chociaz nieznacznie, znaczenie eks-
portu do Rosji (juz od 1900 r.) — z 87%/o do 83%. Liczby te nie sg na
pewno dokladne, lecz catkowicie poréwnywalne. Wskazuje na to rowniez
poréwnanie wzrostow obrotéw z zagranicg i na kierunku wschodnim.
Warto$¢ obrotéw z zagranicg w latach 1897—1910 wzrosta o "132%
(eksport o 859, import o 162%), natomiast obroty poifabrykatami, su-
rowcami i artykulami rolnymi (w zrozumieniu Zukowskiego) w handiu
z Rosjg wzrosty tylko o 68% (wywozu o 53%s, przywozu o 73%) . Jak
sie wydaje, autonomiczno$¢ rynku Krolestwa Polskiego w latach poprze-
dzajacych I wojne Swiatowg zaczeta pomatu odradza¢ sie.

Pewne ostabienie wschodniego kierunku handlu (szczegdlnie w przy-
wozie) odpowiadato wzrostowi roli kierunku zachodniego. Uksztaltowat sie
wigc rownoleznikowy kierunek glownych szlakéw handlowych na tere-
nach ziem polskich. Byt to uklad nieréwny, gdyz obroty ze wschodem
przewazaly zdecydowanie nad kierunkiem zachodnim, jednak ukierunko-
wanie bylo jasne — towary transportowane byly przewaznie z zachodu
na wschod.

4 Warto§é obrotéw z Rosjg obliczono sumujgc odpowiednie rubryki w zesta-
wieniach H, Tennenbauma i W. Zukowskiego: Naturalnie w przypadku
eksportu ‘do Rosji poréwnanie jest tylko orientacyjne. W obrotach zagranicznych
handel Krdlestwa w rozumieniu wyjasnionym w przyp. 2.
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1. W swietle wyzej przedstawionych danych staje sie jasne, ze w kon-
cu XIX wieku ostably ekonomiczne zwiazki miedzy Krolestwem Polskim
a ziemiami znajdujacymi sie pod zaborem pruskim i austriackim. Dla do-
kladniejszej analizy tego problemu celowe wydaje sie zbadanie handlu
przygranicznego, ktory najlepiej odbijal codzienne zwigzki handlowe. Dla
tego celu stuzyé dobrze moga obroty niekolejowych punktéow celnych,
przy wylaczeniu réwniez obrotow dokonywanych przez Nieszawe (por.
tab. 13) 15,

Tabela 13
OBROTY ZAGRANICZNE NIEKOLEJOWYCH PUNKTOW CELNYCH W LATACH 19581913
Lata ‘ Eksport Import Obroty Indeks Ceny stale-
1858/59 3742 5234 8 976 51 62
1874/76 13 446 4006 17 452 100 100
1877/83 15762 3919 19 681 113 136
1884/93 11170 217 13 241 76 101
1894/1903 13 663 3522 17 185 98 123
1904/08 16 726 3778 20 504 117 130
1909/13 24133 8115 32 288 185 190

Uderzajace sg trzy zjawiska. Po pierwsze bardzo znaczny byl wzrost
w okresie liberalizacji polityki celnej, przy czym wzrost ten dokonuje
sie tylko w eksporcie, natomiast import maleje w rezultacie catkowitego
upadku importu z Galicji przez Zawichost. Po drugie poczawszy od 1884 r.
nastepuje znaczny spadek obrotéow (szczegédlnie importu). NajniZszy jego
poziom przypada na lata 1888-—1894. W tym okresie przygraniczna wy-
miana handlowa ulegla wyraZnemu ograniczeniu. Po trzecie, w konco-
wym okresie przed I wojng Swiatowg nastepuje ponowne znaczne ozy-
wienie kontaktow, szczegolnie w zakresie importu. Potwierdza to analiza
obrotoéw poszezegdinych wiekszych komor. Nalezaly do nich na péinocy:
przez caly okres Wincenta, od lat siedemdziesigtych takze Zielun, Do-
brzyn i Lubicz. Na granicy zachodniej w skiad tych komor wchodzity:
Stupca, Pyzdry, Szczypiorno, Wieruszéw, Praszka, Modrzejow; na potud-
niu: Michatowice, Baran (por. tab. 14) 18,

Przy analizie obrotow 17 wiekszych komor celnych, ktorych obroty
kiedykolwiek przekroczyly 0,5 mln rubli w 10 przypadkach najwieksze
obroty przypadaly na lata 1909—1913 (m.in. nie wymienione komory
w Raczkowie koto Suwatk i Sandomierzu), w dwéch na lata 1904—1908
(Piotrkow Kujawski i Czeladz) w trzech na lata 1877—1883, a w dwéch
na lata 1874—1876 (m.in. Pyzdry, ktére stracity calkowicie na znaczeniu
wraz z upadkiem transportu na Warcie).

Przez caly czas duze znaczenie utrzymywala Stupca, lezaca na daw-
nych szlakach handlowych, ktére tu rozgalezialy sie — jeden z Poznania
przez Stupce szedl do Piotrkowa Trybunalskiego, drugi z Poznania przez
Stupce i Lowicz do Warszawy. Podobnie bylo z Wieruszowem, ktory lezal
na szlaku z Warszawy do Wroclawia. Utrzymywaly swe znaczenie Micha-
towice, lezgce na trakcie z Warszawy do Krakowa. Dopiero w poczatkach

15 W tabeli 13 przecietne roczne takze bez Nieszawy.

18 Zrodla tabeli 14 jak w przypisie 2. Obroty aw Szczypiornie tylko na komorze
niekolejowej, obroty kom.ory w Tomaszow1e obeJmuJa takze Pod)bekzec kt()ry byl
komorg tylko eksportows. . . oo
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Tabela 14
OBROTY NIEKTORYCH KOMOR CELNYCH W MLN RB W LATACH 1858—1913
Lata | 1858/59 | 1774/76 | 1877/83 | 1884/93 1894/1903| 1904/08 | 1909/13
Wincenta 0,4 0,3 0,4 0,5 0,5 0,7 0,8
Zielury 0,0 0,3 0,4 0,4 0,4 0,6 0,8
Dobizyh 0,0 0,5 0,8 0,6 0,7 1,2 1,7
Lubicz 0,1 0,6 0,8 0,5 0,4 0,5 0,6
Stupca 0,7 1,2 2,4 1,6 2,0 2,0 3,0
Pyzdry 0,4 1,5 1,2 0,8 0,3 0,2 0,2
Szczypiorno 1,4 2,0 2,4 1,4 1,7 0,8 5,2
Wieruszow 0,5 0,9 1,2 0,9 1,3 1,2 1,4
Praszka 0,2 0,9 0,8 0,4 0,3 0,4 0,6
Modrzejow 0,3 0,2 ol | 06 1,2 1,6 2,7
Michatowice 0,9 1,2 1,3 ; 0,6 0,4 0,5 0,7
Baran 0,3 0,8 09 | 06 0,5 0,5 0.7
Tomaszow . 0,0 0,3 oz | o2 o5 ! 11 1,5

XX wieku odzyskaly znaczenie Tomaszéw i Belzec, lezgce na dawnym
szlaku z Warszawy do Lwowa.

Rozwojowi kontaktéw handlowych sprzyjalo rozwijanie punktow cel-
nych do granicy Kroélestwa. W 1858 r. bylo ich 48, w 1874 r. — 57,
1891 r. — 62, a w 1913 r. — 81. Korzystnie wplywala takze rozwijajaca
si¢ sie¢ linii kolejowych, ktore dochodzily do granic Krélestwa ze wszyst-
kich stron. W 1887 r. zbudowano linie kolejowg ze Lwowa do Belzca tuz
przy samej granicy koto Tomaszowa, w tymze roku uruchomiono linig
kolejowg z Debicy do Nabrzezia (naprzeciw Sandomierza), ktére w 1900 r.
otrzymalo polgczenie z Przeworskiem. W 1906 r. uruchomiono linie kole-
jowg z Tarnowa do Szczucina, naprzeciw ktorego rozwinela sie komora
celna w Ratajach, a w 1899 r. z Krakowa do Kocmyrzowa naprzeciw ko-
mory Baran. W zaborze pruskim w 1892 r. zbudowano linie kolejowsg
z Lublinca do Herb, w 1896 r. z Ole$na do Praszki, juz w 1872 r. z Kepna
do Podzamcza lezgcego tuz kolo Wieruszowa, w 1896 r. z Ostrowa do
Skalmierzyc kolo Szczypiorna, w 1888 r., z Wrzesni do Strzatkowa kolo
Stupcy, w 1898 r. waskotorowg z Wrzesni w poblize Pyzdr. Na péinocnym
odcinku zbudowano w 1902 r. linie¢ kolejowsg z Torunia do Lubicza,
w 1800 r. z Kowalewa do Golubia, lezacego tuz kolo Dobrzynia,
a w 1908 r. z Pisza do Wincenty. Po stronie Kroélestwa Polskiego pow-
stala tylko jedna podobna linia — waskotorowa linia polgczyta w 1903 r.
Czestochowe z Herbami. Mimo to budownictwo takie bylo czynnikiem
sprzyjajgcym rozwojowi wymiany handlowej miedzy poszczegélnymi
dzielnicami ziem polskich.

Tak wigc stwierdzi¢ mozna, ze okres wolnego handlu dobrze wplynal
na rozwoj ekonomicznych zwigzkéw miedzynarodowych, ktére mimo
poézniejszego ostabienia przetrwaly, a w okresie tuz przed I wojng $wia-
towg przezywaly nowy okres rozkwitu.

8. Rozwazania powyzsze nie rozwiazujg zagadnienia. Zarysowuja
tylko glowne problemy zwigzane z wplywem warunkow ogdlnoekono-
micznych na ksztaltowanie sie nowej sieci szlakéw handlowych na tere-
nach Krolestwa Polskiego. UsciSlenie sformulowanych wnioskéw wyma-
ga dalszych badahn nad historig handlu na ziemiach polskich w latach
1851—1914, ktore dotychczas byly bardzo zaniedbane.
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HOINVIl JTYKACEBUY

TIEPEMEHEI HATIPABJIEHU TOPTOBBIX ITVTEM HA TOJIGCKHUX 3EMJISIX BO BTOPOM ITOJIOBUHE
XIX BEKA

B 1851 r. Ha TeppUTOPHH TIONBCKUX 3€MeIlb BBI3peNia HOBas SKOHOMMYECkas cuTyauus. mpasa-
HEHHE TAMOXEHHBIX pyoexeii npon3onuro mexny Koponescsom ITonsckum u Poccuiickoit ummepueit
a Taxxke mexay I'ammuumeit u reppuropueit Berrepun. TeM caMbIM BCE IMONMBCKAE 3€MIIM IIOTEPSIIA
CBOIO IKOHOMMYECKYIO aBTOHOMHMIO H BOLINM B 30HY BO3AEHCTBHUS TPeX pa3HBIX O0ILErocyXapcTBeH-
HBIX PBHIHKOB. ITo Mepe pa3BuTHS KaNMTAJIMCTWYECKHMX OTHOILICHWI BCE CHIIBHEE CTAHOBHIIOCH
CTPEMIIEHNE K XO3AUCTBEHHOMY pPa30OIIEHHMIO ITONBCKHX 3e€MeEJib NPH OIHOBPEMEHHOM IpoIlecce
MHTETPAMH B pPaMKax UEHTPATM3MPOBAHHBIX OOINErOCYAapCTBEHHEIX DPHIHKOB.

TeMn 3THX uni‘v:rpaunormmx TPOLECCOB OBbUI B 3HAYMTEHLHOM MEpe 3aBUCHM OT NOUDIHHHOMN
MONMATHKA OTAEILHBIX FOCyapcTB. B Havase, K MCXOAY CEMMACCATEIX TOAOB IIpeobiaaaio cTpemie-
HHE K TAMOXCHHOMY JIMOEpaNu3My, YTO CO3Jaji0 OJaromupHsATHBIE YCIIOBHS HJiS TOBApOOOMCEHAa
MEXAY MONBCKAME 3€MIIIMH M TOPMO3HIIO TIPONLECC JUKBANAUMEK OONACTHBIX DPHIHKOB. Ilo3xe
TIEPEBEC B3ANA HNPOTEKIMOHUCTCKAs IONMTHKA, BEMIas K YCKOPEHWIO SKOHOMMYECKOM MHTErpa-~
1MV B paMKax TPeX rocyJapCTB. _

PeluTenbHOE BIUAHME HA HANPABICHUS TOPrOBOTO OOMEHA BO3UMENO DA3BHTHE KEIE3HO-
JOPOXHOIrO Tpancrmoprta. B 3apybexsom ToBapoobopore Koponescrea Ilosnsckoro B 1858—1859
TO/BI Ha JKEIE3HOMOPOKHBIN TPAHCIOPT HPUXOAMIOCh 32,6 %, B 1904—1913 11. — 88 % (B uMmopTe
95%, B skcnopre 76%) obpamenusa. Tepsanu Ha 3HAYCHHEH OCOOEHHO BOAHBIC NYTH (CHIKEHHE C
409, mo 4,6% TOBapoOGOPOTOB).

B marmuecarsie rogel B Koponesctse IToNbCKOM IiaBHOE HANPABICHUE TOPIOBBIX ITyTei
OBII0 MEpUIHAHHLIM: BBO3 IHNEJ C IOTa, BHIBO3 Ha ceBep. OIHAKG YKE€ B CEMHAECATEIE TOXNBI 3HA~
YEHHE UMIIOPTA C OTa PEIIUTENBHO TAKACT, B OCOOEHHOCTH B IIOJIb3Y BBO32 C CeBepa. B TeueHUH
nocneguux 30 et XIX B. B 3apyb6exnoit Toprosue Koponesctsa [TobCKOro Tak B 3KCHOPTE Kak
I B UMIIOPTE [IEPEBEC MMEJIO CEBEPHOE HaIpaBiieHWe. B mocienuue rompl Mepell mepBoif MUPOBOMH
BOMHOM HacTymaeT HOBas nepeMeHa. Tak B 3KCIOPTe, a 0COGEHHO e B MMIIOPTE Ha MEPBOE MECTO
BBIOBUTACTCA 3aNaTHOE HANMPABICHHE, DTO TEPEMEINEHHE TIOATBEPKIAETCA B pa3MEIIEHUH KPyI-
HeHmIX NONUIMHHBIX TaMoXeH. IlepBonavanbHO Hambolee KPYmBBIA TOBApOOOMEH cocpenomqn-
Bajncsa B Hemase ma Bucie, 3areM B Altekcauapose, u B Konne B 1lunépue.

OIHOBPEMEHHO HACTYNMII 3HAYUTENBHBIE ImomseM ToBapooOMeHa ¢ Poccmiickoli mmnepuei.
Vxe B ceMHIECATHIE TOOBI JKCIOPT HAa BOCTOK IO pa3MepaM 3HAYHTEIbHEEC HAMPBIIABIIEIOCH
Ha ceBep, MOXOXasi CUTyalus CO3JacTCs B IEBSHOCTHIE TOAB! B MMIOPTE. [IPOMCXOMUT IKOHOMU-~
veckas unterpanust Koponescrea Ilonsckoro ¢ Poccuiickoit myvmepueir. B mavane XX Beka OKoIo
709 Bcero Tosapoobmena KopoieBcTBa IPHXOAUTCSA Ha TOPrOBIIO ¢ VIMIepwei, Ipu¥cM B BEI30BE
maxe 82%, B BBO3e 58%.

OnHaxo B MOCIEAHEE JECATUICTHE JO TEPBO MHPOBOM BOMHBI HACTYNAET NPOLECC CHUKECHHAS
yuactus Poccuu B o6mem ToBapoobopore Koponescrea, ocobenno B umnopre. CrenyeT NpHEITS,
YTO aBTOHOMHOCTH phiHka KoponesctBa Ilossckoro Havana MeieHHO BO3PDOXKAATECS H €ro CBSI3H
C APYTMMH IOJLCKUMHE 3€MIIAMH YKpemsuucek. Ocnabnenne BOCTOYHOTO HAalpaBJieHHs B NPUBO3E
COOTHOCHJIOCh C POCTOM 3HAYEHHsl 3amajHoro HapmnasieHus. Taxum obGpasoM chopMupoBaliocs
IIUPOTHOE HANPaBJIEHNWE IJIABHBIX TOPrOBBIX ITyTEl Ha TEPPUTOPUHU I[TOJBCKUX 3€MENb: BBO3 LIET
-C 3amaja, BBIBO3 HANUPABISJICS HA BOCTOK.

Juliusz .ukasiewicz

LES CHANGEMENTS DES VOIES COMMERCIALES SUR LES TERRITOIRES
POLONAIS DANS LA SECONDE MOITIE DU XIX-¢ SIECLE

En 1851 la situation économique changea brusquement sur les territoires de la
Pologne. Tous les droits de douane furent abolis entre le Royaume de Pologne ct
TEmpire russe, et également entre la Galicie et les espaces de 'empire des Habsbourg
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appartement administrativement a la Hongrie. Par ce fait, les provinces polonaises
perdirent leur autonomie économique et durent participer aux activités des marchés
de trois Etats différents. A mesure que 1’économie capitaliste se developpait les
tendances de désintégration économique des territoires polonais s’affirmaient ainsi
que s’amorcait un processus d’intégration de ces territoires dans le cadre de marchés
centralisés 'de la ‘Russie, de ’Allemagne et de T’Autriche-Hongrie.

La c¢adence de ces processus d'intégration dépendaient, dans une grande mesure,
de la politique douaniére de ces Etats. Jusqu'a vers 1880 cette politique était relati-
vement libéral, ce qui créait des conditions favorables pour les échanges entre les
diverses provinces de 1a Pologne et freinait la liquidation des marchés locaux. Plus
tard, le protectionnisme accéléra le processus dintégration des dlfferents territoires
polonais dans le cadre des puissances partageantes.

Le développement des chemins de fer eut une influence capitale sur des direc-
tions des voies commerciales. C’est ainsi que les échanges du Royaume de Pologne
pour les années 1858—1859 se faisaient & 32,6% par voie ferrée, alors que ce méme
indice était de 88% entre 1904 et 1913 (95 d’importations et 76%0 d’exportations se
faisant par voie ferrée). On doit souligner, pendant le méme laps de temps, la perte
de limportance des voies fluviales qui transportaient environ 40% des échanges et
qui n’en transportent plus, en 1904, que 4,6%b.

Entre 1850 et 1860 la direction des échanges dans le Royaume de Pologne était
axée du nord au sud: les importations arrivaient du midi et les exportations étaient
acheminées vers le nord. Vingt ans aprés l'importance des importations du sud
diminue sensiblement et ces importations arrivent maintenant, en majeure partie,
du nord, Durant les derniéres trente années du XIXe siécle, le commerce extérieur
du Royaume de Pologne wva étre dominé par la direction nord aussi bien dans
l'exportation que dans Timportation. Au cours des années précédant immeédiatement
la Prémiere Guerre Mondiale nous assistons & un nouveau changement. Clest la
direction occidentale qui prime dans les exportations, mais surtout dans les mar-
chandises importées. Cette évolution est confirmée part lafflux des denrées aux
postes de douane, Au début c’est & Nieszawa qu’on signale le passage du plus grand
nombre de marchandises, ensuite c’est & Aleksandréw et, vers la fin de cette période,
a Szczypiorno.

Simultanément on observe un accroissement considérable des échanges entre
le Royaume de Pologne et I'Empire russe. A partir de 1870 déja, les exportations
vers 'est dépassent celles qui sont acheminées vers le nord. Vers 1890, ce méme
phénoméne se reproduit pour les importations. L’intégration économique du Royaume
avec 'Empire russe devient un fait accompli. Au début du XXe siécle prés de 70%0
des échanges du Royaume se font avec U'Empire russe (58% pour I'import et 82%
pour l'export).

Cependant, au cours de la derniére décade precedant la Premiére Guerre Mon-
diale, la Russie diminue sa participation dans le commerce du Royaume, surtout
en ce qui concerne les importations. Il semble que l'autonomie économique du Royau-
me est en train de renaitre ainsi que ses liens économiques avec les autres pro-
vinces de la Pologne. Cette diminution des importations de V’est est, d’ailleurs, liée
avec une augmentation de I'importance des échanges avec I'Europe occidentale. A la
veille de la Guerre 1914—1918, les principales voies commerciales sur les territoires
de la Pologne suivent les paralléles géographiques: les importations viennent de
T'ouest et les exportations partent vers 'est.



