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a Przynajmniej na niektérych jej obszarach uwazano, iz praca fizyczna nie posiada
wystarczajacej wartoSci produkcyinej? Ze czlowiek pracujgcy nie jest w stanie po-
dotaé¢ swym zadaniom, jesli nie pomoze mu kto$ obdarzony szczegbéblnymi wlasciwo-
Sciami sakralnymi? Jezeliby odpowiedZz na te pytania byia pozytywna i jezeliby
podobne opinie znajdowaly sie w innych Zrédlach, omawiang teze autora trzeba
by uzupeinié twierdzeniem o niewielkiej warto$ci produkeyjnej pracy.

Idzie wiec o to, co wiasciwie w pracy ceniono: czy to, ze wytwarzala dobra
materialne, czy tez, ze z nig byl zwigzany trud. Autor stwierdza, ze dla ludzi wczes-
nego Sredniowiecza praca miala znaczenie z uwagi na swe wytwory, jak tei ze
wzgledu na to, Ze nosila w sobie walory ascetyczne i wychowawoze, ale nie stara
sie dokladnie zbadaé, ktéra z tych wartosci byla najistotniejsza dla wysokiej oceny
pracy. Z niektérych sformulowan mozna wywnioskowaé, Ze zainteresowanie i sza-
cunek dla pracy wynikal gi6éwnie z jej mozliwo$ei produkcyjnych (s. 31—33, 93).
Tymczasem bardziej prawdopodobne wydaje sie przypuszczenie, ze o jej wysokiej
wartosci stanowil zwigzany z nig trud, a moze nawet i pogarda3. Hipoteze te moga
zweryfikowaé tylko dokladne badania zr6dlowe. Niemniej warto tu wskazaé na dwa
przemawiajgce za nig argumenty. Po pierwsze wiec, aby o szacunku dla pracy
decydowaly jej mozliwosci produkeyjne, dane spoleczenstwo musi mieé do nich zau-
fanie. A we wezesnym $redniowieczu, jak wolno podejrzewaé, zywiono do nich ra-
czej nieufno§é. Po drugie w odniesieniu np. do spoleczenstwa merowinskiego za ta
hipoteza przemawiajg cechy jego moralnosci. Otéz odznaczala sie ona dwiema S$cisle
ze sobg zwiazanymi wlasciwosciami: bardzo duzym znaczeniem wartosci ascetycz-
nych oraz daleko mniejszym od nich znaczeniem wartosci spolecznych. Z latwoscig
tedy daloby sie wyja$nié szacunek, jakim praca cieszyla sie¢ wsroéd elity merowin-
skiej, gdyby przyjaé, ze elita ta poddawala jg ocenie ze wzgledu na jej wlasciwosci
ascetyczne, nie za$§ z uwagi na jej mozliwosci produkeyjne. U wczesnosredniowiecz-
nych spoleczenstw, ktére mialy inny system moralny, rzecz mogla przedstawiaé¢ sie
inaczej.

Podsumujmy. Podstawowe twierdzenie rozprawy o znacznej wartosci pracy
dla ludzi weczesnego Sredniowiecza wydaje sie wysoce prawdopodobne, Wszelako
wymaga ono jeszcze bardzo obszernego komentarza.

Roman Michatowski

Christian Huetz de Lemps, Géographie du commerce de
Bordeaux & la fin du régne de Louis XIV, Ecole des Hautes Etudes
en Sciences Sociales, Centre de Recherches Historiques. Civilisation et
Sociétés 49, Mouton — Paris — La Haye 1975, s. 661, 34 map, 11 wykre-
sOw.

Praca dotyczy okresu, ktéry odegral bardzo wazna role w historii jednego z
najwiekszych miast portowych Francji, zaliczanych zarazem do najznaczniejszych
osrodk6éw handlu morskiego w Europie Zachodniej. Koncowy okres panowania Lud-
wika XTIV zaznaczyl sie powaznym nadszarpnieciem prestizu Francji, czego wymow-
nym S$wiadectwem byly ustepstwa poczynione na rzecz koalicji augsburskiej w
traktacie w Ryswick z 1697 r. Upadek hegemonii francuskiej przypieczetowala woj-

3 Na warto§é pokutng pracy polozyt nacisk J. Le Goff, Travail, techniques et artisans
dans les systémes de valeur du Haut Moyen Age (Ve—Xe siécles), [w:] Artigianato e tecnica
nella societd dell’alto Medioevo occidentale t. I ,,Settimane di Studio del Centro Italiano di
Studi sull’Alto Medioevo” t. XVIII, Spoleto 1971, s. 252 nn.; por. tez dyskusje nad tym refe-
ratem, tamZe t. II, zwlaszcza s. 478 n. Referat ten w ogdle jest wazny dla zagadnien, o kto-
rych mowa, a tezy jego rozniag sie znacznie od stanowiska autora recenzowanej rozprawy.
B. Lapis zna 6w tekst, bo go cytuje, nie wiadomo wiec, dlaczego nie ustosunkowal sie do
tej réznicy pogladow.
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na o sukcesje hiszpanska w latach 1702—1713. Historiografia znacznie lepiej opraco-
wala konsekwencje polityczne niepowodzen Francji, natomiast recenzowana publi-
kacja ukazuje ekonomiczne skutki tych niepowodzen, przede wszystkim w sferze
handlu i zeglugi. )

Praca ta jest pierwszg tak pelng monografia handlu Bordeaux w poczgatku
XVIII w., aczkolwiek dzieje handlu tego miasta od dawna budzily zainteresowanie
historyk6éw 1. Uzupelnia tez znakomicie publikacje P. Butela, poswiecone handlo-
wi Bordeaux w drugiej polowie XVIII w. (do rewolucji 1789) 2.

Jednym z gléwnych celéw monografii, jak wskazuje wzmiankowana w tytule
,geografia handlu”, jest ukazanie przemian geograficznych zwigzanych z przemiesz-
czaniem sie kierunkéw dziatalnosSci handlowej Bordeaux. Orientacje utatwia obfita
dokumentacja kartograficzna, przygotowana w Pracowni Kartografii Historycznej
Uniwersytetu w Bordeaux. Zreszta cala, bardzo starannie i pomyslowo opracowana
strona graficzna wydawnictwa zastuguje na specjalng uwage.

Baze, na ktorej oparto analize statystyczng stanowi bogaty zbiér certyfikatéw
dla statkéw przypltywajacych i wyplywajacych z Bordeaux. Zbidér ten znajduje sie
w czeS§ciowo ocalalym po pozarze 1919 r. zespole I’Amirauté de Guyenne, przecho-
wywanym w Archiwum Departamentalnym Zyrondy. Dla lat 1682—1716 autor miat
do dyspozycji kompletng serie zrdédel dotyczacych ruchu wyjSciowego statkow
i towardéw. Wartos¢ tych Zrédet wzrasta niepomiernie od r. 1698, odkad to pisarz
admiralicji zaczyna umieszczaé na certyfikacie, obok innych, dane nie tylko o kwa-
lifikacji rodzajowej ladunku (np. wina, rodzynki, sliwki), ale i o ilosciach wywozo-
nego towaru. Autor zebral i opracowal dla okresu od 1 pazdziernika 1698 do
30 wrzesnia 1716 r. ponad 36 tys. tego rodzaju zapisow. Niestety, zrédlo ujmowato
tylko towary zaliczane do gléwnego ladunku, tymezasem wiadomo z innych przeka-
z6w 3, ze lista wywozonych na tychze statkach towaré6w byla znacznie bardziej
urozmaicona i wykraczala poza asortymenty zaliczane do }adunku zasadniczego.

Niestety, nie ma podobnych serii regestéw dla ruchu wejsciowego; tylko dla
lat 1698—1699 i 1714—1715 istniejg réwniez dane dla ruchu wejsciowego statkow i
towaréw. S3 to jednak lata pokojowe, a wiec nietypowe dla omawianego okresu.
Zdaniem niektérych historykéw wiele nowego moga tu wnie§¢ badania w archiwach
miast, ktére w przeszlo$ci utrzymywaly kontakty handlowe z Bordeaux ‘. Potwier-
dzeniem slusznos$ci tego postulatu sg badania przeprowadzone przez M. Komaszyn-
skiego w Gdansku 5, szczegdlnie w zespole akt prezydujacego burmistrza w WAP
w Gdansku. Co prawda dla poczatku XVIII w. jest w tym zespole mniej danych
o stosunkach z Bordeaux, z racji trudnosci na jakie napotykala wymiana z Francjg
wskutek wojny poéilnocnej oraz represji francuskich wobec Gdanska (sprawa Poli-
gnaca).

1 C. Jullian, Histoire de .Bordeauxr depuis les origines jusju’en 1°95, Borde-
aux 1895; A. Leroux, Etude critique sur le XVIIle siécle @ Bordeaur, Bordeaux 1921;
F. Crouzet, Histoire de Bordeauxr t. V, Bordeaux 1968; T. Malvesln, Histoire du
commerce de Bordeaux depuis les origines jusqu’@ nos jours t. III (obejmuje XVIII w.),
Bordeaux 1892; P. Joinville, Le commerce de Bordeaux au XVIIIe siécle, Paris 1908;
F. Michel, Histoire du commerce et la navigation & Bordeaux principalement sous ladmi-
nistration anglaise t. I—II, Bordeaux 1867—1870.

2 P, Butel, La croissance commerciale bordelaise dans la seconde moitié du XVIIle
siécle. Thése presentée devant I’Université de Paris I le 13 janvier 1973, Service de reproduction
des théses Université de Lille III, 3 vol, 1973; tenze, Les négotians bordelais, Europe et
les Iles au XVIIIe siécle, Paris 1974.

3 Np. zespél paszportow w Archives Departamentales de Gironde, 6 B 80—85; 6 B 338—
343,

4 Por. np. M. Pena, Contribution & V'étude du commerce de Bordeaux avec UEspagne
au XVIIIe siécle, ,,Revue Historique de Bordeaux” t. VII, 1958, nr 3, s. 177 i n. .

5 M. Komaszynski, Polska w polityce jospodarczej Wersalu 1661—1715, Wroclaw-
WNarszawa-Krakow 1968, passim.
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Materiat statystyczny pracy uzupelniaja dokumenty typu opisowego z Archi-
wum Depértamentalnego Zyrondy.i Archiwum Narodowego w Paryzu: koresponden-
cja intendentéw Guyenne z kontrolerem generalnym, zesp6l La Chambre de Com-
merce de Bordeaux oraz korespondencja i rachunkowosé miejscowych kupcow.
Opracowanie tych Zrédel pozwolilo lepiej zrozumieé punkt widzenia kupiectwa na
problemy handlu. .

W toku badan archiwalnych autor mnabieral przeswiadczenia, Ze wlasnie na
przelomie XVII i XVIII w. formowaly sie te elementy, ktérych rozwéj miat przy-
nie$é splendor Bordeaux w nastepnych dziesiecioleciach. Jest to nieco bardziej opty-
mistyczny poglad na ten okres dziejéw portu nad Garonng, uznawany dotad, zwlasz-
cza przez T. Malvesinas®, za najczarniejszy w calej nowozytnej historij Bordeaux.
Nie negujac widocznych trudno$ci w handlu i zegludze, spowodowanych wojng o
sukcesje hiszpanska, takich jak dezorganizacja kabotazu, czy strata wielu statkow
wysylanych do kolonii francuskich, de Lemps stusznie zwraca uwage, iz wielu
badaczy nadmiernie ulegalo sugestii Zrédel opisowych. Daje sie w nich odczué
spora sklonno$¢ do przesady, ktdéra uprawiano §wiadomie, w dobrze pojetym in-
teresie wlasnym. Stosunkowo korzystny obraz sytuacji materialno-finansowej mia-
sta moégt bowiem zaostrzyé czujno§é kroélewskich urzednikéw, co przewaznie réwna-
1o sie zwiekszeniu ciezaréw podatkowych.

Rozdzial I poswiecono ruchowi portowemu. Autor zwraca uwage na priorytet
handlu zagranicznego w obrotach miasta oraz na wyraing przewage wywozu nad
przywozem. Przedmiotem dalszych rozwazan sg zakl6cenia wojenne: dezorganizacja
handlu miedzynarodowego, kabotazu, polowéw dalekomorskich, funkcjonowania sy-
stemu paszportéw. Rozdzial konczg uwagi o sytuacji handlu po zawarciu pokoju
i przyczynach kryzysu lat 1714—1715, ktérego skutkiem bylo zmniejszenie ruchu
portowego i bankructwo wielu firm kupieckich w Bordeaux.

Rozdzialy II i III pos$wiecone zostaly eksportowi, w ktérym decydujace zna-
czenie odgrywalo wino zar6wno w sensie iloSciowym, jak i wartosciowym. Rozdzial
II zajmuje sie fluktuacjami handlu winem (wojny, nieurodzaje) oraz kierunkami
i wielkoscig obrotéw eksportowanego towaru. Pomimo stanu wojny Holendrzy na-
dal posrednicza w handlu winem pomiedzy Bordeaux a Europg pdlnocno-wschodnig,
az do listopada 1710 r., kiedy to Ludwik XIV wycofal zezwolenie na wydawanie
im paszportéw. Warto za autorem zwrécié uwage, Ze Holendrzy na szeroka skale
praktykowali mieszanie lepszych win z gorszymi. Reeksport tych posledniejszych
gatunkow przynosit w efekcie krociowe zyski, tym bardziej, ze tego rodzaju pro-
dukcja ,,nowych” win byla we Francji surowo zabroniona (s. 114 n.).

W rozdziale III oméwiono eksport wszystkich pozostalych towar6éw, a miano-
wicie spozywczych, surowedw oraz towardéw manufakiurowych. Wazina byla réw-
niez rola Bordeaux w reekspedycji produktéw ze strefy srédziemnomorskiej i tropi-
kalnej a takie w wywozie do wysp francuskich w Ameryce srodkowej.

W rozdziale IV autor poruszyl problematyke importu wedlug nastepujacych
grup towar6w: produkty spozywcze (cerealia, produkty pochodzenia zwierzecego,
ryby, sél i inne), surowce i przetwory (drewno, wegiel, metale, materialy budowla-
ne, tekstylia, produkty chemiczne), produkty manufakturowe (pt6tno, szklo, kotly,
produkty metalurgii). W przywozie najistotniejsze miejsce przypadalo drewnu i zbo-
7u. Import drzewa mial charakter bardziej ustabilizowany, anizeli okresowe dosta-
wy zboza, przewazinie traktowane jako uzupelnienie niewystarczajacej produkeji
lokalnej. W przywozie drewna specjalna wage przywiazywano do asortymentow, wy-
twarzanych specjalnie dla potrzeb bednarstwa oraz réznych rodzajéow budulca, a
zwlaszcza drewna Swierkowego. Wyjatkowe znaczenie mialy dostawy z rejonow
Morza Baltyckiego dokonywane czesto via Amsterdam. Wskutek listOw represyj-

¢ T.Malvesin, op. cit. t. III, s. 15,
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nych, przywoéz z Gdanska nie osiagnal z poczatkiem XVII w. powazniejszych roz-
miaréw, jednakze kupiectwo Bordeaux z wilasnej inicjatywy podeymowalo kroki
w celu zniesienia ty¢h restrykeji (s. 421).

Piszac o Zrodlach zaopatrywania Bordeaux w ziarno, autor podkre$la znacze-
nie przywozu z Anglii, Holandii i Hamburga. W przypadku Holandii i Hamburga
moglo wchodzi¢ w gre zboze zakupione w Gdansku, tym bardziej, ze wedlug pogla-
du autora, bezposrednie kontakty z Gdanskiem byly przerwane (s. 345). Co prawda
M. Komaszyniski ustalil w oparciu o materialy gdafskie, iz w 1709 r. dostarczono
z Gdanska do Francji na rachunek dwort krolewskiego 1228 lasztéw zboza 7. Wpraw-
dzie portem docelowym tych transportéw byla Dunkierka, ale w 1709 r. w zapisach
gdanskich odnotowano zatadunek dwéch statk6w z pszenica do Bordeaux 8.

Rozwazania o imporcie konczy charakterystyka handlu produktami tropikalny-

, dostarczanymij z Indii Wschodnich i Zachodnich za posrednictwem Holendréw
i Anglikéw lub sprowadzanych przez kupedw francuskich z wysp Srodkowoamery-
kanskich. ’

Nalezalo oczekiwaé, ze klamrag spinajaca wyniki oméwionych rozdzialéw bedzie
préba oszacowania bilansu handlowego. Jednak autor jej nie podjal, co ma swe
uzasadnienie we wspomnianym braku przekazéw o przywozie towaréw do Bordeaux.
Pomimo wszystko nasuwa sie pytanie: dlaczego w opaciu o zachowana baze Zréd-
lowg autor nie przeprowadzil badan nad bilansem handlowym lat 1698/99 i 1714/15,
dla ktérych przeciez zachowaly sie zapisy zaréwno dla wwozu jak i przywozu?
Pytanie to ma sens zasadniczy, gdyz pomimo pokoju najblizsze lata powojenne
1714—1715 zaznaczyly si¢ powainym kryzysem w handlu Bordeaux. Autor dostrze-
ga wage zagadnienia bilansu handlowego z tym, Ze jego dane odnosza sie do lat
17171720, a wiec wykraczajacych poza przyjete ramy chronologiczne. Odnosne
liczby wskazujg na bilans dodatni, np. w 1718 r. warto$é towarébw wywiezionych
do krajoéw europejskich wyniosta ponad 9 milionéw liwréw, a importowanych okolo
2,5 miliona (s. 33). Jednak wiarygodnos$é podstawy Zrdédlowej, z ktoérej zaczerpnieto
te dane budzi watpliwos$ci historyk6éw tym bardziej, ze nie ma mozliwosei ich we-
ryfikacji®.

Rozdzial V zajmuje sie ruchem pasazerskim, odbywajacym sie na statkach hand-
lowych. Rozmiary tego ruchu nie sa imponujace. Lata 1714/15 wykazuja przewage
pasazeré6w wyruszajacych z Bordeaux (335 os6b) nad przybyszami (122 oséb). Autor
poswieca szczegblng uwage pasazerskiemu ruchowi wyjSciowemu — analizuje jego
zasieg geograficzny oraz zastanawia sie nad motywami decyzji o podjeciu podrézy.

Rozdzial VI dotyczy zeglugi. Autor omawia warunki techniczne dzialalnosei por-
tu, funkcje Bordeaux jako armatora, wielkos$é¢ zatrudnienia i pochodzenie geogra-
ficzne marynarzy rekrutowanych na statki. Mozna stwierdzié¢, ze ta cze$é publi-
kacji stanowi kompendium wiedzy o codziennym zyciu ludzi zwiazanych z praca
w porcie i tych, ktérzy odbywali trudng i niebezpieczng prace na statkach. Ukaza-
no tu proces narastajacych przeobrazen w gléwnej sferze dziatania kupiectwa
Bordeaux. Do konica XVII w. port ten byl bardzo slabym osrodkiem armatorskim.
Calg energig¢ i kapital lokowano w winnice, grunty, handel winem, zdobywanie
urzedéw. Trudno natomiast dopatrzeé¢ sie zainteresowania dla przedsiewzieé daleko-
morskich, zyskowniejszych, ale ryzykownych. Z poczatkiem XVIII w. pojawila sie

»

7 M. Komaszynski, op.cit, s. 163 n.

8 WAP Gdansk 300, 1/109, s. 11, 19, 109; M. Komaszynski, op.cit, s. 162

9 Chodzi o serie zrddel zatytulowanych Des états des marchandises entrés ou sorties
des ports d’Amiraquté de Guyenne pour les pays étrangérs et pour les Iles, ktdére znajduja
sie¢ w zespole La Chambre de Commerce; watpliwosci pod adresem tych zestawienn wysuwal
m.in. M. Braure, Quelques aspects des relations|¢entre la France et l’Angleterre au XVIlle
siécle. Documents bordelais et leur tinterpretation, ,,Annales du Midi” 't. LXV, 1953, s. 68.
Por. tez uwagi de Lempsa pod adresem tego zrbdta, op.cit., s. 10 n. : :
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nowa generacja kupcéw, ktéra zaczyna angazowaé si¢ w dzialalnosé armatorska
i znajduje w tym wsparcie mlodych kupcow, niedawno osiadtych w Bordeaux. Kupcy
ci nie zadowalali sie juz spelnianiem tylko funkcji posrednictwa pomiedzy regio-
nalnym producentem a zagranicznym odbiorca, chcieli. zajaé znaczace miejsca na
tradycyjnych rynkach zbytu, podjeli reeksport cukru, indyga, kakao, a pbiniej ka-
wy, do Holandii i krajéw nadbaltyckich. Wykorzystali przy tym szlaki handlowe
od dawna juz przetarte dla handlu winem, wédka, §liwkami czy kasztanami. Dzia-
lalnos$é ich znalazla poparcie na dworze krélewskim, zwlaszcza po zawarciu pokoju
w Utrechcie. Kontakty z réznymi osrodkami handlowymi ulatwiali protestanci —
dawni mieszkancy Bordeaux, ktérzy opuscili rodzinne miasto w wyniku odwolania
edyktu nantejskiego.

Powyzej zasygnalizowano tylko niekt6ére problemy poruszone w tej obszernej
i bogato udokumentowanej monografii. Na specjalne podkreslenie zastluguje opra-
cowanie strony statystyczno-rachunkowej. W celu wustalenia bardziej Scistych da-
nych autor niejednokrotnie wybiegal poza ramy chronologiczne pracy, np. w celu
ukazania wzajemnych relacji miar i wag przeprowadzil gruntowne poszukiwania
dla calej pierwszej polowy XVIII w., zreszta nie zawsze uwienczone powodzeniem.
Ustalenia dla niektérych miar wymagaja dalszego usciflenia, np. watpliwosei nasu-
wa stawianie znaku réwnosci pomiedzy miara tonneau, stosowana w handlu winem
a jednostka o tej samej nazwie, stuzaca do okreSlenia. wielkosci statku (s. 42—44).
W trakcie wlasnych badan w Bordeaux wielokrotnie stwierdzalem, Zze mierzona w
tonneauxr wielko$é ladunku wina przewyzszala dane o wielkosci statku ®, Nie byly
to co prawda czeste przypadki, a roznica na korzy$¢ ladunku tez nie byla znaczna,
tym niemniej warto zastanowié sie¢ nad przyczynami tych rozbieznosci. By¢é moze
jest to rezultatem nie zawsze precyzyjnego zapisu przez pisarza admiralicji, nie
mozna tez wylgczyé mylnych informacji ze strony szypra. Tak np. w latach 1701—
1707 statek ,Pelican de Danzick” siedmiokrotnie opuszgzal port w Bordeaux. Po-
czynione przy tej okazji zapisy o nosnosci wykazuja rozbieznosci od 150 do 180
tonneaqux 1, Juz ten jeden przyklad méwi, ze obliczenia globalnego tonazu statkéw,
uczynione nawet w oparciu o stosunkowo dokladne regestry, wymagaja stalej we-
ryfikacji. De Lemps nie wspomina, czy uwzglednit te okolicznos¢é w swych rachun-
kach.

Niektére wykorzystane w pracy serie Zr6del moze pozwoliltyby na wzbogacenie
poruszonej problematyki o pewne uzupelniajgce szczegbly. I tak, ksiegi odnotowu-
jace ruch wejsciowy podajg m.in. do§é dokladne dane o czasie trwania rejsu z portu
zaladunku do Bordeaux oraz informacje o liczebnos$ci zalogi. Dla kilku lat zrédlo
moéwi o tym, w jakim wieku i ilu chiopcéw okretowych wchodzilo w sklad zalogi
statku.

Tytulem uzupelnienia warto wspomnieé o staraniach podjetych przez Gdansk
celem przyznania mu w portach francuskich przywilejéw podobnych do tych, ktére
uzyskaly Lubeka, Brema i Hamburg na mocy traktatu z Francja z 28 wrzesnia
1716. W poczynaniach swych . powoltywat sie Gdafisk na artykul XXWVII traktatu w -
Utrechcie, gdzie deklarowano przywrécenie wspomnianym miastom hanzeatyckim
i Gdanskowi, w oparciu o dotychczas zawarte traktaty, dawnych uprawnienn w hand-

10 Np. statki ,Les arbres d’Elbing en Pologne”, nosnos¢ 166 tonneaux, ladunek 169 t.
wina (Archives Départamentales. de Gironde, 6§ B 299( f. 216 b); ,,La ville de Harlem’’, nosnosé¢
113 .t.,, ladunek 120 t. wina, 18 barriques wodki (tamze 6 B 299, f. 172 a); ,.La perle orée de
Stettin”, nosno§é 125 t., tadunek 130 t. wina (tamze, 6 B 300, f. 24 b); ,Le Roy de Pologne
de Dantzick”, nosnos$é 135 t., ladunek 140 t. wina, 6 barriques wodki (tamze, 6 B 301, f. 34 a);
»Saint Jacques de Stockholm”, nosnosé¢ 100 t., ladunek 113 t, wina, 8 barriques wodki (tamaze,
8 B 300, £. 29 a).

i1 W 1701 r. dwukrotnie i raz w 1703 r. zanotowano 180 tonneaux (Archives Départamentales
de Gironde, 6 B 299, f. 164 a; 8 B 300, f. 76 b, 94 b; w 1708 r. dwukrotnie i raz w 1707 r.
170 t. — 8 B 301, £f. 126 b, 150 a; 6 B 302, f, 48 a; raz w 1707 r. 150 t. — 6 B 302, f. 79 b),
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lu z Francja i Wielka Brytania. Jesli idzie o strone francuska, starania gdanskie zo-
staly uwiennczone powodzeniem w kornicu 1725 r.12

Ksiazke zamykaja wykaz Zrédel, bibliografia wykorzystanych prae, indeksy oso-
bowy i rzeczowy oraz bardzo przydatny matly leksykon dawniej stosowanych ter-
minéw.

Przedstawione w recenzji uwagi maja w wigkszosci charakter propozycji i do-
tycza problem6éw natury szczegblowej. UczyniliSmy je w przekonaniu, e praca de
Lempsa stanowi duzy. wklad historiografii francuskiej w badania nad dziejami hand-
lu morskiego w pierwszej polowie XVIII w. Doprawdy trudno sobie wyobrazié pod-
jecie studiéw nad europejskimi dziejami handlu morskiego tego czasu bez uwzgled-
nienia ustalen niniejszego dziela.

Jerzy Trzoska

Charles Wilson, The Transformation of Europe, 1558—1648, Weiden-
feld and Nicholson, London 1976, s. XIV, 301.

Ostatnie lata przynjosty niespodziewanie wiele prac o zakroju syntetycznym,
dotyczacych spraw Europy XVI i XVII w. Artykuly E. Hobsbawma i H. R.
Trevor-Ropera oraz sprowokowana przez nich przed dwudziestu laty dysku-
sja, .gléwnie na lamach ,Past and Present” — zreszta niezwykly sukces wydawni-
czy — zdawaly sie wyczerpaé na diugo dyskusje nad kryzysem XVII stulecia, jego
przyczynami, istota czy w ogéle istnieniem !, Nowa fala publikacji na ten temat to
juz ksigzki, niektére operujace nowym materialem, przewaznie jednak w swoisty
spos6b porzadkujace dorobek poprzedniké6w. Tym, co laczy owe syntezy jest ich
przeznaczenie rynkowe: pisane sa gléwnie do studentéw, nie jako podreczniki sensu
stricto, lecz jako lektura rozwijajaca umyst i porzadkujagca wiadomosci, przy okazji
. czesto referujagca spory naukowe -— gatunek naukowoliteracki miedzy podreczni-
kiem a monografig rzadko, niestety, uprawiany u nas 2.

Ksigzka tu omawiana miesci sie w tej grupie, zachowuje jednak pozycje od-
rebna. W szczegblnoSci wydawnictwa obliczone na uzytek studentéw amerykanskich
eksponuja zwykle jakas teze przewodnia, przeprowadzong w toku dyskusji z od-
miennymi pogladami. Wilson, ktérego tezy dotyczate rozwoju gospodarczego
Anglii, kontaktéw miedzy nia a kontynentem (zwlaszcza Holandia), merkantylizmu
i europejskiego obrotu pienigino-towarowego w XVII i XVIII w. weszly na trwale
do obrotu naukowego, w najnowszej ksigzce wyrainie odwraca uwage od proble-
———

12 Por. zachowany w dziale korespondencji miasta druk Arrest du Conseil d’Etat du
4 décembre mil sept cens vingt cing (WAP Gdansk, 300, 53/782, s. 15—10).

1 Crisis in Europe, 1560—1660, ed. T. Aston, London 1965; artykuly E. Hobsawma
i H . Trevor-Ropera ukazaly sie tez w tlumaczeniu polskim w zbiorze Geneza nowozyt-
nej Anglif, oprac., A. Mgczak, Warszawa 1968. Wiaczone zostaly one takze do najnowszego
wyboru studibw o XVII stuleciu: Europeiskt 1600-tal, red. G. Rystad, Malmd 1977; znalazi
sle tam réwniez w ttumaczeniu szwedzkim artykut N. Steensgarda, Det Syttende Arhun-
dredes Krise, ,Historisk Tidsskrift”, Kdbenhavn 1966, ktory — niestusznie -- znalazl slaby
oddiwiek poza Skandynawia.

¢ Np. D. Maland, Europe in the Seventeenth Century, London 1966; A, Ll1oyd Moote,
The Seventeenth Century: Europe in Ferment, Lexington, Mass. 1970; H, Kamen, The Iron
Century: Social Change {i{n Europe, 1560—1660, New York 1971; J. H.-Shennan, Origins of
the Modern European State, 1450—1725, London 1974; R. Davis, The Rise of the Atlantic

Economies, London 1873; T. K. Rabb, The Struggle for Stability in -Early Modern Europe,
New York 1975.

Odmienny charakter i szerszy zakroj maja dwie nowe prace, w ktérych wiek XVI sta-
nowi punkt wyjscia dla teorii rozwoju spoteczno-gospodarczego S$wiata az PO nasze czasy:
IL-Wallerstein, The Modern World-System. Capitalist Agriculture and the Origins of
the European World-Economy in the Sixteenth Century, New York 1974; A, Gunder Frank,
L’Accumulation mondiale, 1500—1800, [Paris] 1977, .



