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M. L. PELUS

Zywnoé¢ i handel francuski na Baltyku
w drugiej potowie XVI wieku *

Miejsce Francji w wymianie migdzy obszarem nadbattyckim a Zachodem
w epoce nowozytnej moze by¢ przedstawione rozmaicie, zaleznie od tego,
czy wezmiemy pod uwage globalna warto$¢ wymiany handlowej pomiedzy
Francja 1 Baltykiem. czy tez przedstawimy, jaka cze$¢ tego handlu byla
obstugiwana przez kupcow i statki francuskie.

W $redniowieczu wymiang handlowa kontrolowali Hanzeaci, przybywajacy
sami po sol nad Zatoke Bourgneuf. W wieku XVI, przeciwnie, Hanzeaci
sa zmuszeni ustapi¢ miejsca Holendrom, ktorzy coraz liczniej naptywaja do
wybrzezy francuskich, ale takze samym Francuzom, ktorzy po kilku nie-
smiatych i nieregularnych probach w pierwszej polowie stulecia zaczynaja,
poczawszy od 1560 r., regularnie odwiedza¢ Baltyk. Rachunki cla sundzkiego
wykazuja rzeczywiscie, pomigdzy 1560 i 1570, silny wzrost ruchu statkow
francuskich, na poziomie ponad dwudziestu a nawet ponad pigédziesigciu
statkbw (58 w 1568 r.) przeptywajacych kazdego roku przez ciesniny na
wschod. Liczba ta waha sig w latach 1570 — pierwsza dekada XVII wieku,
od 15 do 30 statkéw srednio w ciagu roku, osiagajac pozycje wyjatkowa
w nastepujacych latach: 1574 r.— 72 statki, 1586 r.— 57, 1587 r.— 218,
1608 r.— 116. Nastepnie, poczawszy od 1610 r., ruch statkéw francuskich
ulega zmniejszeniu, aby zanikna¢ prawie zupelnie w ciagu lat trzydziestych
XVII w. ,Jezeli chodzi o krzywa statkow przyptywajacych z portow Francji
(statkow francuskich oraz innych) to ona takze wykazuje wysoki wzrost
okoto 1560 r., stabnie od 1569 do 1577 r. W ciagu dwu nastepnych
dziesigcioleci oscyluje ona wokot dwustu statkdw rocznie, aby wznie$¢ sig
jeszcze w poczatku XVII wieku. W drugim dziesigcioleciu tego . wieku
tendencja spadkowa jest widoczna pomimo kilku punktow rekordowych.
Jezeli wezmiemy pod uwage wzrost tonazu w XVII wieku to. poza roznicami
w skali roku, wzrost ten trwa az do okolo 1650 r., co wykazuje krzywa
soli”. Taki poglad sformulowat Pierre Jeannin, ktéry zanalizowal w sposob
caloSciowy i jednocze$nie szczegblowy, strukture i ewolucje wymiany handlowe;j
pomigdzy Francja a Baltykiem w drugiej potowie XVI wieku!.

* Tiumaczyt Jakub Borawski. )

! 'P. Jeannin, L'économie francaise au milieu du XVI siécle et le marché russe, AESC
1954, s. 23—43. Wiréd innych prac zajmujacych si¢ problemem handlu pomigdzy Francja
a Baltykiem w XVI w. nalezy rowniez przytoczy¢: L. Delavaud, Les Francais dans le Nord,
Rouen 1909; A. Richard, Un diplomate poitevin du XV siécle. Charles Danzay, Poitiers 1910;
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Jezeli uwazaliSmy za shuszne przyjrzeé sie¢ raz jeszcze tej sprawie, to
w nastepstwie odkrycia w Archiwum Migjskim w Amiens rachunku odnosza-
cego si¢ do znacznego zakupu ziarna dokonanego w Gdansku w 1587 r.
w imieniu rady miejskiej Amiens 2. Zroédlo, ktorego zaleta jest mozliwo§e
skonfrontowania go ze spisem cla sundzkiego za rok 1587, ukazuje w pelnym
swietle mechanizmy handlu zbozem. Stanowi on w latach normalnych zgola
drugorzedna dziedzing wymiany francuskiej na Battyku, mogt jednak w nastep-
stwie kryzysow zbozowych nabraé nieprzeci¢tnego znaczenia.

W rzeczywistoSci bowiem Francja produkuje w XVI wieku zasadniczo
wystarczajaca ilos¢ zboz, aby zapewnié spozycie wewnetrzne, a nawet staje sie
ich eksporterem w latach pomysinych 3. Szczegolnie Pikardia jawi sie jako
bogaty region zbozowy, z ktorego ziarno sprzedawane jest w $redniowieczu
do Niderlandow. Znajdujemy takze dowody na przetrwanie tego handlu
w XVI wieku4. Nic wigc dziwnego, ze ilosci ziarna przewozonego przez
Sund na Zachéd byly przez wigkszo$¢ czasu bliskie zera lub nieznaczne.
Nawet w tych latach, gdy ceny zywno$ci rosna znacznie we Francji, jak
na przyklad w roku 15835, celnicy kréla Danii nie ogladaja wigcej niz
100 do 300 lasztow zbdz przeplywajacych na statkach francuskicho, czyli
nadal mniej niz 19, catkowitej masy ziarna, ktore przechodzito przez te
komor¢ celna w kierunku zachodnim. Dopiero w wyniku bardzo zlych
zbior6w na znacznej czgsci swego terytorium Francja sprowadza masowo
zboze znad Baltyku.

A. Agats, Der hansische Baienhandel, Heidelberg 1894: E. Coornaert, Les échanges de la
France avec I'Aiimagne et les povs du Nord au XVI¢ siécle. ..Revue d’Histoire Economique
et Sociale” t. XXXV, 1957, s. 241—254; P. Dardel, Les relations maritimes et commerciales
entre la France, notamment les ports de Rouen et du Havre, et les ports de la Mer Baltique,
de 1497 a 1783, .Annales de Normandie” 1969, s. 29—55; W. Kirchner, Le commencement
des relations économiques entre la France et la Russie, ,Revue Historique” t. CCII, 1949,
vol. 2, 5. 161—183.

2 Bibliotheque Municipale, Amiens, Archives Municipales, HHS. Pragne réwniez podzigko-
wa¢ panu prof. Pierre Desportes, profesorowi Université de Picardie, ktory zwrécil mi uwage
na ten dokument, jak i panom prof. prof. Pierre Jeannin i Jean Jacquart, ktérzy stuzyli
mi cenng rada w trakcie tych badan.

3 Sprawa handlu ziarnem we Francji nowozytnej zajmuja si¢; W. Naudé. Die Getreide-
handelspolitik der europdischen Staaten vom 13. bis zum 18. Jahrhundert, Berlin 1896; A. P. Usher,
The History of the Grain Trade in France, 1400—1710, ,Harvard Economic Studies™ t. 1X,
1913; M. Komaszynski, Les blés polonais sur les marchés de la France féodale, .Studia
Historiae Oeconomicae™ t. III. 1Y6¥, s. 63—91; A. Araskhaniantz, Die franzdsische
Getreidehandelspolitik bis zum Jahre 1789. .Staats- und sozialwissenschaftliche Forschungen™.
hrsg. von G. Schmoller t. IV, z. 3, Leipzig 1882; L. Goulier, Le commerce du bié e
spécialement son organisation en France, Poitiers 1909.

4 E. Coornaert, Les Frangais et le commerce international @ Anvers, fin du XVP—XVI¢
siécle t. 1, Paris 1961, s. 209; Z. W. Sneller, W.S. Unger, Bronnen tot de geschiedenis
van den handel met Frankrijk, cz. 1, 753—1585, nr 681, s. 404.

5 M. Baulant,*). Meuvret, Prix des céréales extraits de la mercuriale de Paris (1520—
1698) t. 1: 1520—1620, Paris 1960, s. 62.

6 Dokladna warto$¢ lasztu jest nadal tematem sporéw: zmienia si¢ ona zaleznie od
miejsca oraz towaru. Por. szczegolnie P. Jeannin. Le ronnage des navires utilisés dans la
Baltique de 1550 a 1640 d'aprés les sources prussiennes, [w:] M. Mollat, Le navire et
l'économie maritime du Nord de I'Elgope du Moyen Age au XVIIF siécle, ,Actes du 3° Colloque
International d’Histoire Maritime”, Paris 1960, s. 49. Dla ulatwienia mozemy przyjac, ze
jeden laszt odpowiada 2 tonom metrycznym (= 2000 kg).
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Kryzysy zywno$ciowe staja si¢ we Francji czestsze i bardziej dotkliwe
w ciggu drugiej potlowy XVI wieku. Na ochiodzenie si¢ klimatu, zwiazane
z ,krotka epoka lodowcowa” 7, nakladaja si¢ spustoszenia spowodowane
przez wojny i ich szeroko pojety wplyw na produkcje rolna. Chronologia
tych kryzysow zastugiwataby na ustalenie dla kazdego regionu, a nawet dla
kazdego miasta z osobna poniewaz lokalne walki i oblezenia powodowaty
sztuczny glod.

Dla regionu paryskiego chronologia ta jest szczegélnie dobrze znana
dzigki opublikowaniu ..Mercuriale de Paris” 8. Mozna jednak zauwazyé. ze
wigksze nieregularnosci zdarzaja si¢ w znacznej cze$ci Francji, a nawet
Europy zachodniej i centralnej 9. Mozna wigc uzna¢ za determinante zmian
importu ziarna na terytorium francuskim chronologi¢ kryzysow zywnosciowych
ustalona na podstawie szczytowych punktow krzywej cen zboza w regionie
paryskim: 1561—1563, 1565—1566, 1572—1574, 1585—1587, 1590—1598 (lata,
podczas ktorych ceny pozostawaly na bardzo wysokim poziomie z powodu
polaczonych skutkow bardzo surowych zim i1 wojen Ligi), wreszcie 1608.
Dla wszystkich tych okresow znajdujemy rozproszone $wiadectwa zakupow
ziarna przeznaczonego dla Francji, dokonywanych badz w Niderlandach 10,
badz bezposrednio nad Baltykiem 1!,

Jaka mogla by¢ wysoko$¢ tego importu? Jezeli nie jest mozliwa ocena
wielkosci zakupow w Niderlandach, to mozemy wyrobi¢ sobie pewien poglad
na ilo§¢ zboz importowanych bezposrednio z krajdow baltyckich, dzieki
niezrownanej dokumentacji jaka stanowia rejestry cta sundzkiego, mimo calej
ostroznoSci, jakiej wymaga postugiwanie si¢ nimi. ZarOwno same rejestry
jak tabele opracowane na podstawie tych rejestrow przez Ning Bang, byty
juz wielokrotnie omawiane !2. Przypomnijmy tylko, ze tabele ograniczaja sie

7 E. Leroy-Ladurie, Histoire du climat depuis I'An Mil, Paris 1967, s. 102 nn., 226 n.;
J. Jacquart, Immobilisme et catastrophes, [w:] G. Duby, A. Wallon, Histoire de la France
rurale t. I1, Tours 1975, s. 185 i nn.

8 M. Baulant, J. Meuvret, loc. cit. Spoérdd prac poswigconych historii rolnictwa
w Basenie Paryskim w XVI w., nalezy przytoczy¢ szczegolnie J. Jacquart, La crise rurale
en lle-de-France (1550—1570), Paris 1974.

¢ Aby unikngé¢ cytowania licznych studiéw regionalnych, poprzestaniemy na odestaniu
do J. Jacquart. Immobilisme et catastrophes oraz- do prac W. Abla. Agrarkrisen und
Agrarkoniunktur. eine Geschichte der Lund- und Erndhrungswirtschaft Mitteleuropas seit dem
hohen Mittelalter -, Hamburg-Berlin 1966 i Massenarmut und Hungerkrisen im vorindustriellen
Europa, Hamburg-Berlin 1974.

10 Z. W. Sneller, W.S. Unger, op. cit,, nr 779, 780, 781, (wrzesien 1565), nr 888, 889
(maj 1584), nr 897—899 (sierpien-wrzesieni 1585).

11 P. Simson, /nventare hansischer Archive des 16. Jahrhunderts t. 111: Danziger Inventar,
1531—159]. Miinchen-Leipzig 1913, nr 9697 (1587 r.). Por. nizej przyp. 35, 36, 37.

'2 Rigsarkivet, Kopenhaga. Rejestry cla sundzkiego; Tabeller over Skibsfart og Varetransport
gennem Oresund 1497—1660. wyd. N. B. Bangk. K. Korst t. I—I1I. Kgbenhavn 1906--1933.
Krytyczng analizg rachunkow 1 tabel mozemy znalez¢ migdzy innymi w nastgpujacych pracach:
A.E. Christensen, Der handelsgeschichiliche Wert der Sund:oliregister. Ein Beitrag zu seiner
Beurteilung, ,Hansische Geschichtsblitter” t. LIX, 1934, s. 28—142; tenze, Sund:-ollregister
und Ostseehandel. Resultate und Probleme, [w:] Conventus Primus Historicorum Balticorum,
Riga 1938 s 292 nn.: A. Friis. La valewr documentaire des compies du péage du Sund. La
période 1571 a 1618, |w:] Les sources de ['Histoire maritime en Europe du Moyen Age au
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do podania ilosci towaréw przewozonych na statkach francuskich, podczas
gdy dokumentacja oryginalna notuje towary deklarowane jako wlasnos¢
kupcow francuskich, bez wzgledu na narodowos$¢ wiasciciela statkow. Niestety -
w Rigsarkivet w Kopenhadze moglismy zbada¢ jedynie rejestry z lat 1586
i 1587; dla pozostalych lat jestesmy zmuszeni zadowoli¢ si¢ wiadomoSciami
dostarczonymi przez wspomniane tabele.

Lata kryzysowe zaznaczaja si¢ w CieSninie Sundzkiej naglym wzrostem
ilosci zboz przewozonych na statkach francuskich; waha si¢ ona (lacznie
z maka) miedzy 1500 a 2500 lasztow i tak w 1574 r.— 1606,5 lasztow,
w 1595 r.— 2107 tlasztéw, w 1608 r.— 2236,5 lasztow;-jednakze liczby
te nie oddaja wigcej niz 4°, masy zb6z przewozonych rocznie przez ciesniny.
Nie dziwi to, poniewaz kryzysy zywnos$ciowe dotykaly inne kraje w tym
samym stopniu co i Francje. Istnieje jednak jeden godny zanotowania
wyjatek: kryzys lat 1586—1587. W 1586 r. statki francuskie zabierajq
jedynie 997,5 lasztow ziarna i 65 lasztow maki, czyli jedynie 29, zboz
przewiezionych tego roku przez Sund; w 1587 r. przewoza natomiast 5698,5,
czyli — przyjmijmy w zaokragleniu — 5700 lasztow ziarna i 69 lasztow maki.
Oznacza to okolo 9% ziarna i 2,79, maki zadeklarowanej na cle w ciagu
1587 roku 13.

Jezeli zbadamy teraz ilo$¢ zboza deklarowanego jako towar francuski,
biorac pod uwage narodowos¢ kupcow wynajmujacych statki oraz narodowos¢
ich kapitanow, to otrzymamy dla roku 1586 — 1169 tasztow ziarna i 65 lasztow
maki, czyli 2,19/ calkowitej iloSci zboza wysylanego na Zachod w tym
roku, a dla 1587 roku 7062 laszty zboza i 69 lasztow maki, czyli odpo-
wiednio 11 i 2,7% obrotu. Te 7052 laszty dziel4 si¢ W sposOb nastepujacy:
5953 laszty zyta, 892 pszemcy i 117 chzmlema Zauwazmy, ze Franqa
sprowadza stosunkowo wigcej pszenicy niz inne panstwa, poniewaz pszemca
zadeklarowana jako towar francuski stanowi 20,8°, calosci pszenicy za-
deklarowanej w Sundzie w 1587 roku, podczas gdy wartoéé ta wynosi dla
zyta 10,2% oraz dla jeczmienia 11.4°; 14, Owe 7052 laszty ziarna osiagaja,
razem z mqkq, warto$¢ minimalna 269 207 talarow. w stosunku do 32 633
talarow dla pozostalych produktéw battyckich sprowadzanych wowczas przez
kupcow francuskich.

Pozostaje sprawdzi¢ w jakim stopniu rejestry cla sundzkiego daja nam
rzeczywisty obraz sytuacji. Zestawienie z archiwaliami z° Amiens pozwala
dorzuci¢ do i tak juz obfitej dokumentacji tego problemu nowe uwagi I5.

XVIIF siécle, wyd. M. Mollat, Actes du 4° Colloque International d’'Histoire Maritime, Paris
1962, s. 365—379; P. Jeannin, Les comptes du Sund comme source pour la construction
d'indices généraux de I'activité économique en Europe (XVF—XVIIF siécles), ,,Revue Historique”
t. LXXXVIII, 1964, s. 55—102 i 307—340.

13 Rachunek przeprowadzony na podstawie tabel daje w wyniku dla roku 1586 — 1114,5
laszta ziarna i 73 laszty maki, dla roku 1587 — 4970,5 taszta ziarna i 68 lasztow maki, czyli
roznica migdzy tymi dwoma rezultatami wynosi, dla samego ziarna, ponad 700 lasztow.
Prowadzi to do wniosku, ze ilo§¢ towaréw transportowanych na statkach francuskich moze
by¢ w tabelach znacznie zanizona.

14 Prawdziwa ilo§¢ pszenicy byla by¢ moze znacznie wigksza niz to wida¢ z rachunkow.
Jedng bowiem z najczgstszych forni oszustwa bylo deklarowanie, w celu zmniejszenia opfat,
zyta zamiast pszenicy. Por. P. Jeannin, Les comptes du Sund, s. 90.

1S Por. prace cytowane w przyp. 12.
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Na poczatku mozemy potwierdzi¢, ze oszustwa celne w bardzo niewielkim
stopniu dotyczyly statkoéw francuskich; kapitanowie 12 statkow francuskich
wynajetych przez Amiens w 1587 r., deklaruja w Helsinggr 208,5 lasztow
zboza na 212,5 lasztow przewozonych w rzeczywistosci, czyli oszustwo
ogranicza si¢ do 1,8% przewozonej masy i dotyczy jedynie tadunku zyta !6.
Oszustwa celne byly z pewnoscia wigksze w przypadku statkow holenderskich;
P. Jeannin ocenia je dla 1587 r. na okoto 25% 1!7. Otd6z co najmniej
41 kapitanow ,holenderskich”, to znaczy zamieszkalych w pdinocnych
prowincjach Niderlandow 18, o§wiadczylo w 1587 r., ze przewoza zboze na
rachunek kupcow francuskich. Musiano zreszta zaapelowa¢ do innych jeszcze
cudzoziemcow, aby zapewni¢ ten nadzwyczajny import; w rejestrach roku
1586 pojawiaja si¢ w dziale tadunkow francuskich nazwiska pigciu kapitanow
z Lubeki obok jednego Holendra (z Enkhuizen) i jednego Dunczyka
{z Helsingor). Te same spisy z 1587 r. przytaczaja, poza Holendrami,
26 innych cudzoziemcow, w tym szeSciu Dunczykow, trzech Skandynawow,
dziewieciu lubeczan i kilku innych Hanzeatow 19. Na tych wszystkich stat-
kach oszustwa celne nie mogly by¢ wielkie wobec systemu przywilejow
stosowanych w Helsinggr w stosunku do dobr tak Hanzeatow, jak i poddanych
krola Danii. System Ow zakladal uzyskanie w porcie wyjscia zaswiadczenia
wykazujacego zawarto$¢ tadunku 20; poziom oszustw nie wzrastal wigc
z pewnoscia silnie gdy statki te przewozily towary nieuprzywilejowane, jak
towary francuskie. '

Zauwazmy, ze na tej lifcie nie figuruje zaden kapitan szkocki; zawiera
ona poza tym, tylko jedno nazwisko angielskie, nalezace do zamieszkalego
w Sunderland wlasciciela statku. Jednakze dokument z Amiens informuje
nas, ze kapitan Etienne Baffour z St. Andrews, ktory deklaruje w kwietniu
1587 r. na cle sundzkim 23 faszty Zyta wniesione do spisu towarow
szkockich, przewozi w rzeczywisto$ci 24 laszty na rachunek rady miejskiej
Amiens i roztadowuje je niedlugo potem w Saint-Valéry-sur-Somme. Widzimy
tutaj dwa nakladajace si¢ na siebie zjawiska, prowadzace do niepeine)
rejestracji dobr francuskich w Sundzie: z jednej strony niewielkie oszustwo
dotyczace ilosci, z drugiej fakt, ze prawdziwe przeznaczenie towarow nie
zostaje ujawnione, badz dlatego, ze kapitan zaniedbal go poda¢, badz dlatego,
ze pisarz nie uwazal za potrzebne tego zapisa¢. Ten ostatni zyskiwal
w efekcie czas, wpisujac w jednej i tej samej kolumnie naleznosci ptacone
za statek i naleznosci ptacone za ladunek; z punktu widzenia przepisoOw
celnych ta niedokladno$¢ byla nieistotna, poniewaz towary francuskie

16 7aden z kapitanoéw nie deklarowal zyta zamiast pszenicy. Ten typ oszustwa byt mozliwy
jedynie na statkach przewozacych oba rodzaje zboza.

17 P, Jeannin, Les comptes du Sund, s. 99. .

18 Zrodla zaznaczaja miejsce zamieszkania kapitana a nie armatora. Owi ,holenderscy™

kapitanowie sg obywatelami nastepujacych miast i miasteczek : Vliessingen (8), Amsterdam (4),.

Middelburg (4), Vere (4), Medemblik (4), Schiedam (3), Rotterdam (2), Franeker (1), De Rijp (1),
Delft (1), Schellingwolde (1), Alkmaar (2), Gau (1), Edam (1), Hoorn (1), Purmerend (1),
Enkhuizen (1), Brielle (1), Fennhausen (1). T

19 Lubeka (9), Kopenhaga (5), Elblag (2), Bergen (2), Ostenda (1), Helsinggr (1), Flensburg
(1), Malmé (1), Emden (1), Wyborg (1), Gdansk (1), Sunderland (1).

20 P. Jeannin, Les comptes du Sund, s. 96. -
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1 szkockie, jako nieuprzywilejowane, obciazone byly tym samym clem. Ten
sposob zapisu, maskujacy rzeczywisto$é, mogl powtarza¢ sie wielokrotnie -
w ciggu roku 1587, tym bardziej, ze podobne potaczenie bylo mozliwe
takze z towarami angielskimi. W efekcie zauwazamy w spisie z 1587 roku
wiele podobnych do opisanej powyzej sytuacji, w ktorych szkoccy lub
angielscy kapitanowie opuszczajacy na wiosng jaki§ port francuski, wplywaja
na Baltyk, nastgpnie przechodza z powrotem przez Sund z ladunkiem
ziarna zarejestrowanym jako towar angielski, ktory z powodzeniem moze
naleze¢ do kupcéw francuskich. Pewien kapitan z Aberdeen, wracajac
z Baltyku deklaruje, ze posiada tadunek francuski, ale jego zawarto$¢ nie
pojawia si¢ ani na liScie towaroéw francuskich, ani towaréw szkockich.
To zjawisko mogloby, logicznie rzecz biorac, powodowa¢ skutki przeciwne,
ale tak z pewnoscig nie bylo wobec przewagi statkow angielskich i szkockich
nad flotg francuska. W konkluzji trzeba stwierdzi¢, ze ilo§¢ ..francuskiego”
zboza ulegata w zapisach sundzkich pewnemu zmniejszeniu: nie mozna jednak
oceni¢, jaki jego procent tworzyl margines bledu.

Rejestry Sundzkie nie podaja portu przeznaczenia statkdow, mimo, ze
zazwyczaj okreslaja ich pochodzenie; nie jest wigc pewne czy cale ziarno
przewozone na statkach francuskich, albo deklarowane jako towar francuski,
byto kierowane do Francji. Jest to jednak wysoce prawdopodobne, wobec
tego, ze takie konwoje francuskie w Sundzie byly zjawiskiem catkowicie
wyjatkowym, bezposrednio zwiazanym z ostroécia, takze wyjatkowa, kryzysu
roku 1587 we Francji.

Ponadto jest mozliwe, ze co najmniej pewna cze$¢ ziarna przewozonego
przez statki inne niz francuskie i na rachunek najemcow innej narodowosci,
byta jednak wysylana do Francji. Na przykiad kupcy angielscy lub szkoccy
wynajmujqcy statki mogli bardzo latwo wysyla¢ do Francji cato$¢ lub czeéé
swego ziarna, zamiast przewozi¢ je na Wyspe, dotknieta wszelako takze
przez kryzys. Dowod na to dostarczaja tawnicy z Amiens: spotykaja oni
w pazdzierniku 1586 r. un Angloix, qui a grand nombre de bled sur mer,
lequel leur a promis les advertir sytot que ledit bled sera en Somme. et
icelluy Angloix leur a dit qu'il est [ de vendre led. bled a MM. sytot
quils seroient arrives 21.

Kypcy z miast hanzeatyckich i Dunczycy robili to bez watpienia takze,
nie mozemy jednak sprawdzi€¢, jaki byl ich w tym udzial. Najbardziej
aktywni byli prawdopodobnie mieszkancy Lubeki, ktorych statki byly poza
tym, jak to juz widzieliSmy, do$¢ czgsto najmowane przez kupcow francuskich.
Rejestry sundzkie wskazuja, ze ziarno zadeklarowane jako .towar francuski”
pochodzito w 1586 r. z Gdanska w 86, przypadkéw, a w 1587 r.
w 78.7%22. Lubeka znajduje si¢ w drugim rzgdzie portow. z ktorych

.

21 Bibliothéque Municipale, Amiens, Archives Municipales, Déliberations de I'Echevinage,
BB 47, f. 164.

22 Gdansk jest w rzeczywistosci portem przetadunkowym. Ziarno, ktore jest tu dostepne
pochodz; przede wszystkim z Polski. Natomiast fakt. ze Gdansk zostal podany jako port
wyjsciowy, nie znaczy, Ze caly tow{r zatadowano w Gdansku. Mogt on by¢ rownie dobrze
zaladowany w innych portach, jak Ryga lub Krolewiec. Por. A. Attman, The Russian and
Polish markets in international trade, 1500—1650, Géteborg 1973, s. 56—66.
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pochodzi zboze, a 8,4%, wzmianek w 1586 i 7,5% w 1587 r., prawie na
rowni z Krolewcem (brak zapisek w 1586 r.) oraz 8,2% w 1587 r., podczas
gdy Elblag jest cytowany tylko jeden raz w 1587 r. To miejsce Lubeki
raczej nie thumaczy si¢ jej znaczeniem w handlu zbozem, do$¢ przecigtnym
w tym czasie. ale jej pozycia w handlu z Francja, ktory — jak na to
wskazuja poswiadczenia lubeckie — byt w drugiej polowie XVI wieku,
w pelnym rozkwicie 23. Poswiadczenia te, w odréznieniu od rejestrow
sundzkich, zaznaczaja port przeznaczenia, ale jedynie bardzo rzadko wymienia-
ja rodzaj ladunku oraz wielko$¢ wysylanego towaru, tak ze nie mozemy
niestety oceni¢, jaka ilos¢ ziarna mogli kupcy z Lubek1 sprzedawa¢ do
Francji w czasie kolejnych kryzysow zywnosciowych w drugiej potowie
XVI wieku. Podobne klopoty wystepuja przy ocenie importu innych
Hanzeatow i Duticzykow 24,

Mozna natomiast odgadna¢ poziom operacji sprzedazy ziarna dokonywa-
nych przez kupcc')w holenderskich we Francji w okresie kryzysu dzieki
kontraktom o najem statkow zaw1eranych w Amsterdamie w latach d21ew1¢c-
dziesiatych XVI w. u notariusza Jana Fransena Bruyningha 25. Na 866 umow
czarterowych, zredagowanych pomiedzy koncem roku 1593 a koncem roku
1600. 399 — czyli nieco mniej niz potowa — dotyczy podrézy dokonywanych
bezposrednio migdzy Francja i krajami lezacymi na wybrzezu Baltyku przez
statki holenderskie, wynajete w olbrzymlej wigkszo$ci przypadkow przez
kupcéw holenderskich.

Najliczniejsze z tych umow czarterowych zaktadaja podréze odpowiadajace
nastepujacemu schematowi: odjazd z Niderlandow z samym balastem lub
tadunkiem do La Rochelle, gdzie nastepuje wytadowanie ; nastepnie zaladowanie
soli w Brouage. Saint-Martin-de-Ré lub w Oléron. nieraz nawet w Zatoce
Bourgneuf, ewentualny zaladunek wina w Bordeaux lub Bayonne; nastepnie
podroz, najkrotsza droga, najczesciej w kierunku Wschodniego Battyku
(Gdansk, Krolewiec, Elblag lub Ryga) a nieraz na Pomorze Zachodnie;
w kofcu powrdt do Niderlandéw z tadunkiem ziarna lub drewna. Tym
niemniej, nieblaha liczba kontraktow (82, czyli okoto 10°, calosci, i nieco
mniej niz 1/4 tego, co dotyczy podrozy pomigdzy Francja a Baltykiem)
zaklada nastgpujacy model podrézy: odjazd z Holandii tylko z balastem,
podréz wprost na wschodni Baltyk lub ku Pomorzu Zachodniemu, aby -tu

23 ). Hansen. Beitrdge zur Geschichte des Getreidehandels und der Getreidepolitik Liibecks,
Libeck 1912: P. Jeannin, Contribution é I'étude du commerce de Lubeck aux environs de 1580,
fw:] Hansische Studien. Berlin 1961, s. 163—189: M. L. Pelus. Wolter von Holsten, marchand
fubeckois dans la seconde moitic du XV1 siecle. Contribution a ['étude des relations commericiales
entre Liibeck et les villes livoniennes, Thése de 3° Cycle, Paris 1975, maszynopis powielony
t. II, s. 449 nn.

24 Na temat okresowego znaczenia tego handlu w drugiej polowie XVI w. znajdujemy
nieco rozproszonych wiadomosci. jak na przykiad, list Antoniego de Bourgogne do ksiecia Alby,
datowany 29 kwietnia 1570 (R. Hidpke. Niederldndische Akten und Urkunden zur Geschichte
der Hanse und zur deutschen Seegeschichte t. 11, Liibeck 1923, nr 638), ktory oznajmia, Ze
galery krola Francji zdobyly vingt navires osirelines devant la ville de La Rochelle, chargees
de bledt pour le renforcement de laditte ville.

23 Amsterdamse Bevrachtingscontracten von Notaris Jan Fransen Bruyningh, 1593—1600,
wyd. P. H. Winkelman, Bronnen voor de Geschiedenis van de Nederlandse Ostzeehandel in de
zeventiende eeuw cz. 11, S’Gravenhage 1977.
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zaladowaé ziarno, drewno lub inne artykuly; nastgpnie podr6z najkrotsza
droga do Francji gdzie statek jest rozladowany i skad odplywa z ladunkiem
wina lub soli; jezeli jest zaladowany winem, to najczes$ciej wraca do Nider-
landow, jezeli glownie sola. to wyrusza najczesciej w nowa podroz na Battyk
i wraca nastgpnie do Holandii z ziarnem lub drewnem.

Korzyscia ptynaca z tych kontraktow jest przede wszystkim to, ze
ukazuja one wzgledna wazno$¢ bezposrednich podrézy przedsigbranych
. z Baltyku do Francji na rachunek kupcow holenderskich przez statki
zatadowane ziarnem. Zestawienie tych dokumentéw z rejestrami sundzkimi,
czego dokonata piszaca te slowa dla lat 1594 i 1595, pozwala obliczy¢,
ze ilos¢ ziarna przewiezionego do Francji, jedynie podczas podrozy wpisanych
do rejestru J. F. Bruyningha, stanowi juz ponad 10" ilosci zb6z przewozonych
w tym okresie przez Sund na statkach francuskich. Ot6z kontrakty zawarte
przed J. F. Bruyninghem odpowiadaja w 1594 r. jedynie 7,6" i w 1595 r.—-
12,6”, przejs¢ statkdw holenderskich przez Sund -". Z drugiej strony,
kontrakty te "odbijaja powage sytuacji zbozowej we Francji w latach
dziewigc¢dziesiatych XVI w. i nagly charakter zawierania umow: jest wigc
rzeczywiscie czesto zaznaczone, ze statek musi odptyna¢ .jak najszybciej”
1 musi by¢ ,w pelni zaladowany ziarnem” (uwaga szczegdlnie czgsto
spotykana w latach 1598—1599). Cale ziarno musi by¢ wytadowane, zaleznie
od planu, w Calais, Dieppe lub Rouen, w La Rochelle, Bordeaux lub
Bayonne, rzadziej w Nantes lub w Saint-Jean-de-Luz. Dokladna znajomos¢,
niestety niemozliwa, petnej ilosci tego importu dokonvwanego przez kupcom
holenderskich. z pewnoscig znacznie powigkszylaby liczby podane przez
rejestry sundzkie, dotyczace importu ziarna do Francji podczas kryzyso.
zbozowych, tym bardziej, ze ci sami kupcy holenderscy wysylaja rowno-
cze$nie pelne ladunki ziarna z Amsterdamu do Francji.

Mozna si¢ teraz zapytaé, jaka bylaby dokiadna ilos¢ ziarna sprowadza-
nego bezposrednio z Baltyku do Francji, jezeliby powtarzajace si¢ w drugie)
potowie XVI wieku kryzysy zywnosciowe, zmuszajac do dodatkowego
importu, nie przyczynily si¢ do sygnalizowanego juz rozkwitu handlu
francuskiego na Battyku w tych samych "latach. Jest pewne, Zze punkty
szczytowe zeglugi francuskiej na Baltyk zbiegaja si¢ z latami kryzysow
zbozowych, a to w wyniku zakazow eksportu ziarna, wydawanych réwno-
czeSnie w Niderlandach, tak Poinocnych jak i Poludniowych 27. Liczba
statkow francuskich przechodzacych przez Sund w kierunku wschodnim
wynosi— 72 w 1574 r., 57 w 1586 r., 218 w 1587 r., 91 w 1595 r.
i 116 w 1608 r. Mozna takie zauwazy¢, ze pierwsze $lady regularnej
zeglugi francuskiej na Baltyku zbiegaja si¢ z kryzysem zbozowym lat
1562—1563.7Czy nalezy z tego wyciagna¢ wniosek, ze konieczno$¢ zakupu
ziarna w strefie baltyckiej otworzyta przed francuskimi kupcami nowe
perspektywy, ktore zachecity ich do ,.pojécia za ciosem™ i kontynuowania
handlu poza okresami kryzysowymi? Wydaje sie, ze odpowiedz musi by¢
negatywna, poniewaz poczawszy od 1570 roku, po latach kryzyséw zbozowych

26 Tamie: s. XXX.

21 Z.W. Sneller, W.S. Unger, op. cit, nr 888, 897, 899; R. Hapke, op. cit. t. II,
nr 384, 385.
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nastgpuje wyrazny spadek zeglugi francuskiej na Baltyku, ktora powraca
zu'k:.izdym razem do poziomu poprzedzajacego kryzys. Boom z lat sze§é-
dziesiatych XVI wieku tlumaczy si¢ raczej dla kupcow francuskich, jak
1 dlq Anglikéw czy Lubeczan, niezwykle dogodnymi warunkami zapewnio-
nymi zagranicznym kupcom w Narwie przez Iwana Groznego od 1559 r. 23,
A oto drugi problem do rozwiazania: dlaczego udzial statkéw francuskich
w calosci zeglugi pomigdzy Francja a Baltykiem zmienia sie tak bardzo
z jednego kryzysu w drugi? Udzial ten, ktéry dochddzi zazwyczaj do
Sredniego poziomu, oscylujae pomiedzy 5 i 30°,, moze osiagna¢ w pewnych
okresach kryzysowych przytlaczajaca wielkosé. I -tak: w 1574 r.—87,8%,,
w 1586 r.—87,6",, w 1587 r.—62,6°,, w 1598 r.— 53°,. Najdziwniejsze
jest to, Ze procent ten moze si¢ zmienia¢ w stosunku odwrotnie proporcjonal-
- nym do liczby statkow francuskich zapisanych w rejestrze sundzkim, jak
to zdarzylo si¢ w 1586 r. (65 statkow stanowiacych 87,6°, catosci)
1 1587 r. (218 statkow francuskich reprezentowato jedynie 62,6°, catosci).
Ta rozpigtos¢ miedzy zmianami wielkosci zeglugi francuskiej na Baltyku
i udzialem tej ostatniej w caloéci ruchu francusko-baltyckiego tlumaczy sie
przez nieprzewidziane wymagania innej koniunktury. obejmujacej s6l i wino
z Zachodniej Francji. ’
Oba te produkty, bardzo poszukiwane w Europie Poinocnej, sa w zasadzie
wysylane na statkach holenderskich lub hanzeatyckich. W czasie niektorych
kryzyséw zbozowych produkcja soli jest nadal bardzo wysoka, jak to miato
miejsce w latach 1562—1563 a takze w 1608 r., kiedy to liczne statki
zagranicznych kupcow zawijaly do Francji po sol. Jest oczywiscie mozliwe,
ze statki te, wyruszajac w droge powrotna, ladowaly na rachunek swoich
armatorOw ziarno przeznaczone na sprzedaz we Francji, ale z winy systemu
ksiegowania nie pojawia si¢ ono w rachunkach sundzkich. W kazdym razie
wzrost zeglugi francuskiej nastgpujacy w wyniku kryzysow zbozowych nie
pozwala chwilowo na otrzasnigcie si¢ podczas dobrej koniunktury na soél
z przewagi cudzoziemcéOw w handlu pomiedzy Francja a Battykiem. Jest to
szczegOlnie wyrazne w 1608 r., jednym z rekordowych lat dla eksportu soli
francuskiej: 116 statkow francuskich odplywajacych w kierunku wschodnim
stanowi jedynie 27,16°, handlu francusko-baltyckiego w tym roku. I przeciw-
nie, gdy produkcja soli jest bardzo niska, jak w wypadku lat 1574—1575,
statki zagraniczne prawie juz nie zawijaja do portow Francji, czego
skutkiem jest przewazajacy udziat statkéw francuskich (87,8% w 1574 r.).
Eksport soli jest rowniez bardzo slaby w 1586 r.,, co powoduje
przytlaczajacy udzial statkow francuskich. Gdy przeciwnie, w 1587 r.
produkcja soli powrdcita do stanu prawie normalnego, to pomimo znacznego
wzrostu liczby statkow francuskich. ich udzial procentowy w handlu pomigdzy
Francja a Baltykiem jest nizszy niz w 1586 r. Ozywienie handlu sola
ttumaczy takze to, ze w 1587 r. 32,2° zb6z deklarowanych w Sundzie .
jako towar francuski przewozono na statkach obcych, wobec jedynie 17,69
w roku poprzednim. Poziom eksportu win francuskich na Battyk zmienia si¢

28 Por. A. Attmanm, op. cit., s. 73 nn.; tenze, The Struggle for Baltic Markets. Powers
in Conflict, 1558—1618, Géoteborg 1979.
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prawie rownolegle do eksportu soli: eksport obu tych towaréw zwigksza si¢
w- latach 1562—1563 i utrzymuje w 1608 r. na bardzo wysokim poziomie
ponad 3000 beczek (pipes), natomiast spada do poziomu bardzo niskiego
(ponizej 20 beczek) w 1574 i 1586 r., aby wznies¢ si¢ z powrotem
w 1587 r.

Z analizy tej wynika, ze jezeli koniunktura na zboze wydaje si¢ elementem
decydujacym o zmianach wielkoéci zeglugi francuskiej na Baltyku, to giow-
nego czynnika zmian, globalnego handlu pomigdzy Francja a Baltykiem,
nalezy szuka¢ w koniunkturze na produkty salin i winnic z Zachodnie)
Francji. Tak wlasnie lata 1589 i 1600, w ktorych zaznaczat si¢ znaczny
eksport soli i wina, zaliczymy do tych, w ktorych globalna wymiana
francusko-baltycka jest najwyzsza, mimo ze produkcja ziarna byla we Francji
normalna. W czasie gdy niedogodnosci klimatyczne uderzaja réwnocze$nie
w produkcje soli, wina i zboz, zegluga francuska na Baltyku zwigksza si¢
bardzo wyraznie, tak w liczbach absolutnych jak i wzglednych, podczas
gdy globalna wielkos¢ handlu migdzy Francja a Baltykiem pozostaje na tym
samym poziomie a nawet maleje. W czasie, gdy przeciwnie, jedynie
produkcja zbozowa jest zagrozona, wykres krzywej zeglugi francuskie} na
Battyku jest zbiezny z wykresem krzywej wymiany globalnej. Jest wigc jasne,
ze sOl, nie do$¢, Ze nie jest jedynie ,balastem na drogg powrotna”, ale
jest motorem wymiany francusko-baltyckiej, podczas gdy rynek zbozowy
stanowi element drugorz¢dny. 1 tym wiasnie handel francusko-baltycki rézni
si¢ od generalnego schematu wymiany pomigdzy Wschodem a Zachodem 29.

Zegluge francuska na Battyku w drugiej polowie XVI w. mozna zbada¢
dos¢ dokladnie dzigki rejestrom sundzkim. Rejestry te wykazuja, ze w latach
1586—1587 port macierzysty statku — czy tez dokladniej jego kapitana —
jest przez wigkszo$¢ czasu identyczny z portem podanym jako punkt,
z ktorego zaczgto podroz. W ich’ $wietle staje si¢ rowniez oczywiste, ze
ruch statkobw w latach kryzysowych rozni si¢ znacznie od ruchu w latach
normalnych, nie tylko pod wzgl¢dem liczby statkow francuskich wyruszajacych
na Baltyk, ale takze ich pochodzenia. Istotnie, w ciagu tych dwoch lat
obserwujemy bardzo wyrazng przewage portow lezacych w polocnej czesci
zachodniego wybrzeza Francji. 1 tak, perty z okolic Houlogne i wybrzeza
pikardyjskiego dostarczyly w 1586 r. 63% statkoéw francuskich, ktore odbyly
podroz tam i z powrotem pomigdzy Francja i Baltykiem. Na czele tej
listy stalo Calais i Abbeville (13 podrozy kazde), nastepnie Boulogne (6 pod-
rozy). Saint-Valéry (3 podroze), Le Tréport (jedna podréz). Ich udzial
spada do 407, w 1587 r., z Le Tréport w pierwszym rzgdzie (26 podrozy),
potem z Calais (23 podroze), Abbeville (14 podrézy), Saint-Valéry (4 podroze),
Bpulogne (3 podroze), Ault i Dunkierka (po jednej podrozy kazde).
Liczba statkow z tego regionu w tych dwoch wyjatkowych latach znacznie
przekracza ich udzial normalny (okoto 25% dla okresu 1560—1608). Ten
stan rzeczy moze by¢ tlumaczony tym, ze Pikardia, bedac przez wigkszosé

) ® O roli i zmianach w handlu sola, por. P. Jeannin. Le marché du sel marin dans
U'Europe du Nord du XVI siécle au XVIF siécle. (w:) Le rile du sel dans Ihistoire. wyd.
M. Mollat, Paris 1968, s. 73—93.
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czasu eksporterem zboza, byla bardzo silnie dotknigta kryzysem, szczegdlnie
surowym pomigdzy Somma a Loarg 30,

Porty normandzkie, ktore dostarczaja podczas tego potlwiecza $rednio
529, statké6w francuskich ptywajacych na Baltyk, osiagaja jedynie 309, w 1586
i 415, w 1587 r. Prowadzi Dieppe, ktore dzierzy zreszta dla calego tego
okresu absolutny rekord w handlu z Baltykiem (11 podrozy w 1586
i 77 w 1587 r.), nastepnie ida Quillebeuf (3 podroze w 1586, 9 w 1587 r.),
Hawr (6 podrozy w 1587 r.) i Rouen (3 podroze w 1586 r.).

Na trzecia pozycjc wysuwaja si¢ porty bretonskie, ktore zapewniaja
w drugiej potowie XVI wieku srednio 119 zeglugi francuskiej na Baftyk,
1 ktorych udzial osigga w 1586 r. 2%, a w 1587 r. 10% calosci.
Statek ,,Morbihan” odbywa jedna podroz w 1586 r., 17 podrozy w 1587 r.,
.Blavet” —4 podrdéze w 1587 r., ,Brest” —jedna podroz w 1587 r.
i ,,Bretagne”, wedle niepewnych danych, 2 podréze w 1587 r.

Na ostatnim miejscu plasuja sie porty z wybrzeza Wandei: Olonnes
z 4 podrozami w 1586 i 11 podréozami w 1587 r., Saint-Gilles z 6 podrézami
w 1587 r. i Brouage z jedng podréza w 1587 r. Zwroc¢my uwagg na
nieobecno$é statkOw z Bordeaux czy La Rochelle i na bardzo slaby udzial
grupy akwitanskiej, ktora dostarczyla srednio jedynie 119 zeglugi francuskiej
na Baltyk w tym okresie, czyli tyle samo co grupa portow bretonskich.
W 1587 r. jeden statek z Marsylii 31 powraca z Gdanska, ale bez tadunku
ziarna.

Byloby ciekawe zestawi¢, na podstawie rachunkéw sundzkich, statki
kursujace stale pomigdzy Francja a Baltykiem i te, ktore pojawiaja si¢ tam
wylacznie w okresie kryzysu. WigkszoS§¢ statkow, tak francuskich jak i zagra-
nicznych, zabierajacych zboze do Francji, w ciagu dwoch lat 1586 1 1587,
przewozi najczeScie) nie wigce] niz 40 lasztow. Ale notujemy, nawet dos¢
czgsto, statki przewozace mniej niz 20 lasztow ziarna i to pomimo braku
innego tadunku na pokladzie. Statki zaladowane wigksza iloscig niz 40 lasztow
ziarna naleza zasadniczo do floty holenderskiej (14 statkow holenderskich
przewozi pomigdzy 40 a 65 lasztow ziarma do Francji w 1587 r.).
Przytlaczajaca wigkszo$¢ statkow francuskich, lubeckich i dunskich, ktore
deklaruja ziarno w 1586 i 1587 r., znajduje si¢ ponizej tego limitu. Tym
niemniej, flota francuska liczy kilka duzych statkéw: osiem statkow z Dieppe
przewozi miedzy 46 i 110 lasztow rozmaitych towarow, w tym ziarno.
Statek Pierre Losella z Calais przywozi w dwoch rzutach 118 1 111 lasztow
zboz w 1587 r. Sa to z pewnoicia te wielkie statki, ktore stale biora
udzial w wymianie migdzy Francja i Baltykiem, ale do wymiany tej ziarno
zaliczane jest tylko w wyjatkowych wypadkach. Poczawszy od lipca 1587 r.
12 statkéw francuskich przebywa Sund w kierunku zachodnim z fadunkiem
mieszanym, ale bez zboza. Jedynie trzy z tych statkow przewozily zboze
w trakcie poprzedniej podrozy, za to pig¢ z nich wplynelo na Baltyk
z ladunkiem towaréw zachodnich lub kolonialnych, a wigc podobnie jak

30 P. Chaunu, Sur le front de lhistoire des prix au XVI siécle. De la mercuriale de
Paris au port d Anvers. AESC. 196t. t. 11. s. 800.

3t Albo z Dieppe? Kapitan Claude Colet jest okreslany jako obywatel Dieppe 12 sierpnia
1587. a jako mieszkaniec Marsylii 9 pazdziernika 1587,
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prawie wszystkie statki francuskie wyplywajace w podréz na wschod.
Uwagi te prowadza nas do wniosku o dos¢ wyraznym podziale miedzy
statkami specjalizujacymi si¢ w zegludze baltyckiej, ktore w okresach kryzysow
prowadza zwykla wymiang handlowa, a liczng grupa statkow, czgsto nie-
wielkich, ktore dokonuja dlugiej podrozy na Baltyk jedynie wtedy gdy
sytuacja zbozowa jest szczegblnie powazna. Byloby jednak pozyteczne,
w oparciu o rejestry z Kopenhagi, poddaé¢ szczegolowej analizie zegluge
francuska na Baltyk podczas calego poOlwiecza 32. ,

Wyijatkowy charakter owej ,kryzysowej” wymiany handlowej wyplywa
w sposob uderzajacy z rozmaitych zrodet dotyczacych kryzysu lat 1586—1587
w Amiens; oprocz rejestroOw przytoczonych wyzej, moglismy wykorzysta¢ dla
tych dwoch lat takze ustawy porzadkowe oraz uchwaly lawy miejskiej 33.
Te zrédla pozwalaja zrozumie¢, w jaki sposOb miasto, potozone w glebi
ladu, nie majace wiele wspolnego z handlem morskim, mogto sobie poradzi¢
z koniecznoscia zakupu ziarna nad Baltykiem. '

Kryzys zaczyna si¢ w rzeczywistosci w maju-czerwcu 1585 r. Z powodu
drozyzny ziarna oraz spodziewanych zlych zbioréw, rada miejska zarzadza
kontrole rynku zbozowego oraz poszukiwanie rezerw. W lipcu 1585 r. maja
miejsce pierwsze rozruchy ludowe; chlopi wiozacy ziarno poza miasto zostaja
pobici. Jesieniag 1585 r. rada miejska zaczyna zastanawia¢ si¢ nad zakupem
ziarna dla miasta na zapas, ale nie czyni nic. Dopiero poczawszy od lutego
1586 r. lawnicy zaczynaja objezdza¢ okolice w poszukiwaniu ziarna na
sprzedaz, ale nie znajduja go wiele. Ta niewielka ilos¢, ktora znajduja,
nie dociera do miejsca przeznaczenia poniewaz chlopi atakuja konwoje
z ziarnem. Na wiosng 1586 r. zarzadzenia policyjne zaczynaja si¢ mnozyc:
zabrania“ si¢ piekarzom i cukiernikom z Amiens i przedmieSci wyrabiac¢
pieczywo luksusowe — pains blanqz, craquelin et pains despice, tartes, poupelins
et autres 1 sprzedawaé cokolwiek innego poza chlebem razowym; ustanawia
si¢ surowa kontrolg rynku produktow zywnosciowych, system racjonowania,
przystepuje si¢ do rekwirowania zapaséw sktadowanych przez osoby prywatne
1instytucje; zostaja przedsigwzigte rozmaite Srodki majace zapewni¢ porzadek:
rompre et appaiser les esmotions et sy besoing est prendre prisonnier les
seditieux, mesmes au cas que aucuns en viennent aus armes. A W miescie
jest juz rzeczywiscie bezrobocie, giod, bieda.

W sierpniu 1586 r. wydaje si¢, Ze znalezienie zboza na miejscu jest juz
niemozliwe: rada miejska wysyla fawnikow do sasiednich portow (do Saint-
-Valéry, Dieppe, Rouen, Le Tréport) w celu dojscia do porozumienia
z przedsigbiorcami handlowymi w tych portach pour aller achepter [des grains]
en loingtain pais, ale nikt nie moze im zapewnié dostawy zboza. Rada
miejska zamierza wige, poczawszy od wrzesnia 1586 r. powolaé spoike,
ktora wzigtaby na siebie obowiazek fretter quelques navires avec bonne
asseurance en la ville de Rouen pour aller achepter et charger quelques

32 Mozliwe, ze statki rybackie byly wynajmowane w celu przewozenia ziarna. P. Jeannin
(Le tonnage des navires) w ogble nie wspomina o statkach francuskich.

33 Bibliothéque Municipale, Amiens, Archives Municipales, AA 17: Ordonnances de police
) 1§87—~1596; BB 47: Délibérations de I'échevinage 1585—1586; BB 48: Délibérations de I'éche-
vinage 1587.
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bleds a Auschbourg [lub Ansebourg?34] en Allemaigne pour les—amener
en ceste ville. Zwro¢my uwagg. przy okazji, na brak obycia tych poczciwych
mieszczuch6w z Amiens, ktérzy mieli mierne jedynie pojecie o geografii
Niemiec i $wiata baltyckiego i ktdrzy nie znajac nawet nazwy Hamburg,
mogli sobie znakomicie wyobraza¢, ze Augsburg jest miastem portowym!
Sila rzeczy, ich wiedza rozszerza si¢ coraz bardziej, poniewaz juz nastgpne
teksty, takze z wrze$nia, wspominaja o la ville de Ambourg en Allemaigne; -
w pazdzierniku jest mowa o aller a Hambourq et Danchich, do Hambourq,
Danzinck et en Pologne, podczas gdy umowa zawarta przez spolke w lutym
1587 r. moéwi o faire le voiage de Danzick, Consohairc [co prawdopodobnie
oznacza Krolewiec] ou ailleurs. W pazdzierniku 1586 r. nasi lawnicy zdaja
sobie sprawg, ze jest zbyt pdézno, aby cokolwiek przedsigwzigé, poniewaz
w Dieppe wszystkie statki wyruszyly juz po zboze a kupcy z Rouen
wyjasniajg im, ze stamtad odplyngto 150 statkow 1 Ze nie maja tam co robic.
Dowiaduja si¢ poza tym, ze musza czekaC az do marca aby méoc wydzierzawié
statki do podrozy na Baltyk poniewaz ,morze jest zamarznigte”, o czym
prawdopodobnie do tej pory nie mieli pojecia. Oczekujac, wysylaja emisariuszy
do Holandii i Zelandii, jest to jednak czysta strata czasu, poniewaz
zboze jest tam rowniez bardzo drogie, a jego wywoz zabroniony. Decyduja
wigc, w styczniu 1587 r., ze ,najwczeSniej jak mozna najmie si¢ dwa lub
trzy statki na podr6z do Danii, aby tam kupi¢ zboze. czekajac kiedy bedzie
mozna odby¢ podroz do Gdanska”, ale to postanowienie nie doczeka si¢
realizacji. Zima uplywa wigc na przygotowywaniu, jak si¢ da najlepiej,
wyprawy na Baltyk.

W pazdzierniku 1586 r. jeden z lawnikow udal si¢ do krola w celu”
otrzymania passeports et lettres de faveur pour pouvoir seurement faire venir
ble de Hambourg et Dansicq, a takze lettres de faveur de Sa Majesté adressantes
a la Royne dangleterre, au Comte de Lestre [Leicester] son lieutenant général
en Holande et Zelande, et aux Etats Generaux des Pays-Bas, i w koncu
listy krolewskie skierowane do gubernatora, a takze burmistrzow i lawnikow
z Abbeville i Saint-Valéry.

Po dlugich i pracowitych rokowaniach pomigdzy rada miejska i kupcami,
3 lutego 1587 r., zostaje zawigzana spoltka pomigdzy miastem Amiens,
w osobach jego burmistrza i lawnikow z jednej strony oraz dwoch kupcow
Guillaume Delattre’a i Loys Bruyanta z drugiej. Kapital, w wysokosci
8000 écus jest wylozony w polowie przez miasto, w polowie przez obu
kupcow, z ktorych kazdy inwestuje po 2000 écus. Kontrakt przewiduje,
ze ziarno i straty beda dzielone proporcjonalnie do wkladu i ze ziarno
zakupione przez spotk¢ musi by¢ sprzedawane wylacznie w Amiens. Dwaj
inni mieszczanie z Amiens. Charles Poullain i Antoine Halloy. sa zobowiazani
do zalatwienia calej operacji we Francji w zamian za petny zwrot kosztow
oraz wynagrodzenie w wysokosci po 100 écus kazdy. Pigtnascie dni wczesniej,
Innocent Le Jeune, Gilles Tellier i Jehan de Quenne, kupcy z Amiens,
oglosili quilz avaoient delibere faire fretter quelques navires pour aller a Danzik

34 Jest to transkrypcja przyjeta przez Qv Durand, Département de la Somme, Ville
d’'Amiens, Inventaire sommaire des Archives communales antérieures a 1790 t. I, serie BB
(od 39 do 323). Amiens 1897, s. 120.
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w celu zakupienia tam do 500 fasztow zboza, ktore przyrzekaja sprzedawac
w Amiens i nigdzie indziej. Pomimo protestow swoich wspolnikow, Delagtre’a
i Bruyanta, rada miejska zgadza si¢ na poswiadczenie tej spoice glejt()Yv:
krola, krolowej Anglii i miasta Leicester. Widzimy wigc, jak powstaja,
z blogostawienistwem lub z inicjatywy wladz miejskich, dwie spotki o profilu
catkowicie wyjatkowym dla Amiens, gdzie dominowaly male przedsigwzigcia
typu rodzinnego, i gdzie nie zajmowano si¢ zbytnio handlem dalekosi¢znym.
Podobne inicjatywy zostaly podjete w tym samym czasie przez inne miasta.
Rada miejska Paryza wysyla w czerwcu 1587 r. tant en Bretagne qu'en
autres lieus les sieurs Jehan Grouin, Jehan Voisin, Jehan Guillemont et
Simon Delaunay, ainsi que Frangois Costeblanche et Jehan du Bois w celu
zakupu ziarna. W innym piSmie z tego samego miesiaca informuje tez, ze
istnieje konieczno$¢ contrainct a envoyer tant a Danzinck que alutres lieux
plusieurs marchands, a mianowicie, raz jeszcze, Jehana Grouyna, Jehana Voisin,
Jehana Guillemont i Simona Delaunay, mieszczan paryskich 35. W nastepnym
miesigcu, rada miejska Paryza ;na nowo decyduje que les sieurs Targer,
Aubery, de la Bistrade, Parent, et aultres bourgeois faisant trafficq de grainds
hors ce rovaume. seront mandez en I'Hostel de la Ville, pour leur com-
muinicquer - - et trouver moyen d’en faire venire de dehors le royaume3S.
Natrafiamy takze na podobne decyzje podejmowane przez inne rady miejskie
podczas kolejnych kryzysow 37, '

Aby zgromadzi¢ 4000 écus swego wkiladu, rada miejska przystepuje do
‘wypuszczania dwunastoprocentowej renty, opartej na dochodach miejskiej
Izby Podatkowej (Burreau des Aides) i do negocjowania pozZyczek u poszcze-
golnych kupcow z Amiens, Arras lub Lille. Ze swej strony Guillaume
Delattre i Loys Bruyant pozyczaja, aby zlozy¢ swoja czgs¢, od rdéznych
znajomych kupcow, w tym od dwoch faktorow, Charlesa Poullain i Antoine’a
de Halloy. Jednak z powodu niklego zasiggu powiazan handlowych Amiens,
przekazanie 8000 écus z Amiens do Gdanska okazuje si¢ by¢ procesem
wielce skomplikowanym. Przekaz ten zostaje dokonany w dwoch etapach,
z ktorych pierwszy polega na przeslaniu tych kapitalow najpierw do Antwerpii.
Aby tego dokona¢, faktorzy spotki musza udaé sie natychmiast do Rouen,
Lille i Arras. aby zaopatrzy¢ si¢ w weksle do Antwerpii. ktore dostarcza
im dwoch kupcow z Rouen i dziewieciu z Lille. Nastepnie Luc Remon,
kupiec z Antwerpii, zostaje zobowiazany do dokonania przelewu do Gdarnska,
czgSciowo przez przestanie weksli, czgsciowo pod postacia gotowki. Mozna
tu zauwazy¢, ze pomimo wojny, oble¢Zzenia, zamieszek, Antwerpia nadal
spelnia swoja rol¢ niezbednego posrednika w wymianie handlowej pomiedzy
Francja a Swiatem battyckim 38,

35 Archives Nationales, H 1882 (I): Délibérations du Bureau de la Ville de Paris,
Minutes et Documents, Sections Police, Navigation, Approvisionnement, 1587.

36 Registres des délibérations du Bureau de la Ville de Paris, [w:] Histoire Générale
de la Ville de Paris t. 1X, Paris 1902. <. 51.

" Por. A Lottin. Une liste de riches lillois soumis a un emprunt  forcé en 1562.
..Revue du Nord™, styczefi-marzec 1978, s. 65 nn. W parg lat pozniej, w 1567, rada miejska
Lille na nowo wysyla kilku lawnikow i mieszczan w celu zakupu du soille en Dansicq
(Archives Municipales de Lille, Registre aux Résolutions du Magistrat, No 277, f. 153 v).

3 Por. E. Coornaert. Les Francais et le commerce.
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Spolce zalozonej przez lawnikow z Amiens z panami Delattre i Bruyant
udalo si¢ wynaja¢ 13 statkow, w tym 9 z Dieppe, 2 z Saint-Valéry,
jeden z Abbeville i jeden szkocki z St. Andrews, ktéry odplywal z Dieppe.
Operacja nie byla tatwa; aby Pierre Perceval, wlasciciel statku z Abbeville,
przystal na odplynigcie do Krolewca, trzeba bylo oficjalnego wezwania rady
miejskiej Abbeville 39. Otoz zaglowiec Pierre’a Percevala przewozi w drodze
powrotnej jedynie 14 tasztow zyta; chodzi wigc o maly statek, czy kuter
rybacki, ktory prawdopodobnie nie wypiynatby nigdy na Baltyk, co tez bylo
powodem rezerwy kapitana.

Te 13 statkow przekracza Sund w kierunku wschodnim pomiedzy
22 marca a 5 kwietnia 1587 r., plynie do Gdanska, skad wraca przez Sund
mi¢dzy 19 kwietnia i 10 maja, zaladowane 174 lasztami zyta i 69,5 lasztami
maki, zakupionymi staraniem Jehana Darras, faktora spotki w Gdansku.
Pomimo glejtow, ziarno to nie moze dotrze¢ do Amiens bez przeszkod;
dwa z tvch statkéw zostaja przetrzymane przez pewien czas w Dower
i spotka musi za nie zaplacic 223 écus okupu; nastgpnie wszystkie statki
zostaja zatrzymane zaraz po zawinigciu do Boulogne, Calais 1 Dieppe przez
wladze tych portow, ktére zwolnily je dopiero po mniej wigcej dwudziestu
dniach, w nastegpstwie licznych napomnien gubernatora Pikardii. Dopiero
w polowie czerwca owych 13 statkow przybywa wreszcie do Saint Valéry,
gdzie ziarno rozladowuje si¢ i przenosi na 27 gribennes, bedacych rodzajem
ciezkich barek, ktore zapewnialy transport towaréw na Sommie; 23 z nich
docieraja do Amiens bez klopotow, ale cztery inne zostaja zatrzymane przez
wiladze Abbeville, ktore zajmuja ladunek i czgéciowo rozdzielaja go pomigdzy
swych mieszkancow; to z kolei powoduje rozliczne dziatania, dazace do
uzyskania odszkodowania za sprzedane ziarno i wolnego przejazdu dla ziarna
pozostatego, ktore dociera w koncu do Amiens na poczatku lata 40,
W rezultacie tych wszystkich komplikacji ziarno przybywa do miejsca
przeznaczenia bardzo pozno, w koncu czerwca lub na poczatku lipca, na
krotko przed dobrymi zbiorami 1587 roku, ktore przywracaja rownowage
sytuacji.

Te wszystkie kiopoty sa skutkiem bardzo zagmatwanej i bliskiej anarchii
sytuacji politycznej (wojna migdzy Hiszpania, Zjednoczonymi Prowincjami
i Anglia, wojna domowa we Francji). Prawo silniejszego triumfuje. W tym
kontekscie nie wydaje si¢, aby Amiens padlo ofiara jakiego$ szczegblnego
nieszczescia. I tak, dowiadujemy si¢ dzigki korespondencji Henryka III z jego
przedstawicielem w Kopenhadze Charlesem Danzay, ze ten ostatni mog!
spowodaewaé zwolnienie siedmiu francuskich statkow chargez de bleiz de
Dannemarch qui avoient este arrestez a Holseigneur [Helsinggr] a cause des
deffences de transporter. ale dluznicy Danzaya zagrozili mu w 1587 r., ze

39 Bibliothéque Municipale, Amiens, Archives Municipales, HH 5, f. 34.

4 Por. M. A. Gabriel-Rembault, Un episode de I'histoire d’Abheville pendant la Ligue.
Veémoires de la Société d'émulations d’Abbeville 186 1— 1866. cz. 2. Abbeville 1867. s. 641—
648. Mer Abbeville skorzystat jedyme z dawnego prawa, ktére pozwalalo mu na zagarnigcie
ze statkow wplywajacych do portu lub plynacych Somma takiej ilosci zboza, jaka uznal za
konieczng dla wyzvwienia mieszkanicow miasta, pod warunkiem zaplacenia ceny rvnkowej,
co tez mialo miejsce w czerwcu 1597 r. A. Huguet, Saint-Valéry de la Ligue da la Révolution.
Abbeville 1909, s. 225—226.
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zatrzymaja jeszcze inne statki francuskie zaladowane zbozem, jezeli nie zaplaci
on swoich dlugéw. Podobnych przykiadéw bynajmniej nie brakuje 41! Widzac
na ile niebezpieczenstw byly narazone konwoje z ziarnem, rozumiemy o wiele
lepiej nieche¢ wiladciciela statku z Abbeville...

Pozostaje teraz delikatna kwestia rezultatow finansowych tej operacji
handlowej. Rachunki przedstawione radzie miejskiej Amiens przez Charlesa
Poullain i Antoine’a Halloy sa kraficowo zawiklane i trudne do wykorzystania.
Ponadto brakuje dwoch istotnych elementow: przede wszystkim rachunkow
faktora gdanskiego (tym niemniej znamy ceng¢ zakupu ziarna), a takze
rachunkéw ze sprzedazy ziarna w Amiens (ale znamy ceng sprzedazy dzigki
rejestrom lawy) 42. Na podstawie tabel porownawczych miar i monet podanych
w rachunkach i zamieszczonych tutaj w aneksie, mozemy uwzgledniajac te
rozmaite elementy sprobowa¢ mimo wszystko oceni¢ dochdéd z przedsig-
wziecia.

Spojrzmy wiec najpierw na wypadki:

Jehan Darras kupuje 60 lasztow 7 korcy pszenicy po 62 zlp za laszt
i 2,5 laszta pszenicy po 61 zlp, czyli cena zakupu pszenicy wynosi 3852 zip
15 gr. Poza tym kupuje 174 laszty 7 korcy zyta, z czego-30 lasztdéw po
43 zlp, 29 lasztow 14 korcy po 42 zlp, 14 gr., 44 laszty po 42 zip,
a 70 tasztow 53 korce po 40,5 zlp, czyli cena zakupu zyta wyniosta
7250 z} i 6 gr. Calkowity koszt zakupu ziarna dochodzi wigc do 11102 zip
21 gr, co z grubsza odpowiada sumie 7400 écus. Liczne koszty transportu,
ktorych nie bedziemy tu omawiaé, siggaja okoto 5000 écus, do tego nalezy
dorzuci¢é okoto 1900 écus na inne oplaty (prowizje faktorow, rozmaite
podatki, koszty wagi, miary, wyréwnanie wydatkow faktorow, koszty okupow,
otrzymania glejtow itd7). Sumujac to wszystko otrzymujemy po stronie
wydatkow okoto 14 300 écus.

Ziarno bylo sprzedawane w Amiens w czerwcu-lipcu 1587 r. po cenie
2 écus za setier z Amiens. przenicy i po | écus 20 sols za setier zyta.
llos¢ ziarna sprzedanego wynosi 5642 setiers -pszenicy i 13 661 setiers Zyta.
Dochoéd ze sprzedazy musi wigc dochodzi¢ do okoto 29 500 écus. do ktorych
nalezy dorzuci¢ odszkodowanie w wysokosci 2366 écus zaplacone przez rade
miejska Abbeville za 1767 setiers zyta (wg miary Amiens) sprzedanych
w Abbeville, 13 écus 10 sols dochodu ze sprzedazy w Saint Valéry
70 miar nadpsutego zyta i 14 écus 10 sols dochodu z kilku potteau et
esselles de sapin - - lesquelles avoient servy amx maitres des navires pour faire
leurs greniers et accomoder les "grains dans leurs vaisseaux, co daje jakie$
31 900 écus catkowitego wptywu i okoto 17 600 écus czystego dochodu. czyli
123% sumy wydatkow 1 55% pelnego wplywu. W wielkosci tego zysku

4 _Bibliothéque Nationale, Fonds frangais, nr 3304, f. 34 n. Jean-Baptiste Pelegrini,
Wenecjanin, mieszkajacy w Sztokholmie, pisze przed 22 pazdziernika 1587 r. do wiadz Gdanska,
ze jego statek, z tadunkiem 1200 ..ton” szwedzkiego zyta i norweskiej pszenicy, ktory odptynal
w kierunku Rouen lub Hawru, zostal zatrzymany niedaleko Brielle przez szes¢ holenderskich
okrgtow wojennych, sprowadzony do Rotterdamu i zamieniony w okret wojenny, podczas
gdyg:gg;ga zostala uwicziona a towar sprzedany na miejscu. (P. Simson, Danziger Inventar,
nr .

) 42 E. Maugis, Recherches sur les transformations du régime politique et social de la ville
d’Amiens, des origines de la commune a la fin du XVF siécle. Paris 1907—1908, s. 538.
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nie ma nic nieprawdopodobnego: migdzy rokiem 1607 a 1650, handel
pszenica migdzy Gdanskiem a Polwyspem Iberyjskim przynosi zyski, ktore
zazwyczaj wahaja sig woko6t 1009, zainwestowanego kapitalu i rosng do
376%, w 1647 roku! 43,

Ten wigcej niz godziwy margines dochodu powstal przede wszystkim
dzigki znacznej roznicy cen w Gdansku i Amiens. Tak wigc, jezeli srednia
warto$C tasztu zyta w Gdansku wynosila wczesna wiosna 1587 roku 42 zip,
czyli 28 écus, to cena sprzedazy tego samego lasztu zyta w Amiens
osiggata w czerwcu 118 écus 44 sols — co daje — po zaokragleniu — roznice
90 écus, czyli 3219 S$redniej ceny w Gdansku i 76% ceny w Amiens.
Jezeli teraz przyjmiemy Srednia ceng lasztu zyta w Gdansku (28 écus)
za 100 to cena sprzedazy osiagnie wskaznik 421. Otdéz, biorac nadal cene
z Gdarnska jako punkt odniesienia rowny 100, wskaznik ceny zyta w Utrechcie
utrzymuje si¢ w pazdzierniku 1586 r. miedzy 166 a 155 i obniza sie do
145 w pazdzierniku 1587 r. 44. Aby osiagna¢ precyzj¢ porOwnanie to powinno
wykorzysta¢ ceny z okresu najwigkszego ,,spigcia” w Utrechcie. Tym niemniej

. wyrazna roznica pomiedzy wskaznikiem z Utrechtu i wskaznikiem z Amiens
jest wyrazem znacznie stabszych skutkOéw kryzysu w pierwszym z tych miast,
zjawisko widoczné tak samo poprzez nikla roznicg migdzy wskaznikiem
z pazdziernika 1586 r. (faza narastania kryzysu) i pazdziernikiem 1587 r.
(kryzys zakonczony) w Utrechcie. Te rozbiezno$¢ pomiedzy Amiens i Utrechtem
mozna tlumaczy¢ tym, ze — jak si¢ wydaje — kryzys byl tam mniej dotkliwy
niz gdzieindziej w Niderlandach Poinocnych 45, a takze tym, ze rynek Amiens
lezal — pomimo eksportu zboza pikardyjskiego do Niderlandéw — na margi-
nesie wielkich traktow miedzynarodowego handlu ziarnem i z tego powodu
szczegolme dotkliwie odczuwal skutki kryzysu. waadczy o tym niezwykla
roéznica pomigdzy cena setier pszenicy w momencie najwigkszego kryzysu
(2 écus — 120 sols, w czerwcu 1587 r.) i ceng tej samej miary we wrzeSniu
1587 r., kiedy to spadia do 30 sols.

Mozna by z pomoca rachunkow faktorow z Amiens zanalizowaé
bardziej dokladnie wszystkie, niezwykle ztozone i zawiktane, elementy wydat-
kow i wplywow, czyli proces powstania zysku. Pragniemy wykorzysta¢ ten
material w nastepnym, bardziej szczegélowym, artykule o technicznych
aspektach operacji zakupu ziarna dla Amiens.

Na razie wystarczy podkreslic, ze import ziarna baltyckiego do Francji
nabrat w drugiej potowie XVI w. istotnego znaczenia przede wszystkim
dzigki swoim pokaznym rozmiarom, ktorych i tak nie znamy w pelni
z powodu charakteru zrédet jakimi dysponujemy oraz istniejacych w nich
luk.

Import ten zastuguje na uwagg takze w innym aspekcie: nie tylko
dlatego, ze w pewnych latach zalezal od niego los dotknigte) glodem
ludnosci francuskiej, ale takze dlatego, ze handel francusko-battycki, ktorym

*3 M. Bogucka, Merchants'Profits in Gdarisk Foreign Trade in the first half of the 17th
Century, .Acta Poloniae Historica™ t. XXIII. 1971, s. 74, 77.

44 p. Jeannin. Preis-, Kosten-, und Gewinnunterschiede im Handel mit Ostseegetreide
(1550—1650), [w:] Wirtschaftliche und soziale Strukturen im saekularen Wandel. Festschrift
fiir Wilhelm Abel zum' 70. Geburstag t. 11. Hannover 1974, s. 506—509.

45 Tamze, s. 515, przyp. 22.
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w czasach rownowagi zajmowali si¢ w olbrzymiej wigkszosci cudzoziemcy,
a kupcy i zeglarze francuscy tylko w niewielkim stopniu, przybiera na
znaczeniu, stajac si¢, jezeli nie narodowym to przynajmniej regionalnym,
przyciagajac mase ludzi, ktérzy do tej pory niewiele slyszeli o $wiecie
battyckim.

I tak, obok ogromnych, ale proporcjonalnych do podejmowanego ryzyka,
zyskow, owo pojawienie si¢ we Francji §wiadomosci, Ze istnieje $wiat zarazem
odlegty, odmienny i komplementarny, stanowi chyba najbardziej godny uwagi
rezultat tych nadzwyczajnych, Zwiazanych z kryzysami zywnosciowymi,-
operacji handlowych. g

'

ANEKS

PRZELICZENIE KURSOW MONET DOKONANE PRZEZ WYSTAWCOOW RACHUNKOW
DLA RADY MIEJSKIEJ W AMIENS
Amiens [lato 1587 r.}]

Or - Biblinthéque \wmicipale o Anviess  Archives numicipales. HH S S fme marginesic

Est a noter pour lintelligence de ce compte qui il y a XVIII pennins pour une grosse 1,
et trente grosses au flourin monnoye de Danzic, et que le flourin vault quarante sols monnoye
de France, et ung marc et demy monnoye de Danzic, en sorte que le marc vault XXVI s
VIII d monnoye de France, et que la livre de gros monnoye de Frandre vault II écus
monnoye de France. -

Que les soixante spechel de grains font le laest mesure de Danzic, et que le laest est
revenu a Amyens, ascavoir le ble a IIII**X 2 Sletiers] au laest, et le seigle a HII**IX3
Sletiers] et demy au mieulx.

M. J1. Neayc

MPOJOBOJILCTBUE U ®PAHLIY3CKASA TOPIOBjil HA BAJITUKE BO BTOPOH
MOJIOBUHE XVI BEKA

B ocHoBy cTaTbu Jer wajigeunsiii 8 [opoackom apxuse B AMbEHE cuer, Kxacalowsites
KpynHoil lakynxu xieba, ocyutecrsieHHoit B [nancke 8 1587 r. no nopyueHuwo aMbeHCKOro
ropcosera. MUCTOMHHK. 1OCTOMHCTBOM KOTOPOrO SBJISETCA BO3MOXHOCTH CJIIM4ITL €ro €o
CNMCKOM 3YHACKOH nouL1HHut 1587 r., nokasnipaetr B 50.1€¢ NOJHOM CBETE MexaHi3M xiebo-
TOProB/IH J41bHEr0 OxpaTa. BmecTe ¢ TeM aBTOp MCMOIB30BaNa 3aKOHW MO NOJIEPKAHHIO
NOpALKA, a TaKXE PeLICHUS ropcoBeTa AMBbEHA, KOTOpPbIE MOKAILIBAIOT YCH.IHA TOPOACKHX
BJIACTeH, HANpas/eHHbIC Ha npuobGperenue xneba B kpu3ucHbie 15851586 roam cnepsa Ha
MECTHOM pbIHKE, 3aTeM Ha pbiHkax 6o.nee ynaneHHbix, Haxowen B OanTmiickod 3oHe, T.c.
8 Tnancke.

Ans npuso3a 3HAYYTENLHOTO KOHYECTBA x1eba AR HYXa ropoaa AMbed 6mia ocHOBaHa
KOMNavus ¢ kanuTanoM B 8000 3xyc. OTHYUIEHHBIM MONOTAM TFOPOACKHM CORETOM H ABYMS
Kynuamu, BIABIUMMH Ha cebGa npuBo3 xneba. MNMocpeaunkaMHu NPH NEPEBOAE HAMMYHBIX JEHE!

! Idzie o polski gros:z.
2 To jest 90.
3 To jest 89.



HANDEL FRANCUSKI NA BALTYKU W Il POLOWIE XVI WIEKU 681

B Fnanck OWan xoHTOpel B AmnTeepnene. Jlns mpuso3a xneba 6uUM B3ATH HanpokaT 13
CYAOB. KOTOpHe Ha oOpaTHOM nyTH mnpuBednn depes mnponus 3yHn 174 namrTa pxw
u 69.5 nawtos nwennunl. [Tocne HeMANBIX 3aTPyAHEHHHA, CMYCTS YeThHIPE Mecala cO IHR Havaia
peica, cyna ¢ xie6om nouvts go nopra Cent-Banepn, orxyna Gapxamu no pexe Comme
rpy3s 6w nocrasned B AMbed. Bnaronaps 6o:1bioi pasuune uew xneba B Cnancke v B AMbe-
He NpeANpHATHE 0Ka3aNnoCh JJIS KOMIIAHHH BeCbMa MPHOLUILHBIM. -

Monobune 3akynxku xneba B Mano MOKAa W3BECTHOH GaiTmicko#l 30He OCYILECTBALTHCH
H OpYTHMH OpaHIY3CKHMH TOPOJaMH B TOAB KpH3HCa C XJeGOM BO BTOpOH mMonoBMHE
XVI Bexa. Caenxu TH HE TONBKO YAOBJIETBOPSIH NOTPEOGHOCTH TOJNOAAICIIETO HACENEHHR
¢$paHny3ckux ropoaos H obecne¥HBANH KYNUAM BLICOKHE NPHOBUIA, HO OHH BMECTE C TEM
OTKpHiBaiH ¢paHuy3cxoil Toprosie 6onee mupoxuii reorpapHueckHii rOPHIOHT, paclIMps
30HY €¢ BIHAHHUN Ha GanTuiickuii paioH.

M. L. Pelus

SUBSISTANCES ET COMMERCE FRANCAIS EN MER BALTIQUE DANS LA
DEUXIEME MOITIE DU XVI-e SIECLE

\

L’article s’inspire de la découverte dans les archives municipales d’Amiens d’un compte re-
latant un important achat de grains effectué & Gdansk au nom de la municipalité
d’Amiens. La source en question, qui présente l'intérét de pouvoir étre confrontée avec
le registre du Sund pour I'année 1587, met en lumiére les mécanismes du commerce
des grains. L'auteur a utilisé les ‘ordonnances de la police et les delibérations de 'échevinage
d’Amiens qui font apparaitre les tentatives de la municipalité pour acheter des grains dans
les années de crise 15851586 d’abord sur le marché local, ensuite sur des marchés
plus éloignés, fihalement dans la zone de la mer Baltique, c’est-a-dire & Gdansk.

Pour importer de fortes quantités de grains pour les besoins de la ville d’Amiens,
on a constitué une compagnie au capital de 8000 écus, investi par moitié par I'échevinage
et par deux marchands qui s’étaient engagés & faire venir les céréales. Les comptoirs
d’Anvers ont servi d'intermédiaire dans le transfert de I'argent 4 Gdansk. -

Pour transporter les grains on loua 13 navires qui, sur la route du retour, traver-
serent le détroit du Sund et amenérent 174 lasts de secigle et 69,5 lasts de froment. Au
bout de quatre mois. aprés avoir surmonté de nombreuses difficultés, les navires atteignirent
le port de Saint-Valéry, d’ou des péniches trnsportérent le chargement le long de la Somme
jusqu'a Amiens. La transaction s'avéra avantageuse pour la compagnie. étant donné la
grande différence des prix de grains entre Gdansk et Amiens.

Dans les années de crise des blés de la seconde moitié du XVli-e siécle d’autres
villes de France firent de pareilles affaires dans cette zone baltique peu connue jusqu'a lors.
Ces opérations satisfaisaient les besoins de la population pendant la famine, apportaient
de gros profits aux commergants et ouvratent des horizons géographiques plus vastes au
commerce frangais, en élargissaient |'expansion dans la région de la mer Balrique.



