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Transport kolejowy, albo inaczej — koleje zelazne, powoli odzyskujg pozycje
jednego z gtdéwnych przewoznikdw towarowych. Doswiadczenia wykazuja, ze
szczegolnie w transporcie na dalsze odlegtosci oraz przewdz towaréw masowych,
stajg sie z powrotem domeng kolei. W szczegodlnosci wszedzie tam, gdzie
autostrady staty sie drogami ptatnymi i wraz z powolnym, ale systematycznym
wzrostem cen paliw.

Podstawg jest oczywiscie sie¢ kolejowa, czyli podstawowa czesé
infrastruktury kolei. Zachodnia Europa posiada w zasadzie dobrze rozwinietg sie¢
kolejowg z tym jednak, ze tylko czes¢ linii spetnia standardy mozliwo$ci szybkiego
przewozu ciezkich tadunkow.

W zasadzie, w ostatnim czasie nie buduje sie juz linii kolejowych. Modernizuje
sie natomiast gtéwne szlaki kolejowe, dostosowujac je do duzych szybkosci
pociggow.

W technologii przewozéw kolejowych funkcje europejskiego lidera petni
zdecydowanie Francja. Rozwigzania technologiczne, stosowane w tym Kkraju,
nalezg do najnowoczesniejszych na swiecie.

Francja posiada obok ogdlnych, wydzielone linie kolejowe sieci TGV. Obecnie
kursujg po tych liniach wytacznie superszybkie (do 360 km/h) pociagi pasazerskie.
Buduje sie w tej chwili cztery skfady towarowych ekspreséw. TGV, ktore bedg
mogty przewozi¢ standardowe kontenery z analogiczng szybkoscig. Pierwsze
skfady superszybkich towarowych TGV majg kursowa¢ od atlantyckiego portu
Hawr przez Paryz na potudnie przez Lyon, Tuluze do Marsylii. Jezeli eksperyment
sie powiedzie, a rozpoczga¢ ma sie w 2011 roku, to zapewne towarowe TGV bedg
tez poruszac¢ sie po pozostatych wydzielonych torach tej kolei.

Roéwniez Niemcy prowadzg prace doswiadczalne nad przewozem konteneréw
z szybkoscig okoto 250 km/h. Na razie miedzy Hamburgiem i Bremg na potudnie
do Stutgartu, Monachium, przez inne wielkie miasta. Zainteresowane sg tego typu
przewozem miedzy innymi wielkie koncerny samochodowe BMW (Monachium),
oraz Mercedes-Benz (Stuttgart).

Polska kolej nigdy nie nalezata do najbardziej rozwinietych. Jezeli spojrzy sie
na mape polskich sieci kolejowych, to wyraznie jest widoczny podziat panstwa na
zabory, ktore trwaty az 123 lata.

Najgesciej sie¢ rozwinieta jest w bytym zaborze pruskim, czyli na Ziemiach
Zachodnich, Pétocnych i szeroko rozumianym Slgsku. Stabiej rozwinieta jest sie¢
kolejowa w bytym zaborze austriackim, czyli w Galicji i na Slasku Cieszynskim.
Natomiast zupetnie stabo w bytym zaborze rosyjskim, czyli Wschodniej Polsce. Tu
jest czed¢ odpowiedzi na pytania o stynny, nie tylko historyczny i tradycyjny,
podziat na Polske A i Polske B.:

L E. Januta, T. Trus, Kolej-niechciane dziecko Slaska, (w:) Transport i komunikacja, nr 3/2008
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Polska posiada znakomite potozenie tranzytowe miedzy Europg Zachodnig
a umownie zwanym terytorium postradzieckim. Tu wiasnie transport kolejowy
powinien odgrywac znacznie wiekszg role niz ma to miejsce obecnie.

Przez nasze terytorium przebiega pie¢ tranzytowych linii kolejowych
w uktadzie Wschdéd-Zachdd. Przepustowos$¢ poszczegdlnych linii jest rézna,
stan techniczny generalnie mato zadawalajacy, ale wykorzystanie gtdéwnie wskutek
nie docenienia transportu kolejowego jest zdecydowanie niedowartosciowane. Tym
niemniej, sg to dwutorowe magistrale, ktérych madre wykorzystanie powinno by¢
przemyslane i w konsekwencji, linie udroznione.

Z kolei w ukfadzie Pétnoc-Potudnie, Polska dysponuje czterema magistralnymi
liniami kolejowymi. Podobnie jak réwnoleznikowe, te potudnikowo przebiegajace
linie rébwniez sg niedoinwestowane technicznie.

Wymienione i inne linie majg przed sobg duzg perspektywe w zakresie
transportu zarébwno cargo jak i pasazerskiego. Musza jednak zostac
doinwestowane. Dotyczy to w pierwszym rzedzie torowisk, ale réwniez wiaduktow,
mostdéw, przepustéw i innych bynajmniej nie peryferyjnych urzadzen kolejowych.

Generalnej przebudowy wymaga rowniez sie¢ trakcyjna. Moze nie tyle
przewody i stupy, ale bezwzglednie wszystkie urzadzenia typu stacje i podstacje
transformatorowe. Chodzi o zmiane pradu ze stalego na zmienny, napiecia itd.
Kiedys Uktad Warszawski podjat decyzje, ze nasze koleje nie mogq korzystaé
z kompatybilnych z Zachodem sieci trakcyjnych. Prad staty uzywany w naszych
liniach kolejowych jest pradem drogim. Poniewaz wystepujg znaczace spadki
napie¢, stad koniecznos¢ podtrzymania napiecia, budowa duzej ilosci stacji
transformatorowych itd. Im wczesniej sie to zrobi, tym lepiej dla calej naszej
ekonomii, nie tylko transportu.

Problem sieci kolejowych w Europie to dzi$ dwie podstawowe kwestie:

e zréznicowany system zasilania lokomotyw (jak wyzej);

e zréznicowanie systeméw sterowania ruchem na szlakach (systemy

automatyki).

Stosowanie lokomotyw dwusystemowych podwyzsza koszty, bo tego typu
lokomotywy sg o okoto 65% drozsze od jednosystemowych. Natomiast wymiana
lokomotyw na granicach pociaga strate czasu i zwieksza koszty.

Sterowanie ruchem pociagdw wymaga zasadniczego ujednolicenia.
Europejski System Sterowania Ruchem kolejowym ERTMS jest budowany na kilku
gtéwnych korytarzach europejskiego ruchu kolejowego:

e Aachen — Hanower — Berlin — Poznah — Warszawa — Mataszewicze — | tu

odcinek polski ma by¢ zrealizowany do 2014 roku;

e Drezno — Praga — Wieden — Bratystawa — Budapeszt, do 2020 roku;

¢ Neapol — Rzym — przetecz Brenner — Norymbergia — Hanower — Hamburg

— Kopenhaga — Sztokholm, do 2020 roku;

e Rotterdam — Kolonia — Bazylia — Turyn — Mediolan — Triest, do 2016 roku.

Zaktada sie, ze mozliwosci techniczno-eksploatacyjne szlakdéw, po
zamontowaniu jednolitego systemu sygnalizacji, zwiekszg przepustowosé
poszczegdblnych linii o okoto 35%.
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Rysunek nr 1. Lokomotywa uniwersalna z przeznaczeniem do ruchu pasazerskiego
i towarowego. Lokomotywa EU 07
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Organizacja kolejowych przewozéw towarowych w Polsce

W ciggu okoto 15 lat wykrystalizowata sie ilos¢ przewoznikéw cargo w naszym
kraju. Ustugi przewozowe wykonuje 27-28% zarejestrowanych i posiadajacych
licencje przewoznikow. Wiekszos¢ z nich to przewoznicy niszowi. Praktycznie
wykrystalizowata sie grupa czterech wiodacych przewoznikdw na polskim rynku
kolejowym ,cargo”. Sg to: PKP Cargo SA, PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa,
Sp. z 0.0., Grupa CTL Logistics SA, oraz DB Schenker SA.

Wiodacym przewoznikiem kolejowym na polskim rynku transportowym jest
PKP Cargo, czyli wydzielona cze$¢ taboru i lokomotyw z dawnego strukturalnego
molocha PKP. Aktywizacja i marketing zlokalizowane sg gtdwnie w siedzibie spofki
w Warszawie, natomiast w ramach grupy, dziatalnos¢ prowadzi aktualnie
16 zaktadéw przewozoéw towarowych oraz 12 zaktaddéw taboru. W chwili obecnej
firma dazy do konsolidacji poprzez likwidacje i tgczenie zakladéw przewozu
i taboréw w wigksze. Docelowo planuje sie, ze firma bedzie mie¢ nie wiecej niz
7-8 zaktadow przewozowych oraz takg sama liczbe zaktadéw taboru.

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa jest pewnego rodzaju monopolista,
a zarazem podmiotem =zarzadzajagcym przeszio 400 kilometrowej dtugosci
odcinkiem, szerokotorowej linii (1520 mm). Jest to fragment diluzszej linii
szerokotorowej, jedng z trzech strategicznych linii szerokotorowych, ktére miaty
biec przez polskie terytorium z ZSRR do éwczesnego NRD.

LHS konczy swéj bieg na stacji w oddalonym o 25 kilometréw od Katowic
Stawkowie, gdzie zbudowano stacje przeladunkowa. Waskim gardiem
rozwijajacych sie dosé preznie przewozéw na LHS jest sytuacja, ze stacja
w Stawkowie ma bardzo stabe technicznie potgczenia z liniami normalnotorowymi
(1435 mm) przez Sosnowiec Potudniowy oraz Maczki — Jaworzno.?

Rosnaca w site grupa CTL Logistic to przewoznik kolejowy, ktéry w ciggu
kilkkunastu lat zdazyt dojs¢ do wielkosci prawie 30% przewozéw wykonywanych
przez prywatnych przewoznikow. W chwili obecnej posiada 15 spotek
przewozowych. Ma takze 8 duzych terminali przetadunkowych na stacjach
granicznych Polski ze Wschodem. Przewozy w tych przedsiebiorstwach odbywajq
sie w skfadach catopociggowych w relacji bocznica — bocznica.

DB Schenker jest polskim odgatezieniem niemieckich towarowych linii
kolejowych. Ten podmiot wszedt na polski rynek przewozowy dopiero w 2001 roku,
ale jest juz dzisiaj bardzo znaczacym przewoznikiem. Swiadczy ustugi
kompleksowe, bo obok taboru kolejowego posiada réwniez znaczacy park
samochodowy, w tym oczywiscie samochody do przewozu konteneréw,
chtodnie itp.

W tym aspekcie Polskie Linie Kolejowe, ktére sg formalnym wiascicielem
infrastruktury transportowej, stojg przed bardzo trudnym zadaniem. To wiaénie ten
podmiot zapewnia rozktad jazdy utozony pod zaméwienie przewoznika kolejowego
i sprzedaje trase pociggu na podstawie umowy o udostepnianie linii kolejowej
w konkretnej relacji.

Prawo do korzystania z infrastruktury kolejowej ma tylko przewoznik, ktéry
dysponuje odpowiednig licencjg. Zeby jg uzyska¢, przewoznik musi wykazaé, ze
dysponuje odpowiednim taborem, wykwalifikowanym personelem itd. Dopiero
wtedy moze zawrze¢ umowe z PLK.

2E. Januta, T. Trus, Linia transsyberyjska-mity i fakty, (w:) Transport i komunikacja, nr 1/2009
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Przepisy prawa w przewozach kolejowych

Musimy rozrézni¢ mozliwos¢ dziatalnosci przewozowej podmiotu wykonywang
w wyniku zawarcia umowy przewozowej z ustugobiorcg. Wtedy regulacje
zawarte sg w przepisach kodeksu cywilnego oraz w odrebnej ustawie — Prawo
przewozowe.

Kodeks cywilny jest najwazniejszym aktem normatywnym, natomiast jego
zapisy nie doprecyzowujg szczegotéw przewozow. Stad Prawo przewozowe, ktore
jest ustawg precyzujacgq w szczegotach zagadnienia dziatalnosci przewozowej
zarowno w aspekcie pasazerskim jak innym. Ustawa, o ktérej mowa, w zasadzie
dotyczy przewozow krajowych, ale jezeli prawo miedzynarodowe, w szczegdlnosci
unijne, nie stanowi inaczej, reguluje rowniez pewne aspekty w zakresie przewozow
miedzynarodowych.

W zakresie miedzynarodowym, kolejowe przewozy towarowe sg regulowane
dwoma aktami prawnymi:

= Konwencjg COTIF z dnia 9 maja 1980 roku o miedzynarodowym

przewozie kolejami. Konwencja zostata znowelizowana 3 czerwca 1999
roku, natomiast zatacznik B, ktéry zawiera ujednolicone w zakresie
miedzynarodowego przewozu kolejami, obowigzuje od 1 lipca 2006 roku;

= Miedzynarodowg umowag z dnia 1 listopada 1951 roku o miedzynarodowe;j

kolejowej komunikacji towarowej (SMGS). Umowie tej nadano tekst
jednolity, obowigzujacy od 1 lipca 2005 roku.

Na dzien dzisiejszy konwencja COTIF obejmuje 42 panstwa: Europejskie,
Pdétnocnoamerykanskie i niektore Bliskowschodnie, natomiast umowa SMGS
jest ratyfikowana przez 22 panstwa. Obejmuje Polske, Butgarie, Wegry oraz
panstwa WNP, panstwa battyckie i niektére panstwa Dalekiego Wschodu, w tym
réwniez Chiny.

Tresci obu dokumentdw sg w zasadzie réwnolegte, tylko umowie SMGS
brakuje uregulowan dotyczacych panstw Unii Europejskiej.

Komitet Miedzynarodowych Przewozow Kolejami (CIT) wydat dokumenty
instrukcyjne, regulujace zapisy w listach przewozowych CIM i CIM/SMGS
w zakresie normatywéw wypetniania konkretnych listow przewozowych
w szczegolnosci w zakresie przesytek przeznaczonych dla dalszego przewozu,
wedtug odmiennego systemu miedzynarodowego prawa przewozowego na kolei.

Zasady przetadunku i przewozéw

Najbardziej newralgicznym problemem w naszym kraju jest granica
wschodnia. Tu konczy sie zasada obowigzywania Konwencji COTIF, jak rowniez
zasad CIM. Nastepujg problemy techniczne ze wzgledu na koniec linii
normalnotorowych (1520 mm). Tu musi nastgpi¢ albo przetadunek na inne wagony
lub tez przestawienie skrzyn, czy platform wagonowych na woézki wagonowe
o innej szerokosci. To jest problem techniczny oczywiscie kosztowny, ale
opanowany technologicznie od szeregu lat.?

Istnieje réwniez bardzo istotna komplikacja prawna. Ze wzgledu na
koniecznos¢ zawarcia nowej umowy przewozu wraz z nowym dowodem nadania
przesyiki.

3 E. Januta, T. Trus, Wojna i komunikacja, (w:) Transport i komunikacja, nr 3/2009
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Istnieje takze bardziej dogodna alternatywa, mianowicie zgoda na dalsze
funkcjonowanie listu przewozowego CIM/SMGS, ktéry dokumentuje obie umowy
przewozowe zawarte na podstawie regulacji prawnych w zakresie CIM i SMGS.

Wracajac do kwestii technicznych, urzgdzenia do przetadunku z toréw
szerokich na tor normalny i odwrotnie posiada tylko kilka stacji: wspomniany juz
uprzednio Sedziszoéw, oraz najwieksza stacja przetadunkowa w naszym kraju, czyli
Medyka — Zurawica. Natomiast stacja Stawkéw, na ktérej konczy sie przebieg
szerokich toréw, jest inwestycjg niedokonczong i mimo, ze jest to wielka stacja,
technologicznie w petni sprawny jest tylko pirs rudy zelaza, ktéry w nastepstwie
jest transportowany przenos$nikami tasmowymi do Huty Katowice — dzi§ Mittal.
Inne towary sa przetadowywane przy pomocy nielicznych suwnic, dzwigow
samochodowych, wbézkéw widtowych lub recznie. Daleko od petnego
automatyzmu. Stad wielko$¢ stacji — cho¢ jest imponujgca, absolutnie nie
przektada sie na wykorzystanie jej mozliwosci przetadunkowych.

Pozostate stacje przetadunkowe z toru szerokiego na normalny znajdujg sie
juz po wschodniej stronie, sg to: Mostiska, biatoruskie, Swisto¢ i Briest oraz
rosyjskie; Geniusze (czesciowo po stronie polskiej) i Nowaja pod Kaliningradem.

W zakresie przetadunku stosuje sie rézne urzadzenia technologiczne, ale
praktyka wykazuje, ze najbardziej skuteczng technologig jest przenoszenie skrzyh
tadunkowych lub platform kontenerowych na woézki o innym rozstawie osi. Trzeba
dodaé, ze prawie wylacznie te technologie stosuje sie na chinskim odcinku Linii
Transsyberyjskiej, poniewaz Chiny tez stosujg inng niz Rosja i kraje WNP
szerokosci toréw.

W kategoriach prawa, rowniez technologia zmiany wozkéw klejowych
utatwiona jest poprzez stosowanie listbw przewozowych uwzgledniajgcych
zaréwno przepisy CIM i umowe SMGS.

Wiasnie na tym etapie konieczne jest wiaczenie podmiotu spedycyjnego.
Spedytor, ktéry posiada cesje uprawnien nadawcy lub odbiorcy, ktéra upowaznia
go do dziatan w charakterze gestora przesytki, posiada mozliwos¢ weryfikacji stanu
przesyiki, czyli sprawdzenia, w jakim stanie dotarta do stacji granicznej. Spedytor
moze nadzorowacC przetadunek, przeprowadzi¢ wszelkie niezbedne kontrole,
moze takze wnies¢ reklamacje. Nie tylko na punkcie granicznym, ale
w catoksztatcie transportu, spedytor sprawuje ogélng kontrole nad przesytka. Jezeli
chodzi o przesyiki o duzej wartosci lub ekspresowe, to stosuje sie tez sledzenie
przebiegu transportu przesytek przy pomocy GPSu.

Artykut 774 Kodeksu Cywilnego w kategorii umowy okresla przedmiot
przewozu jako rzecz. Natomiast w kolejnych artykutach rzecz przewozona nosi juz
nazwe przesytki. Oba te pojecia stosowane sg w krajowym prawie przewozowym.
Niekiedy tez, méwigc o przesyice, uzywa sie nazwy towar. Jest to réwniez
poprawna merytorycznie nazwa.

Waznym jest art. 35 ust. 1. Prawa przewozowego, ktéry do$¢ doktadnie
definiuje przesylke towarowa, traktujac jg jako ogét rzeczy przyjetych do transportu
na podstawie listu przewozowego.

Przesytka moze sktadac sie z kilku rzeczy lub nawet kilku asortymentow. Spis
towaréw w konkretnej przesytce okresla i definiuje list przewozowy.

Kolej, dla celow praktycznych, wyrdznia kilka rodzajow przesytek:

o W zaleznosci od liczby uzytych wagonéw oraz od masy:

o wagonowe;
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o wielowagonowe lub catopociggowe;

e W zaleznosci od szybkosci przewozow:

o Zzwyczajne;

o z ustalonym terminem przewozu;
e Ze wzgledu na terytorium:

o krajowe;

o miedzynarodowe.

Nadawca jest zobowigzany zamowi¢ konkretny przewdz sktadajac
odpowiednie dokumenty w celu zamodwienia wagondéw. Zwykle termin jest
okreslony w regulaminie przewozéw. Zamdwienie, co jest wazne, sporzadza sie na
odpowiednim druku, ktéry ustala przewoznik.

Kolejng faza sg czynnosci ekspedycyjne. Sg one zalezne od asortymentu,
ale rowniez od mozliwosci stacji zatladunkowej oraz obudowy, np., czy towar jest
w kontenerach, znormalizowanych skrzyniach czy na paletach. Moze by¢ tez
luzem: wegiel, proszek itp. Przygotowanie techniczne przesylki nalezy do
nadawcy, bo on takze odpowiada za wszelkie skutki i braki wynikajace
z nieodpowiedniego opakowania. Na nadawcy cigzy tez obowigzek naprawienia
ewentualnej szkody, gdy towar uszkodzi sie podczas transportu, a przewoznik
udowodni, ze byto np. zte opakowanie.

Czynnosci za i wytadunkowe okres$la art. 43. Prawa Przewozowego. Tutaj tez
szczegbtowe przepisy okreslajg zarébwno normy zatadunku, jak tez zakres
bezpieczenstwa, obcigzenia, mocowania fadunku oraz skrajni tadunkowe;.

Wazng czynnoscig jest rowniez ustalenie masy tadunkowej lub ilosci (np.
sztuk) fadunku. Te dane musza by¢ wpisana do listu przewozowego.

Trzeba doda¢, ze procedury regulowane dokumentami CIM i SMGS
obowigzujg w stosunku do konkretnej przesyiki wedtug procedur w kraju nadania.

Jest grupa towardéw, ktéra wyklucza sie z przewozu kolejg. Sg to zwykle
tadunki niebezpieczne lub gabarytowo znacznie przekraczajgce skrajnie. Stad
tez parametry przesytek okres$lone sa szczegotowo w regulaminach przewozu
poszczegolnych przewoznikow.

Sa natomiast w przepisach miedzynarodowych okreslone towary, ktore
wytgczone s z przewozu w komunikacji miedzynarodowe;.

Zalicza sie do nich:

A. Przedmioty, ktére sg zabronione w przewozie jednego z panstw, ktérego

koleje uczestnicza w przewozie;

B. Przedmioty, ktérych gabaryty lub czesci eliminujg je z przewozu;

C. Materiaty wysoce niebezpieczne, ktérych przewd6z jest niemozliwy na

podstawie okreslonych przepiséw.

Jezeli mamy odnie$¢ sie do dokumentéw CIM i SMGS, trzeba zauwazy¢, ze
ten ostatni formutuje znacznie bardziej rygorystyczne warunki przewozu niz ten
pierwszy, w aspekcie towardéw transportu np. na Magistrali Transsyberyjskiej (C).
Warunki te zawarte sg najczesciej w regulaminach RID.
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Kolejowy list przewozowy

Umowa zawarta miedzy przewoznikiem a nadawcag zobowigzuje przewoznika
do wykonania ustugi transportu ze stacji nadania do stacji przeznaczenia.
Nastepnie przewoznik winien wydaé przesytke wskazanemu przez nadawce
odbiorcy.

W praktyce dziatania przyjmuje sie, ze wszystkie te dane zamieszcza sie
w kolejowym liscie przewozowym. W Swietle prawa kazdy dokument, ktéry stuzy
celom transportowym jest listem przewozowym. Moze nim i czesto jest takze
dokument elektroniczny. Przewoznicy stosujg w praktyce jednolity list przewozowy
niezaleznie, czy zapisany jest w formie tradycyjnej czy tez elektronicznej. Sg
pewne niuanse wynikajace ze specyfiki przewoznikéw, w zwigzku z tym listy
przewozowe stosowane przez poszczegoélne podmioty nie sg zupetnie takie same.

Prawo przewozowe w art. 38 wymaga, zeby w kazdym dokumencie
przewozowym bezwzglednie znalazty sie podstawowe dane. Do nich naleza;

1. Adres i nazwa nadawcy, jego podpis oraz wskazanie placéwki, podmiotu

przewozgcego;

2. Miejsce przeznaczenia przesyiki oraz adres i nazwa odbiorcy;

3. Okreslenie: rzeczy, masy, sztuk, oraz sposobu opakowania i oznaczenia;

4. Inne wskazania i oswiadczenia, ktére sa wymagane przez konkretng

umowe. Tu muszg byc¢ tez podane zasady rozliczeh ksiegowych.

Tak samo obowigzkowo w liscie przewozowym nalezy umiesci¢ dane, ktore
wynikajg z konkretnej umowy. Sg to np. $wiadectwa sanitarne, zaswiadczenia
ostatecznego uzytkownika, jezeli przewozona jest np. brohA czy amunicja itd.

Najwazniejszg funkcjg listu przewozowego jest funkcja dowodowa. List
dokumentuje zawarcie umowy przewozowej, przy czym zauwazy¢ nalezy, ze tylko
oryginalny list moze by¢ uznany za petnoprawny dowdd.

Problemem zwigzanym z listem przewozowym sg taryfy kolejowe. Nie jest to
tylko czysty cennik, ale wszystkie stawki i optaty przewozowe. Trzeba dodaé, ze
zaréwno przepisy CIM jak i umowa SMGS nie precyzujg taryf miedzynarodowych.
Sa one ustalone na zasadzie umoéw dwustronnych miedzy wtascicielem tadunku
a przewoznikiem. Tu ma znaczenie dtugosc trasy, rodzaj i ilos¢ tadunku itd. Nalezy
dodaé, ze poszczegdlne podmioty stosujg rézne, konkurencyjne wobec siebie
taryfy.

Znaczna czes¢ przesylek kolejowych zawarta jest w opakowaniach
kontenerowych. Wszystko, co sie da zapakowa¢ w kontenery, dzisiaj podrézuje
wiasnie w tej formie, bo jest to opakowanie normatywne i bardzo dogodne. Coraz
wiecej, takze w Polsce, funkcjonuje terminali kontenerowych, zaréwno kolejowych
jak i samochodowych. Sg wielofunkcyjne typu statek — kolej — samochéd.

Przewéz towarow w kontenerach zawiera w sobie tez koszty. Ale wiasnie
koszty przewozu w kontenerach bardzo tatwo sie wylicza. Stad opfaty za przewéz
w kontenerach zawarte sg w tablicach i tabelach a optaty zalezg gtéwnie od
odlegtosci.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika za towar

Przew6z towaréw powinien odbywac sie zupetnie bezkonfliktowo. Czasem
jednak pojawiajg sie okreslone trudnosci w odbiorze przesyiki. Moga byé to
przeszkody obiektywne, ale réwniez np. spdznienie pociggu czy np. kradziez
czesci tadunku.
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Art. 55.1 Prawa przewozowego precyzuje i umozliwia nadawcy umieszczenie
w liscie przewozowym dodatkowych wskazéwek, co nalezy robi¢ w chwili
powstania przeszkody w odbiorze. Istniejg ustalone procedury w zwigzku z takg
sytuacja.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika jest ogdlnie formutowana przez prawo nie
na zasadzie winy, ale raczej ryzyka zwigzanego z wykonywaniem ustug
przewozowych. Oczywiscie, powstanie szkody musi rodzi¢ kwestie wyréwnania
szkody na korzys$¢ pokrzywdzonego.

Z Kkolei ogolng przestankg prawa cywilnego jest pokrycie petnej szkody
materialnej.

Tego typu odpowiedzialno$¢ funkcjonuje zaréwno w systemie CIM jak
i w warunkach umowy SMGS. Czesto wystepuje wspoétodpowiedzialnosé, bo koleje
w ukfadzie miedzynarodowym wykonujg ustuge przewozu czesto wspdlnag.

Wystepujg tez okolicznosci szczegdtowe, ktére pozwalajg przewoznikowi
na uchylenie sie od odpowiedzialnosci w szczegdlnosci materialnej. Tu wystepuje
pojecie ,sity wyzszej’. Sg to najczesciej okolicznosci wynikajace z przyczyn
klimatyczno-meteorologicznych. Kolejne przyczyny to z kolei aspekty wilasciwosci
niektoérych towarow.

Dyskusyjng sprawg jest problem okradania przesylek. Czesto kontenery
docierajg bez plomb i z uszkodzonymi zamkami. Tu mozna zabezpieczy¢ sie
czesciowo poprzez konwdj, ale pocigga to za sobg dodatkowe koszty.

Procedury odszkodowania reguluje art. 75 prawa przewozowego oraz kodeks
cywilny. Czes$¢ odszkodowan wynika z mocy prawa, natomiast czesto w ramach
umow pisze sie rowniez aneksy dotyczace odszkodowan.

Szczegdlny charakter dzialalnosci spedytora kolejowego

Przesyiki kolejowe w catoksztatcie objete sg definicjg przewozenia towardéw.
Podmioty przewozace Swiadczg w zwigzku z tym catoksztait ustug przewozowo-
spedycyjnych. Przewoznicy kolejowi muszg by¢ sitg rzeczy powigzani umowami
z firmami akwizycyjnymi oraz podmiotami typowo spedycyjnymi, ktére zabiegajq
0 utrzymanie i rozszerzenie wachlarza przewozow. Prowadzg tym samym rowniez
dziatalnos¢ marketingowa. Partnerzy takich uméw muszg prowadzi¢ dziatania
w kierunku podniesienia konkurencyjnosci ustugowej konkretnego przewoinika.4

Tu tez, jak w innych zakresach dziatalnosci ekonomicznej, podmioty muszg
by¢ konkurencyjne, czyli przewozi¢ szybciej i taniej od konkurenta. Stad tez coraz
czesciej podmioty postuguja sie infrastrukturg elektroniczng, ktéra upraszcza
i przyspiesza dziatalnosc.

Streszczenie

Transport kolejowy jest w dalszym ciggu podstawowa gatezig transportu
ladowego. Zupetnie niestusznie na przetomie XX | XXI wieku dominowaty poglady
0 rzekomym zaniku tego srodka transportu, zaréwno w aspekcie przewozu ludzi,
jak tez co szczegdlnie wazne, towaréw w skali masowej. Tak sie skfada, ze polska
infrastruktura kolejowa, mimo technicznego zapdznienia nalezata do najlepiej
rozwinietych w Europie. Jednak transformacja ustrojowa obeszia sie z nig

* . Zalewski i Zespot, Technologia Transportu Kolejowego, Wyd. Komunikacji i acznosci. Warszawa
2004 s. 217-226
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wyjatkowo niekorzystnie. Wiele torowisk i urzadzen zostato zdewastowanych
bezpowrotnie. Odbudowa, czes$ciowa zresztg, rozpoczeta sie dopiero po roku
2010.

W transporcie kolejowym cargo dominujg, na rynku polskim, czterej wielcy
przewoznicy, ale polskie PKP Cargo odgrywa coraz wieksza role w przewozach
europejskich. Generalnie transport kolejowy odbudowuje swojg dominujacg
pozycje w transporcie towaréw masowych. Réwniez UE zaczyna w ostatnich latach
doceniac role transportu kolejowego.

Summary

Rail transport is still the primary sector of land transport. Completely wrong at
the turn of the twentieth and twenty-first century was dominated by the views of the
alleged failure of the means of transport. Both in terms of transporting people, as
well as most importantly, goods on a mass scale. As it happens with Polish railway
infrastructure, despite the technical backwardness was one of the most developed
in Europe. Yet political transformation walked with her very unfavorably. Many
tracks and facilities were devastated forever. Reconstruction, partial moreover, did
not start until after 2010. In rail transport, cargo dominate the Polish market, the
four big carriers but Polish PKP Cargo is playing an increasingly larger role in the
transport of general European rail rebuilds its dominant position in the transport of
bulk goods. EU also starts in recent years to appreciate the role of rail transport.
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