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Pomoc lotnicza dla Armii Krajowej'

Pomyst utworzenia jednostki lotniczej w postaci eskadry tacz-
nikowej z okupowanym Krajem zrodzit si¢ w gtowach dwdch ofi-
ceréw $redniego szczebla, wyksztalconych i aktywnych inzynie-
row o specjalnosci saperskiej: kpt. inz. Macieja Kalenkiewicza®
ikpt. inz. Jana Gorskiego®, kt6rzy znaleZli si¢ po przegranej kampa-
nii wrzesniowej w grudniu 1939 roku we Francji. Opracowali oni
szereg memorialéw na temat wprowadzenia lacznoéci lotniczej
z Krajem i stworzenia oddzialéw spadochronowych. Opracowa-
nia te zostaly przedstawione gen. Kazimierzowi Sosnkowskiemu
pelnigcemu woéwczas obowigzki Komendanta Glownego Zwigzku
Walki Zbrojnej, rezydujacego w Paryzu.

! Skrét z prelekgji p.t. ,Pomoc lotnicza dla Armii Krajowej” wygloszonej przez
autora w ramach dziatalnosci Pruszkowskiego Towarzystwa Kulturalno Nauko-
wego.

? Kpt. saper mjr dypl. pptk c. c. Maciej Kalenkiewicz ,,Kotwicz” (1906 - 1944).
W kampanii wrze$niowej m. in. oficer Sztabu Suwalskiej Brygady Kawalerii, za-
stepca dowddcy w oddziale Henryka Dobrzanskiego ,,Hubala”, organizator po-
mocy lotniczej dla okupowanej Polski,. Zrzut 27/28 XII 1941r operacja Jacket,
dow. zgrupowan nadniemenskich AK, komendant podobwodu. Odznaczony 2
xKWi2x VMKL5.

* Kpt. saper, mjr dypl. c. c. Jan Gorski ,Chomik” ( 1905 - 1944). W kampanii
wrzesniowej oficer Sztabu Naczelnego Wodza. Zrzut 14/15 marca 1943 r. Ope-
racja Step. Szef Sztabu Obszaru bialostockiego AK. inspektor obszaru Krakéw,
organizator putku AK dla odsieczy Warszawy. Aresztowany przez Gestapo. Wg
danych od rodziny zameczony w $ledztwie w wigzieniu na Montelupich w Krako-
wie 13 sierpnia 1944r. (Inne dane podajg — zastrzelony przy prébie ucieczki.)
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Réwnolegle Wodz Naczelny gen. Wiadystaw Sikorski pismem
z dnia 28 listopada 1939 roku nakazywatl gen. Zajacowi, dowdd-
cy lotnictwa, zorganizowanie stalej tajnej komunikacji lotniczej z
gléwnymi centrami konspiracyjnymi okupowanej Polski (Lwow,
Warszawa, Krakow, ewentualnie, jesli to mozliwe, Poznan). ,,Or-
ganizacje powyzsza oprze¢ na sprzecie wlasnym oraz na sprzecie
wojskowym dostarczonym przez alianckie wladze wojskowe”.

Rozkaz ten nie zostal jednak wykonany, mimo ze w marcu 1940
roku w Anglii dwa Lockheedy L-14 H PLL LOT zostaly przygoto-
wane do tego celu. Kleska Francji przerwala prace.

Po przeniesieniu si¢ Sztabu Naczelnego Wodza do Wielkiej
Brytanii sprawami tacznosci lotniczej z Krajem kierowal Oddziat
VI Sztabu N.W. konkretnie Samodzielny Wydzial Krajowy podle-
gajacy - zapewne ze wzgledu na wage zagadnienia - bezposrednio
Naczelnemu Wodzowi.

Brytyjczycy do celow walki sabotazowej na terenach zajetych
przez Niemcéw powolali organizacj¢ SOE (Special Operation
Executive), pod protektoratem ministra wojny ekonomicznej (Mi-
nister of Economic Warfare) dr Hugha Daltona. Wszystkie dzia-
tania Polakéw w tej sprawie musialy by¢ uzgodnione z SOE, ktéra
posiadala do swej dyspozycji jednostki lotnicze przeznaczone do
zadan specjalnych.

Organizacja bazy dla przyjecia pomocy lotniczej w Kraju

Operacje lotnicze z pomocg dla okupowanej Polski planowano
jako przerzucanie oficeréw przeszkolonych w Anglii jako kadre
dowddczg dla podziemnej armii; przede wszystkim jednak cho-
dzito o zrzuty uzbrojenia i wyposazenia dla oddzialéw Polskiego
Panistwa Podziemnego.

Ciezar zorganizowania bazy dla zrzutéw i przyjecia skoczkow
spadochronowych zwanych ,,cichociemnymi” spadt na struktury
wojskowe w Kraju. Nawigzano lacznos¢ radiows juz 11 stycznia
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1940 r. przez radiostacje w Bukareszcie, Budapeszcie i w Stanmore
pod Londynem (udalo si¢ prowadzi¢ rozmowy bez ingerencji SOE
- Brytyjczycy nie znali polskich szyfrow!).

Olbrzymi wysilek dokonany przez ZWZAK to zorganizowanie
700 placowek zrzutowych, opracowanie metod porozumiewania
si¢ z zalogami samolotéw, zorganizowanie punktéw kontaktowych
dla zrzutkéw i melin dla ,,ptaszkéw” (konspiracyjna nazwa zestrze-
lonych lotnikéw). Waznym zadaniem réwniez bylo stworzenie od-
dzialéw ostonowych strzegacych pdl zrzutowych i ladowisk.

Powaznym problemem bylo skuteczne naprowadzenie samo-
lotéw do miejsca zrzutu lub ladowania. Loty odbywaly si¢ prze-
waznie podczas bezksiezycowych nocy ze wzgledu na bezpieczen-
stwo zalég. Odnalezienie tych miejsc stanowito najwyzsza skale
trudnodci zwlaszcza dla zalég alianckich, nieznajgcych terenéw.
Oddzial VI Sztabu Naczelnego Wodza przez swe komoérki w Kraju
opracowal precyzyjne metody pozwalajace do$¢ doktadnie okre-
sli¢ miejsce docelowe lotéw. Polozenie geograficzne placéwek
okreslano postugujac si¢ polskimi mapami sztabowymi o skali
1: 300 000.

Placéwki byly okreslane kryptonimami np. obszar warszawski -
nazwami przedmiotéw gospodarczych: chochla, kosz i itp.; obszar
krakowski — nazwami ptakéw: kanarek, wilga; obszar lwowski -
nazwami czgsci uzbrojenia: bagnet, tadownica itp.

Sygnatami byly melodie nadawane przez radio i szeregi trzycy-
frowych liczb tzw. kodow.

Melodia oznaczata start samolotéw, kody liczbowe - placéwki,
do ktorych kierowane byly zalogi. Uzywano tez oznaczen z alfa-
betu Morse'a - liter oraz linii okreslajacych warunki pogodowe i
uwagi dla pilotéw np. kierunek wiatru nad lagdowiskiem czy zrzu-
towiskiem stosowane w postaci znakéw $wietlnych - konfiguracji
ognisk czy latarni, np. w przypadku ustawienia $wiatet w postaci
litery Y ndézka wskazywata kierunek wiatru.

Stworzono caly system czuwania placéwek. Pare placéwek sta-

Pomoc lotnicza... l 121



nowilo grupe czuwajaca 3 - 4 noce po czym zastgpowata je kolejna
grupa. Grupy czuwajacych placéwek byly skonstruowane w zalez-
noéci od strefy zasiegu samolotu. Przekazywane wczesniej drogg ra-
diowg strefy zasiegu tak zwane ,,stelle” byly najwazniejsza podstawa
ukfadania planéw czuwania. Automatycznie przypisywano kazdej
placéwce drugg zapasows, na ktorg kierowat si¢ samolot, gdy nie na-
trafit na gléwng. Z czasem powotano oficeréw do odbioru zrzutéw.

Ze wzgledu na wielkie zagrozenia zaréwno zalég samolotéw,
skoczkéw spadochronowych, jak i oddzialéw ostonowych, opera-
cjom towarzyszyly zawsze wielkie emocje. Przestrzeganie proce-
dur bylo podstawowym warunkiem bezpieczenstwa akgji.

Najtrudniejszym elementem przy akcji zrzutowej byt jednak
nalot nad zrzutowisko. Aby zrzut czy spadochroniarze dotarli na
ziemig zostaly narzucone pewne elementy graniczne lotu, ktérych
nie wolno bylo przekroczy¢ szczegélnie przy zrzucaniu skoczkéw
ze wzgledu na ich bezpieczenstwo. Predkos$¢ samolotu w momen-
cie zrzutu nie mogta przekroczy¢ 150 mil/godz. ( ~ 241 km/h)
przy zachowaniu 150 m wysokosci dla desantu i 100 m dla sprze-
tu. Samoloty byly wyposazone w specjalne wyrzutniki - inne dla
konteneréw, inne dla paczek. Praktyka wykazala wielokrotnie ich
zawodno$¢ co czgsto bylo przyczyng niewykonania akcji. Wszyst-
ko to spowodowalo, ze loty na wiekszg skal¢ mogty rozpoczac sie
dopiero jesienig 1941 roku.
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Trasy przelotow
Trasa lotu prébnego

Samolot z zalogg brytyjska wystartowat z lotniska Tempsdorf
w Wielkiej Brytanii i lecial trasg nad Kanatem La Manche, krajami
Beneluxu, Niemcami. Zrzut zostal dokonany ,,na dziko” w okoli-
cach Cieszyna.

Trasanr 1

Po doswiadczeniach zal6g bombowych z obrong przeciwlot-
nicza tras¢ wyznaczono nad Danig co powaznie wydtuzylo czas
przelotu. Dlugos¢ tej trasy wynosila w obie strony okoto 3200 km.
Samoloty startowaly z lotniska Newmarket i lecialy na p6inoc od
wyspy Sylt, nastepnie na wysokosci Bornholmu skrecaly nad tery-
torium Polski w okolice Pocka.

Lot trwat od 11 do 14 godzin.

Trasa nr 2

Po rozbudowaniu przez Niemcy obrony przeciwlotniczej nad
Danig trasa omijala ten kraj. Wkraczala na terytorium Szwecji,
gdzie samolot kierowat si¢ do Polski.

Trasa nr 3

Po wprowadzeniu do lotéw samolotu typu Liberator, ktére-
go lot trasg nr 2 trwal od 14 do 16 godzin czyli na granicy zasie-
gu tego typu samolotu, baz¢ przeniesiono na terytorium Wtoch
w okolice Brindisi. Trasa wiodla przez Dalmacj¢ i Chorwacje, nad
Balatonem i Tatrami. Czas lotu wynosit od 11 do 12 godzin.
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Trasanr 4

Po wzmocnieniu obrony powietrznej nad Budapesztem loty
odbywaly si¢ nad dalmatynskimi portami morskimi i omijajgc od
wschodu Budapeszt prowadzity do Polski na wschéd od Tatr.

Trasanr 5

Powstata w celu dokonywania zrzutéw na wschodnie granice
Polski i wiodta, jak poprzednie z Brindisi ponad Albanig, Serbig
granica Rumuni i Jugostawii do rejonu Lwowa.

Lot probny

Nocg z 15 na 16 lutego 1941 samolot typu Whitley z 419 eska-
dry RAF Special Duty Fliht pod dowdédztwem F/L EJ.B. Keasta
dokonata zrzutu 3 skoczkéw w skladzie rotmistrz Jézef Zabielski
»Zbik’, major Stanistaw Krzymowski ,,Kostka”, bombardier Cze-
staw Raczkowski ,Wtodek” (kurier). Byl to dziewiczy lot tego typu
nie tylko nad Polska, ale réwniez nad okupowang czescig Europy.
Zrzutu miano dokona¢ na placowke pod Wloszczows. Na skutek
pomytki w nawigacji nastapit on 6 km na zachéd od stacji kole-
jowej Skoczéw na terytorium Rzeszy, na dziko w rejonie Stomni-
ki - Proszowice. Mimo tego niepowodzenia uznano lot za bardzo
wazny i udany. W uznaniu zastug dowddca samolotu zostat od-
znaczony krzyzem orderu Virtuti Militari. Lot Whitleye’m, ktéry
okazal si¢ niezbyt przydatny do tak dalekich wypraw spowodo-
wat przyznanie 3 samolotéw typu Halifax dla 138 dywizjonu RAE.
Rozpoczat sie okres do$wiadczen nazwany okresem probnym.

Pierwszy lot z polska zalogg z lotniska Onton on Ouse nastg-
pil 7 listopada 1941 roku. Czterosilnikowy samolot typu Halifax
L- 9612 wystartowat z ekipg 3 skoczkéw , czterema radiostacjami
i odbiornikami radiowymi pocztg i przesylka pienigdzy. Operacja
powiodla si¢ i dokonano zrzutu na placowke ,,Ugor”.
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Zaloge stanowili:

F/O Tadeusz Jasinski,

Sgt. Franciszek Sobkowiak piloci,

F/O Stanistaw Krol - nawigator,

Sgt. Walenty Wasilewski - radio,

Sgt. Jerzy Soltysiak — mechanik,

Sgt. Jozef Chodyra Sgt. Rudolf Mol - strzelec,
W/C Roman Rudkowski - oficer tgcznikowy.

Ekipa skoczkow:

Kpt. Niemir Bidzinski ,,Ziege”,
Por. Jan Piwnik ,,Ponury”,

Ppor. Napoleon Segieda ( kurier)

W nastepnej akcji na ojczystej ziemi wéréd 6 skoczkéw wyla-
dowat jeden z gléwnych pomystodawcéw zorganizowania pomo-
cy lotniczej, woéwczas juz w stopniu majora, Maciej Kalenkiewicz
»Kotwicz”.

W okresie probnym do 9 kwietnia 1942 roku odbylo si¢ 12 lo-
tow w tym trzy nieudane akcje. Wyladowato 48 skoczkéw — wérod
nich takie stynne postacie jak: kurier N.W. Tadeusz Chciuk (3 sko-
ki z misja kurierska), stynni dowédcy oddziatéw partyzanckich
AK: kpt. Alfred Paczkowski ,Wania”, ppor. Jan Rogowski ,,Czarka”,
por. Stanistaw Jankowski ,,Burek” Agaton’”, ppor. Rafal Niedzielski
»Mocny’, ,Rafal’.

Zrzucono 19 zasobnikéw i 13 paczek. Straty 1 samolot ( Halifax
L-9612). 2 skoczkéw (polegli w walce po zrzucie, 5 zasobnikow
2 paczki).

Z 38 skoczkoéw 19 ( poza 8 kurierami) przydzielono do akcji
»Wachlarz”.
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Okres ,,Intonacja” ( wrzesien 1942 - kwiecien 1943)

Po do$wiadczeniach okresu probnego Oddziat VI Sztabu N.W. na
podstawie przyznania Polsce przez Brytyjczykéw 90 ton materiatéw
i gwarangji przerzutu 300 ludzi. przystapit do opracowania planu na
nastepny okres. Przewidywano w nim od 8 do 10 lotéw miesigcz-
nie. Sezon nazwany kryptonimem ,Intonacja” mial si¢ rozpocza¢
w sierpniu 1942 roku. OpéZnienie rozpoczecia akcji jak réwniez spo-
ra przerwa w lotach (Od kwietnia do sierpnia przyp. autora) powstala
z wielu przyczyn. Alianci usprawiedliwiali ja przede wszystkim zig
pogoda i zapewnieniem bezpieczenstwa dla zalég co nie przeszko-
dzito im na wysylanie samolotéw w inne rejony Europy mimo panu-
jacych tam réwnie ztych warunkéw pogodowych. Gléwna przyczyna
byly aspekty polityczne Zawieszenie nastgpilo na skutek sowieckich
naciskow na Foreing Office , aby nie dopusci¢ do rozwijajacej si¢ pol-
skiej dywersji prowadzonej przez ,Wachlarz”'.

Sztab polski w czerwcu w zwigzku z matym zasiggiem samolo-
tow typu Halifax gléwnie uzywanych do akcji zrzutowej wszczat
starania w Stanach Zjednoczonych o przydziat 12 Liberatoréw?,
ktore mialy wigkszy zasieg.

Liberatory nie nadchodzily, a prace nad modyfikowaniem
Halifx6w opdznialy si¢. Pierwszy lot w ramach ,Intonacji” nastg-
pil w nocy z 1 na 2 wrzesnia 1942 roku. Wystartowaly trzy samo-
loty; dwie polskie zalogi i jedna brytyjska z lotniska Tempstord
w kilku minutowych odstepach. Loty trwaly okoto 12 godzin. Je-
den z samolotéw nie dokonal zrzutu z powodu nie odnalezienia

placowki.

W okresie operacyjnym ,,Intonacja” na planowanych 100 lotéw
wystartowaly 63 samoloty; 48 z polskimi zalogami, a 15 z brytyj-

' Organizacja utworzona przez Sztab Armii Krajowej na podstawie rozkazu N.W. ,dla
nasilenia akcji dywersyjnych w celu przerywania transportéw niemieckich na wsch6d”
kon. cyt.

? Znamienna jest nazwa tego samolotu — w dowolnym ttumaczeniu - ,wyzwoliciel”.
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skimi. W 38 samolotach bylo 159 skoczkéw oraz zaopatrzenie,
w 24 samozaopatrzenie, a w jednym samolocie bomby (samolot
ten bombardowal niemieckie lotnisko na Okeciu). Zrzucono 116
skoczkow, 48,8 ton sprzetu oraz 907 kg bomb. Przestano znaczne
kwoty pieni¢zne m. in. 13 022 000 dolaréw i 5 158 000 marek.

Straty - 2 zalogi - jedna polska i jedna brytyjska, 4 samoloty
(dwa juz po wykonaniu zadania), zgin¢to czterech spadochronia-
rzy, utracono 8 ton sprzetu i4 % wystanych walut.

Stan techniczny wysytanych do Polski samolotéw nie byl naj-
lepszy. Na 63 startujagce Halifaxy 8 mialo defekty. Straty w sprzecie
spowodowane defektami byly ponad dwa razy wigksze niz zadane
przez Niemcéw. Z tego powodu wykorzystano jedynie 63% pla-
nowanych lotéw. Natomiast aparat zrzutéw na terenie kraju zdat
w pelni egzamin W ciaggu jednej nocy w tym okresie czuwato od 4
do 33 placéwek odbiorczych.

Dowddca SOE generat Gubbins w depeszy z dnia 1 maja 1943
roku wystanej do gen. Klimeckiego' napisat: ( ...) wyrazam uzna-
nie dla Armii Krajowej za dokonany wysitek w ostatnim roku i
zapewniam Pana, Ze uwazamy j3 za najbardziej sprawng armig
podziemng w Europie.

Zastuzona pochwala na pewno nie usatysfakcjonowata Oddzia-
tu VI Sztabu N.W. Czynnikiem hamujgcym przerzut lotniczy byty
nie tylko braki sprzetowe, ale réowniez mata ilos¢ polskich zalog
najlepiej sprawdzajacych si¢ w lotach do Kraju.

Starano si¢ - jak na razie bezskutecznie - o utworzenie czysto polskiej
jednostki wyposazonej w samoloty typu Liberator o osiggach umozli-
wiajacych zaopatrzenie jednostek AK dziatajacych na Kresach.

Problem ten byl przedmiotem sporu miedzy sztabem N.W.
i SOE, a Szefem brytyjskiego sztabu lotniczego ACM Portalem,
ktory uwazat operacje tego typu za hazard.

! Wéwczas Szef Sztabu Naczelnego Wodza.
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Wodz Naczelny gen. Wiladystaw Sikorski uznajac wage proble-
mu zwrdcil si¢ listownie do prezydenta Roosvelta, ktéry — niestety
- odbit piteczke odsylajac pismo do wladz brytyjskich. Wreszcie
w pierwszej polowie wrze$nia 1943 r. dostarczono do dyspozycji
polskich zalég trzy Liberatory. Podany przez Brytyjczykow termin
stworzenia w ramach 138 dywizjonu RAF polskiej eskadry zostal
dotrzymany. Dowddcg eskadry ,,C” zostat S/L Stanistaw Krol. Etat
jej wynosil 7 zalég.

Niestety zanim wznowiono loty do Polski w sezonie operacyj-
nym 1943/44 stracono sze$¢ doswiadczonych zaldg i skapo przy-
dzielanych Halifaxéw, ktore byly uzyte na innych terenach opera-
cyjnych we Francji i Holandii.

Operacje SOE na tym terenie poniosly olbrzymie straty za-
réwno w jednostkach lotniczych jak i oddzialach dywersyjnych
ze wzgledu na zilfiltrowanie sieci odbiorczych zrzutéw przez
Abwehre®. Z 54 zatrzymanych skoczkéw 47 zostalo rozstrzela-
nych! Niemcy przejeli olbrzymie ilosci sprzetu (3000 stenéw, 75
radiostacji, 14 ton materialéw wybuchowych) tak oczekiwanych
przez Armi¢ Krajowa.

Okres ,Riposta” (sierpien 1943 - lipiec 1944)

Plan na ten sezon operacyjny byl bardzo ambitny. Planowano
400 - 500 przelotéw przy czym nowoscia byly przeloty masowe
calych formagiji.

Na poczatku zakladano start do 20 samolotéw z dywizjonéw
1381 161 kazdej pogodnej nocy. W rezultacie lataty tylko samoloty
138 dyonu, w wigkszosci z polskiej eskadry 1586 PAE. W pierwszej
fazie samoloty startowaly z lotnisk w Anglii. Nast¢pnie z Tunisu i
wreszcie z Brindisi we Wloszech.

Kraj dokonal nastgpnego wysitku przygotowujac placowki
zrzutowe, ktore zostaly podzielone na sprzg¢towe i przeznaczone

2

niemiecki wywiad wojskowy.
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do odbioru ludzi wyposazone w punkty kontaktowe i meliny dla
skoczkéw. Usprawniono system tgcznosci radiowej, zmieniono na
bardziej sprawng sygnalizacje §wietlng, przygotowano tzw. bajory
czyli ladowiska.

W okresie ,,Riposta” wystartowalo 381 samolotéw z czego 205
wykonato swoje zadania. Wskazniki wykonania operacji wyraznie
wskazaly na przewage rozpoznania terenu przez zalogi polskie.
Wykonanie zadan w stosunku do iloéci startéw (128 z zalogami
polskimi ) wynosil 44 % dla zalég brytyjskich i 61,5 % dla za-
lég polskich. Przyczyny niewykonania zadan byty podobne jak w
okresie: ,,Intonacja”.

W 36 operacjach wystano 146 skoczkéw; zrzucono 265 ton
sprzetu oraz znaczne sumy pieniedzy, m.in. 15 948 300 dolaréw
papierowych i 161 025 w zlocie, 6 988 500 marek i 40 569 800 pol-
skich ,,mtynarek” *.

Straty przy zrzutach byly stosunkowo mniejsze niz w poprzed-
nim okresie . Zginelo czterech skoczkéw, utracono 15 ton sprzetu
oraz 9 % przesylek pieni¢znych.

Natomiast straty w sprzecie lotniczym i w zalogach byly bardzo
dotkliwe. Zginglo 14 zalég ( 3 polskie i 11 brytyjskich). Stracono
6 samolotéw.

Réwnolegle do prac zwigzanych z planowaniem operacji ,Riposta’
trwaly .dzialania zmierzajace do zorganizowania lotéw lacznikowych
z ladowaniem pod nazwg ,,Mostéw’, a przez Anglikéw oznaczonych
kryptonimem ,Wildhorn” W grudniu 1942 roku przedstawiciel SOE
mjr Perkins okreslit warunki przeprowadzenia pierwszego lotu. Do-
piero jednak 7 miesigcy p6zniej 2 lipca 1943 roku Air Ministry wyra-
zito zgode na wykonanie takiej operacji. Ustalono termin jej wykona-
nia mig¢dzy 11 a 18 pazdziernika 1943 roku.

' obowigzujace w okupowanej Polsce banknoty nazwane tak od podpisu dyrektora Ban-
ku Emisyjnego Feliksa Mlynarskiego.
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Operacja ,,Most I” - ,Wildhorn I”

W rezultacie lotu dokonano w nocy z 15 na 16 kwietnia 1944.
Samolot typu Dakota z dodatkowymi zbiornikami na paliwo z 267
Dywizjonu MAAF wystartowal z lotniska Campo Casale zdwoma
cichociemnymi na pokladzie oraz przesytka pieniedzy i dokumen-
tow dla legalizacji. Samolot pilotowany byt przez mieszang zatoge
w skladzie: F/L E.J. Harrod, naw. P/O J.A. Wells, r/o P/O N. Wil-
cock z 267 MAAF oraz F/L Bolestaw Koprowski 1586 PAF. Mimo
wielu przygod — dwukrotne ostrzelanie przez artylerie przeciwlot-
niczg, pieciokrotne podchodzenie do lagdowania , rozmokly grunt
ladowiska - udalo si¢ szczeéliwie przeprowadzi¢ bardzo trudng
operacje. W powrotng droge zabrano z lotniska ,,BagK pod Lubli-
nem pigciu pasazeréw, wérdd ktorych byt. Gen. Stanistaw Tatar 1
zastepca Szefa Sztabu KG AK.

»Most” II - ,Widhorn II” - termin byl przesunigty z 17 na 29
maja 1944. Lot samolotu Dakota KG- 477 ”V” z mieszang zaloga
eskortowany przez dwa Liberatory z 1586 PAF, ktore lecialy z za-
opatrzeniem na placéwke w rejonie Lwowa, odbyl si¢ dos¢ spokoj-
nie , nie liczac ostrzatu lekkiej artylerii przeciwlotniczej w rejonie
Budapesztu. Mimo dos¢ grzaskiego ladowiska samolot wyladowat
bez probleméw. Blyskawiczny roztadunek i zatadunek pozwolit na
start w 6 minut (sic!) od momentu wylagdowania. Na pokiad za-
brano trzech wystannikéw i poczte. Po 8 godzinach lotu samolot
wyladowal w Campo Casale

+Widhorn III” - ,Trzeci Most” - 25/26 lipca 1944r. byl cisle
zwigzany ze zdobyciem przez oddzialy Armii Krajowej pocisku
rakietowego V - 2. Celem operacji bylo przewiezienie gtéwnych
jego czesci i dokumentacji do Londynu. We wtorek 25 lipca samo-
lot Dakota réwniez z mieszang zalogg wystartowat z Campo Casa-
le z czterema skoczkami i paczkami o wadze 970 funtéw w eskor-
cie Liberatora ze 1586 PAF. Lot przebiegl spokojnie, a ladowanie
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sprawne za drugim podej$ciem. Szybki rozladunek i zatadunek i...
dramat. Rozmigkte po deszczach ladowisko zablokowalo start.

Kilkakrotne préby startu nie daly, mimo wielu wysitkéw, re-
zultatu. W zwigzku z zagrozeniem ze strony Niemcéw (1,5 km od
lotniska stacjonowaly oddziaty Luftwaffe w sile 100 ludzi z dwoma
dziatkami przeciwlotniczymi) rozwazano nawet spalenie maszyny.
Dopiero po podiozeniu desek pod kota w czwartej prébie pilotowi
z olbrzymim trudem udalo si¢ poderwa¢ samolot. Lot powrotny
odbyt si¢ bez wigkszych probleméw mimo klopotéw ze schowa-
niem podwozia po utracie ptynu hydraulicznego i ladowaniu bez
hamulcéw.

Nastepne dwa ,,Mosty” nie doszly do skutku z powodu zagroze-
nia ladowisk i trudnosci technicznych zalég. Operacje ograniczo-
ne do 3 lotow stanowily wielki kontrast w poréwnaniu z podobny-
mi przeprowadzonymi we Francji czy Jugostawii, gdzie ladowaly
setki samolotow.
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