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Flota GUtag-u. Stalinowskie statki smierci:
transport na Kotyme, Axis — Replika,
Zakrzewo - Poznan 2010

Kolyma to rzeka w azjatyckiej czesci Rosji, w obwodzie magadanskim i Jakucji o dlugosé
2129 km, jeden z dwdch elementdw ciagu rzecznego Kulu-Kolyma. Powstaje ona z pola-
czenia rzek Kulu i Ajan-Juriach, w gérnym biegu plynie przez Goéry Czerskiego oplywajac
od potudnia wyzsze pasma, przeplywa przez Kolymski Zbiornik Wodny" i zapore Kotym-
skiej Elektrowni Wodnej?, dalej ptynie w kierunku péinocnym pomiedzy gérami Czerskie-
go i Omsukczanskimi, nastepnie wschodnim skrajem Niziny Kotymskiej, optywajac tukiem
od zachodu Plaskowyz Jukagirski, uchodzi do Morza Wschodniosyberyjskiego delta o po-
wierzchni 3000 km®. Jednakze w literaturze historyczno-politologicznej termin ,,Kolyma”
ma zupelnie inne znaczenie. Jest on synonimem obszaru o powierzchni niemal o§miokrot-
nie wiekszej od Polski, trzymanego w kleszczach wyjatkowo nieprzyjaznego ludziom klima-
tu (w osadzie Tomotor lezacej nad Indygirka zanotowano najnizszg na globie temperature
w miejscu stale zamieszkanym przez cztowieka’), na ktérym wiadcy sowieckiego imperium
stworzyli najwiekszy kompleks obozéw pracy przymusowej, zwany przez zwyklych Rosjan,
ktorzy wiedzieli o jego istnieniu, ,kontynentem”, zas przez wigzniéw ,,przekleta wyspa”
Utworzenie wlasnie tam obozéw pracy niewolniczej wynikalo co najmniej z dwéch
przyczyn. Po pierwsze region Kolymy bogaty jest w surowce naturalne: ztoto, rudy cyny,
ofowiu, uranu (ktéry rozpoczeto eksploatowaé w latach czterdziestych ubieglego wieku)
platyna, wegiel i inne, ale calkowicie pozbawiony miejscowej sity roboczej. Ekstremalnie
trudne warunki czynily za$§ mato prawdopodobnym pozyskiwanie dobrowolnych pracow-
nikéw. Po drugie, pétnocno-wschodnia Syberia jest rejonem na tyle izolowanym, odcigtym
od reszty $wiata, ze mozliwo$¢ przedostania si¢ na zewnatrz informacji mogacych naruszy¢
wizerunek panstwa ,,szczgsliwych robotnikéw i chfopdéw” byla zaiste niewielka. Analizujac

Kotymski Zbiornik Wodny - zbiornik wodny na Kotymie, w poludniowej czgéci Gér Czerskiego: powierzch-
nia 441 km?, dtugo$¢ (wzdtuz Kotymy) 148 km, szerokos¢ do 6 km, gteboko$¢ do 120 m, pojemnoéé catkowi-
ta 14,56 km®. Powstal w wyniku zbudowania zapory Kotymskiej Elektrowni Wodnej, pierwszy raz catkowicie
wypetniony w 1989 roku.

Kolymska Elektrownia Wodna - zapora o wysokosci 131 m i dtugosci 760 m, w ktorej zabudowano pie¢ hy-
drozespoléw o tacznej mocy 900 MW, srednia produkcja roczna 3325 mln kWh. Budowe elektrowni plano-
wano juz od 1935 roku, jednak rozpoczeto dopiero w roku 1970. Ostatni hydrozespot uruchomiono w roku
1995.

Do roku 2004 za §wiatowy ,,biegun zimna” (w odniesieniu do obszaréw o stalym osadnictwie) uwazano osade
Ojmiakon. 26 stycznia 1926 roku odnotowano tam temperature -71,2°C. W styczniu 2004 roku termometry
w pobliskim Domator wskazaly -72,2 °C. W Ojmiakon zanotowano ponadto najwyzsza roczng amplitude
temperatur réwng 104°C (-71 °C - 33 °C).
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daty ukazywania sie¢ na Zachodzie publikacji dotyczacych ,nieludzkiej ziemi” przyznaé
przy tym trzeba, ze przynajmniej druga z przedstawionych przestanek okazala si¢ stuszna.

Decyzje o utworzeniu w regionie Kotymy kompleksu obozéw pracy przymusowej pod-
jeto pod koniec 1931 r. W tym celu powotano specjalng organizacje gospodarcza, znana
pod nazwg skrotowca ,,dalstroj™. Jego pierwszym szefem zostal Eduard Pietrowicz Bierzin.
Robotnikéw dostarcza¢ mial ,dalstrojowi” Zarzad Pélnocno-Wschodnich Poprawczych
Obozéw Pracy (Siewwostlag), bedacy czescig olbrzymiej (powotanej w 1930 r.), a zarzg-
dzanej przez NKWD struktury okreslanej terminem Gtéwny Zarzad Poprawczych Obozéw
Pracy i Kolonii (GULag).

Z uwagi na polozenie geograficzne regionu Kolymy w opisanych powyzszej przedsie-
wzieciach od poczatku role kluczows odgrywat transport morski, taczacy wschodnie za-
koniczenie Kolei Transsyberyjskiej, czyli Wtadywostok z wybrzezami ,,archipelagu GULag,
czyli Nagajewem (Magadanem)® nad Morzem Ochockim, Ambarczykim lezacym u ujsécia
Kolymy nad Morzem Wschodniosyberyjskim® i znajdujacym sie w gorze biegu tej rzeki
Nizniekotymskiem’. Znacznie mniejszg role odgrywal transport prowadzony z zachod-
nich, arktycznych krancéw Zwiazku Sowieckiego - Murmanska i Archangielska do Ambar-
czyka i Niznokotymska.

Jeden z aspektéw zwigzkéw GULag-u z transportem morskim, a mianowicie przewoz
wiezniow (zekow), stat sie przedmiotem dociekan australijskiego badacza Martina J. Bollin-
gera. Ich rezultatem jest praca Flota GUELagu. Stalinowskie statki Smierci: transporty na Ko-
tyme, wydanej wspolnie sumptem wielkopolskich oficyn Replika i Axis (tytul oryginalu”
Stalin’s Slave Ships. Kolyma, the Gulag Fleet, and the Role of the West, Santa Barbara 2003).
Autor skoncentrowat si¢ w swoich badaniach na dwéch gléwnych problemach: faktografii
sowieckiej arktycznej flotylli eksploatowanej jako integralna cze$¢ ,dalstroju” i jednostek
uzywanych w tym celu doraznie oraz na pytaniu, ile na temat kotymskiej ,,fabryki §mierci”
wiedzial Zachdd i na ile demokracje przyczynily si¢ do powstania, a nastepnie utrzymania
obstugujacej ja floty.

Warstwa faktograficzna recenzowanej pozycji jest zaiste imponujaca. Autor dokonat gi-
gantycznej kwerendy archiwaliéw i dostepnych publikacji, nawigzal kontakt z licznymi ba-
daczami na calym $wiecie zajmujacych sie historig Zwiazku Sowieckiego, wielkiego terroru
i GULag-u, zdolal przeprowadzi¢ wywiady z niektdrymi z Zyjacych uczestnikéw wydarzen.
Co wazne, nie idzie on fatwymi, przetartymi $ciezkami, a w sposdb wysoce krytyczny pod-
chodzi do opisywanych wydarzen, poddajac weryfikacji nawet te fakty, ktore w literaturze

* 'Wéréd badaczy nie ma zgodnosci, jakie bylo rozwiniecie tego akronimu. W literaturze mozna znalez¢ naste-

pujace: ,,Gléwny Zarzad Budownictwa na Dalekiej Péinocy”, ,,Dalekopdinocny Trust Budowlany”, ,,Daleko-
wschodni Zarzad Budowlany”.

W roku 1928 na miejscu obecnego miasta Magadan zostala zalozona pierwsza osada o nazwie Nagajewo.
Jej intensywna rozbudowa rozpoczela sie w roku 1933, w zwiazku z dzialalnoscig ,,dalstoju” W 1939 r. na-
zwe miejscowosci rozwijajacej sie dzigki niewolniczej sile roboczej zmieniono na Magadan. Stalo si¢ ono
gléwnym centrum transferu wieZniéw i wywozu kotymskich bogactw. Obecnie miasto liczy okolo 106 000
mieszkancow.

W odréznieniu od Magadanu Ambarczyk pozostal niewielka, dorazng przystanig. Wynikalo to w duzej mie-
rze z faktu, Ze sezon nawigacyjny jest tam bardzo krétki — akwen pokryty jest lodem od pazdziernika do lipca.
Obecnie znajduje si¢ tam stacja meteorologiczna obsadzona przez szescioosobowg zaloge.

Obecnie okoto 6000 mieszkanicéw. Jest to jedna z najstarszych osad w tym regionie, obsadzony zalogg fort
powstal tam w 1644 roku.
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przedmiotu uwazane sg za niemal ,kanoniczne”. Takie podejscie zaowocowalo miedzy in-
nymi zdystansowaniem si¢ Bollingera od tak zwanej tragedii ,,Dzumy” i zanegowania tego,
iz wydarzenia, ktére doprowadzily jakoby do $mierci ponad 12 000 wigznidw, w ogdle
miaty miejsce. Nie oznacza to jednak, ze australijski badacz jest ,,rewizjonistg” negujacym
zbrodnie Kolymy. Opisuje on wszak w sposdb rzeczowy, a jednoczes$nie emocjonalny zda-
rzenia wyjatkowo tragiczne, takie chocby jak zatonigcie u wybrzezy Japonii transportowca
»Ingirka” w nocy z 12 na 13 wrze$nia 1939 r. (zycie postradalo 741 0sdb), czy gehenne
wieZniéw politycznych w tadowniach w skrajnie trudnych warunkach, a oddanych ponadto
pod poktadami na pastwe kryminalistow.

Istotne znaczenie dla kwestii faktograficznych majg oprécz tego dwa zestawione ol-
brzymim wysitkiem zalaczniki omawiajace w skrétowy sposéb jednostki zbudowane dla
floty GULag-u w Zwiazku Sowieckim oraz pozyskane w krajach zachodnich, zaréwno dzie-
ki zakupowi, jak i przekazaniu przez Stany Zjednoczone w ramach programu lend-lease.
Zainteresowanie wzbudzi¢ powinna zwlaszcza druga z wymienionych kwestii, gdyz czesto
jeszcze pokutuje w naszym kraju, kreowane przez lata komunistycznej propagandy histo-
rycznej, falszywe przekonanie, iz na dostawy dla Sowietéw skladaly sie gtéwnie konserwy
oraz samochody terenowe i ciezaréwki. Procz ilosci przekazanych ,,czerwonemu sojuszni-
kowi” jednostek szczegdlnie interesujace sa dane odnoszace sie do dat (jeszcze po zakon-
czeniu wojny w Europie i na Dalekim Wschodzie), ilosci oraz kosztéw remontéw statkow
sowieckich przeprowadzanych w stoczniach amerykanskich i kanadyjskich.

O ile problematyka faktograficzna zostala przedstawiona w sposdb wysoce kompe-
tentny, a jednocze$nie wyrazisty, o tyle kwestie zwigzane z drugim wezlowym problemem
dotyczacym wiedzy zachodu o Kotymie oraz partycypacji w dziele tworzenia i utrzymania
»hiewolniczej floty” owej wyrazisto$ci sa bez watpienia pozbawione. Autor trafnie zadaje
pytania, lecz niekiedy odnosi si¢ wrazenie, ze poszukujac na nie odpowiedzi, zatrzymuje sie
w pol drogi. Najbardziej brakuje chyba bardziej jednoznacznie, badz jak kto woli ,,0strzej”
sformutowanych, hipotez dotyczacych ilosci informacji o pétnocnych ,zagtebiach $mier-
ci’, ktorymi dysponowali w latach II wojny $wiatowej Brytyjczycy, a zwlaszcza Ameryka-
nie, oraz proby odpowiedzi na pytanie, czy dane owe, nawet gdyby pojawily sie w znacznie
wigkszej obfitosci, wplynetyby w sposdb istotny na polityke mocarstw anglosaskich wobec
imperium Stalina. Autor przychyla sie do tezy, ze pragmatyczni przywddcy zachodni, zain-
teresowani tym, by Sowiety wigzaly jak najwiekszy potencjal niemiecki, w niczym by swojej
polityki nie zmienili (poglad ten jest z pewnoscia w pelni zasadny), ale artykutuje to w taki
sposob, ze owa fundamentalna konstatacja zatraca sie w toku narracji.

Podsumowujac - Bollinger w sposob bardzo dobry uporat sie z historig ,floty
GULag-u’, wliczajac w to ukazanie jej przemian ilosciowych i jakosciowych, zweryfikowal
twierdzenia majgce dotad charakter ,prawd niekwestionowanych”, ale oparte na bardzo
stabych przestankach, osadzil funkcjonowanie tej organizacji w kontek$cie spotecznym so-
wieckiej Dalekiej Pétnocy i Dalekiego Wschodu oraz relacjach z panstwami zachodnimi
przed wybuchem wojny i anglosaskimi sojusznikami w trakcie jej trwania oraz bezposred-
nio po zakonczeniu, przeprowadzit racjonalne kalkulacje dotyczace liczby przewozonych
wieznidéw. Obszar ten nie budzi powazniejszych zastrzezen. Ewidentnych pomytek w ksiaz-
ce Bollingera jest stosunkowo niewiele. Najbardziej bodajze rzuca si¢ w oczy stwierdzenie,
ze przy tworzeniu kotymskich obozéw wykorzystano doswiadczenia z wykorzystania pracy
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niewolniczej pozyskane w trakcie budowy Kanatu Biatomorskiego, ktéra zdaniem autora
miata miejsce dekade wczesniej. Tymczasem kanal powstal w latach 1930-1933, a wigc row-
nolegle z Kotyma.

Tam jednak, gdzie autor usitowal powigzaé obszar nautyczny, bezposrednio zwigzany
z aktywnoscig na morzu, ktory zna i ktdry ewidentnie jest jego poznawcza pasja, z zagad-
nieniami wielkiej polityki rezultatu za w pelni satysfakcjonujacy uznaé nie mozna. Bollin-
ger albo nie chcial, albo obawiat si¢ formulowania jednoznacznych sadéw, by¢ moze dla-
tego, ze nie dysponowal dokumentami umozliwiajacymi podjecie takiego zadania. Budzi
to tym wigksze zdziwienie, ze w wydaniu oryginalnym problem wspétodpowiedzialnosci
Zachodu wyspecyfikowany zostal w tytule (znajduje si¢ w nim wszak fraza ,,rola Zachodu”
— the Role of the West). Sam fakt remontowania statkéw uzytkowanych przez ,,niewolni-
czg flot¢” w portach amerykanskich oraz dostarczania aliantowi tonazu w warunkach to-
czacej sie wojny (zwlaszcza ze sowieckie frachtowce mogty, w warunkach paktu o nieagre-
sji z Japonia, przewozi¢ amerykanski sprzet i materialy do portéw Dalekiego Wschodu,
odcigzajac konwojowy szlak poinocnoatlantycki i kanat iranski) jest interesujacy, ale tezy
o ,roli Zachodu” w zbrodniczym komunistycznym przedsiewzieciu chyba dostatecznie nie
udowadnia.

Mimo powyzszych uwag przyzna¢ nalezy, ze recenzowana praca ma charakter wybitnie
prekursorski, czego Autor zresztg nie ukrywa, zdajac sobie sprawe, zZe prowadzenia badan
na tak dziewiczym obszarze sprzyjalo popelnianiu btedéw. Stanowi ona cenne uzupelnienie
istniejacej wiedzy, po ktére powinien siegna¢ czytelnik zainteresowany zaréwno historia
Zwigzku Sowieckiego, a zwlaszcza epoki stalinowskiego terroru, jak i osoby zainteresowane
problematyka nautyczng oraz zagadnieniami zwigzanymi z dziejami obszaréw borealnych.
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