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Dworzec autobusowy w Toruniu (1938)
Zagadnienia formy i funkcji

Karolina Pszczétkowska
Instytut Zabytkoznawstwa i Konserwatorstwa
UMK Torun

Jednym z ciekawszych przykitadéw migdzywojennej architektury
uzytecznosci publicznej w Toruniu byt budynek dworca autobusowego
przy ulicy Dabrowskiego. Warto przypomnie¢ tg nieistniejaca juz od
niedawna realizacjg, nie tylko w ujgciu historycznym, ale réwniez for-
malno-funkcjonalnym.

W doé¢ skapej literaturze dotyczacej toruniskiego budownictwa lat
1920-1939' dworzec autobusowy, zaprojektowany w 1938 r. przez
Zbigniewa Wahla®, jest prawie catkowicie pominigty. Wzmianka na
temat obiektu znalazla si¢ wprawdzie w pracy magisterskiej Barbary
Chmielarskie;®, jednak z racji ograniczonego dostgpu do tego rodzaju
zrddla stan wiedzy o budynku dworca pozostat znikomy. Brak ujgcia
realizacji Wahla w publikacjach po§wigconych architekturze dwudzie-

! B. Chmielarska, O niektérych budowlach publicznych miedzywojennego Torunia,
Zeszyty Architektury Polskiej 1988, nr 5; B. Chmielarska, W. £.o§, Tradycja klasyczna
i gotycka w architekturze Torunia czaséw II Rzeczypospolitej, [w:] Sztuka i historia,
Warszawa 1992, s. 373-386.

2 Inz. Zbigniew Wahl petnit od roku 1938 funkcje Naczelnika Wydziatu Budowla-
nego w Magistracie. Jego dziatalno$c projektowa na terenie Torunia ogranicza sig do
budynku omawianego w artykule oraz gmachu Sadu Apelacyjnego (1938, obecnie
Wydziat Fizyki i Astronomii UMK).

3 B. Chmielarska, Architektura budynkéw uzytecznosci publicznej zbudowanych
w okresie migdzywojennym w Toruniu (praca magistérska, Wydziat Sztuk Pieknych,
UMK), Torutt 1988, Archiwum UMK.
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stolecia jest zaskakujacy, na tle bowiem kilkunastu gmachdéw uzytecz-
nosci publicznej powstatych w Toruniu w latach 1920-1939 dworzec
autobusowy byt (obok stacji Polskiego Radia oraz Collegium Minus®)
najbardziej symptomatyczny i daleki od powszechnego odwotywania
si¢ do historyzmu®.

Projekt budynku dworca autobusowego powstat na zlecenie przed-
sigbiorstwa Szwengrub i Gorzechowski. W lipcu 1937 r. wiasciciele
sp6tki wystapili do Magistratu z prosba o zatwierdzenie projektu bu-
dowy gmachu gléwnego oraz tzw. budynkéw przemystowych (gtéwnie
garazy oraz innych pomieszczen zwiazanych bezpo$rednio z obsluga
pojazdéw) na terenie, na ktérym wczeséniej znajdowat si¢ dom miesz-
kalny i biura firmy Drewitz®. Plany sytuacyjne dworca zostaty przed-
stawione jednak dopiero w lutym nastgpnego roku’. W tym samym
miesigcu udzielono pozwolenia na budowe?. Kierownikiem technicz-
nym budowy zostat Edward Narzynski’.

4 Budynek radiostacji Polskiego Radia na Podgérzu (obecnie przebudowany)
stanowit przykiad czystego funkcjonalizmu. Architekt Antoni Dygat nawigzat tu do
idei Le Corbusiera (ptaski dach, przenikanie sig bryt, pasy okien). Collegium Minus
natomiast reprezentuje odmiang nurtu ekspresjonistycznego okreslanego przez Andrze-
ja K. Olszewskiego mianem tzw. wertykalizmu. Forma architektoniczng wyr6zniat sig
réwniez gmach Biura Funduszu Po$rednictwa pracy wedtug projektu J6zefa Malinow-
skiego z awangardowej grupy Praesens. Budynek nie przetrwal jednak do czaséw
obecnych w pierwotnej formie.

® Chodzi tu przede wszystkim o budynki projektowane przez Kazimierza Ulatow-
skiego (Kasa Chorych Miasta Torunia, Dyrekcja Las6w Pafistwowych, Hala Wystawy
Ogrodniczo-Przemystowej, kosciét pw. Chrystusa Kréla), gdzie widoczne sa nawigza-
nia do antyku i renesansu, a takze Bank Gospodarstwa Rolnego wedtug projektu Ma-
riana Lalewicza z wyraznymi odniesieniami do gotyku.

¢ Archiwum Panstwowe w Toruniu, Akta Budowlane Miasta Torunia (dalej cyt. APT,
AbmT), sygn. G-564, k. | — prosba o zatwierdzenie projektu; sygn. G-4706, k. 91 -
pismo z pro$ba o zezwolenie na rozebranie domu mieszkalnego oraz biur firmy Drewitz,
malami, sygn. G-4706, k. 3 — prosba o zatwierdzenie planéw dworca autobusowego.

" APT, AbmT, sygn. G-4706, k. 3.

§ APT. AbmT, sygn. G-4706, k. 38 — zezwolenie na budowg sygnowane przez
Ignacego Ttoczka.

® APT, AbmT, sygn. G-4706, k. 37, Edward Narzyniski byl wladcicielem sp6tki
budowlanej, ktérej siedziba miescita sig przy ul. Stowackiego 48, w Archiwum Pan-
stwowym w Toruniu zachowat si¢ dziennik budowy dworca autobusowego, prowa-
dzony przez kierownika technicznego.
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Budowa nowego i waznego obiektu, jakim byt torunski dworzec
autobusowy — zreszta jeden z pierwszych w Polsce — nie uszia uwagi
lokalnej prasy. Nowoczesna realizacjg przedstawiono szerokiemu gro-
nu czytelnikéw w jednym z numeréw ,,Stowa Pomorskiego™'®. W po-
pularnym dzienniku zamieszczono notatkg na temat budynku powsta-
jacego w stolicy wojewddztwa pomorskiego, opatrzong ilustracja gma-
chu od strony frontowe;. )

Prace budowlane rozpoczgto w marcu 1938 r., w kwietniu natomiast
projekt ulegt drobnym zmianom''. Uznano, ze pomieszczenia strychowe
nad pierwszym pigtrem zostana zamienione na mieszkalne oraz podje-
to decyzjg o podwyzszeniu klatki schodowej'2. Nie byty to przeksztal-
cenia diametralne i ostatecznie budowe gmachu giéwnego ukonczono
w okresie od wrzesnia do listopada 1938 r.”*, a budowe pomieszczen
uzytkowych (garazy, myjni etc.) w grudniu tego samego roku'®.

Torunski dworzec autobusowy byt dworcem typu wyspowego.
Regula tego rodzaju zatozen, szczegdlnie popularnych we Francji,
bylo zapewnienie podjezdzajacym autobusom nie krzyzujacego sig
ruchu. Budynek dworca z szerokim wysiggnikiem zabezpieczajacym
podréznych przed deszczem stanowil swoista wyspg. Autobusy pod-
jezdzaly z jednej strony, po czym swobodnie odjezdzaty z drugiej,
okrazajac wysepke dworca'®. Z tylu gléwnego gmachu zlokalizowano
plac ograniczony budynkami garazy, myjni i warsztatéw. Budynki
usytuowano na odcinku kota, uzyskujac w ten sposéb dostatecznie
duzo miejsca, by kierowcy nie mieli probleméw z manewrowaniem
pojazdami i by ruch odbywat sig bez przeszkdd.

1% Stowo Pomorskie, 9 XI 1937.

' APT, AbmT, sygn. G-4706, k. 51 — przedstawienie projektu zamiennego dworca
autobusowego.

12 APT, AbmT, sygn. G-4706, k. 53.

'3 APT, AbmT, sygn. G-4706, k. 75 — prosba o dokonanie odbioru uzytkowego
budynku i udzielenie pozwolenia na uzytkowanie; ostatni wpis w dzienniku budowy
pochodziz 1 IX 1938 r.

' APT, AbmT, sygn. G-4705, k. 15 — proba o odbi6r w stanie surowym garazy
dla aut cigzarowych, osobowych i motocykli.

15 B. Chmielarska, Architektura budynkéw uzytecznosci publicznej, s. 55-59; autorka
wyréznia cztery typy dworc6w autobusowych: wyspowy, wielopoziomowy, halowy
0raz peronowy.
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Spoéréd zaprojektowanych przez Wahla budynkéw najbardziej
godny uwagi ze wzgledéw formalnych byl gmach gléwny dworca,
ustawiony frontem do ulicy Dabrowskiego (il. 1), oraz zlokalizowany
tuz obok budynek stacji kontroli pojazdéw z duzym logo firmy motory-
zacyjnej ,,Fiat”. Architekt nadat bryle gtéwnej regularny plan. Zasadni-
cza jej czgsC stanowit prostokat z aneksami bocznymi oraz umieszczo-
nym od frontu szerokim ryzalitem — wieZzyczka, opigtym lizenami. Inte-
resujacym zabiegiem formalnym bylo skontrastowanie przenikajacych
si¢ elementéw kondygnacji przyziemia i pigter. Podczas gdy w kondy-
gnacji przyziemia Zelbetowa konstrukcjg¢ wypetniono cegly i otynkowa-
no umieszczajac tu dodatkowo szeroki pas boniowania, w kondygnacji
pigter wyraznie uwidoczniono podzialy konstrukcyjne wilasnie za po-
moca lizen, pomigdzy ktérymi znajdowaty si¢ okna (okienka ryzalitu
podtuzne 1 waskie, okna w aneksach bocznych szerokie). Granicg mig-
dzy dwoma zréznicowanymi pod wzglgdem formalnym czg$ciami gma-
chu stanowit wysuniety daleko przed czoto budynku zelbetowy dach na
wspornikach, z tytu oparty dodatkowo na filarach o romboidalnym prze-
kroju. Za takim rozwigzaniem budowli, jakie zaproponowat Wahl,
przemawialy argumenty funkcjonalne. Na parterze znajdowat sig bo-
wiem wezet komunikacyjny — biura, kasy, poczekalnia. Na pigtrach na-
tomiast zlokalizowane byly pokoje go$cinne oraz mieszkania (prawdo-
podobnie pracownicze). Projektant nadal zatem odmienny wyraz po-
szczegblnym elementom budynku ze wzgledu na ich przeznaczenie.

Nizszy, jednokondygnacyjny budynek stacji kontroli pojazdéw byt
interesujacy przede wszystkim z powodu wspomnianego logo firmy
motoryzacyjnej (il. 2). Idealnie wyeksponowany, ptaskorzezbiony znak
markowy ,,Fiata”, forma przypominajacy orla z rozpostartymi skrzy-
dtami, doskonale wpisywat si¢ w design nurtu art déco. Tworzyty go
trzy elementy — w czesci centralnej zwgzajacy si¢ ku dolowi trapez
oraz dwa szerokie pasy zlozone z wegzszych wsteg po bokach. Cata
kompozycja byla niczym innym, jak tylko przetransponowaniem em-
blematu ,,Fiata” umieszczanego niegdy$ na wlocie powietrza w po-
jazdach tej marki'®. Ten uproszczony detal architektoniczny stanowit je-

16 Emblemat taki zaprojektowano w latach miedzywojennych. Na trapezie w central-
nej czgsci umieszezano napis . Fiat”, natomiast pasy boczne symbolizowaty podiuzny wlot
pasy ym y P y
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dyny ozdobny motyw catego zatozenia dworca. Trzeba jednak podkre-
§li¢, ze zostal tam umieszczony przede wszystkim ze wzglgdéw funk-
cjonalnych, jako wizytéwka przedsigbiorstwa. Rola dekoracyjna byta
zaznaczona Subtelnie i drugoplanowo. Funkcj¢ uzytkowa spetniaty
réwniez dwa maszty antenowe widoczne z dwéch stron ryzalitu'”.

Na marginesie nalezy doda¢, ze motywy ozdobne utrzymane w po-
dobnej stylistyce pojawity si¢ réwniez w sztandarowych realizacjach
architektonicznych okresu migdzywojennego, wpisujacych si¢ w nurt
architektury monumentalnej konca lat trzydziestych. Przykladem jest
gmach Ministerstwa OS$wiecenia Publicznego i Wyznan Religijnych
w Warszawie (1937), wedlug projektu Zdzistawa Maczenskiego, gdzie
nad wejsciem gléwnym przedstawiono polskiego orta o zgeometryzo-
wanych ksztaltach. Podobny element dekoracyjny wykorzystat Albert
Speer w budynku Nowej Kancelarii Rzeszy w Berlinie (1938-1940).

Chcac wpisa¢ omawiany obiekt w konkretny nurt architektury mig-
dzywojennej, nalezatoby raz jeszcze przywotaé jego cechy charaktery-
styczne. Przenikajace sig bryly, plaski dach, a takze obecno$¢ masztéw
antenowych wskazywaly na funkcjonalistyczne inklinacje architekta.
Trudno jednak méwic tu o funkcjonalizmie w czystej postaci. Biorac
pod uwagg obecno$¢ lizen, uproszczonych filaréw oraz boniowania
w przyziemiu nalezatoby raczej zakwalifikowaé tg¢ nieistniejaca juz
budowlg jako pétmodernizm z bardzo delikatng domieszkg funkcjona-
lizmu. Wyeksponowanie charakterystycznego logo firmy mogto nato-

powietrza z przodu auta. Znak ten widnieje m.in. na plakacie reklamowym Polskiego
Fiata 508 IIT Junak, ktérego zaczgto produkowaé seryjnie w 1936 r. O popularnosci
motywu orla z rozpostartymi skrzydtami w dwudziestoleciu migdzywojennym §wiad-
czq znaki markowe wielu przedsigbiorstw, m.in. Zaktadéw Mechanicznych w Ursusie
(1928), Biura Podrézy ORBIS (1920), Polskich Linii Kolejowych czy tez logo Kole-
jowe;o Szpitala Uzdrowiskowego w Ciechocinku (1922).

'" Budynek dworca jest chyba ostatnia w Toruniu migdzywojenng realizacja uzy-
tecznosci publicznej, gdzie zachowaty sig popularne w tym okresie maszty antenowe,
sluzace w pewnym stopniu akcentowaniu nowoczesnoéci w architekturze, lecz przede
wszystkim celom uzytkowym, jak zawieszanie flag czy choragiewek reklamowych.
Taka choragiewka widoczna jest na rysunkach i planach sporzadzonych przez Wahla.
Do niedawna podobny maszt antenowy znajdowat si¢ réwniez na gmachu Towarzystwa
Czynu Spotecznego (K. Ulatowski, 1935; obecnie DS 1), ale zostat zdemontowany po
ostatniej modernizacji budynku.
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miast zdradzaé zamitowanie projektanta do monumentalizmu w archi-
tekturze, ktére w wigkszym stopniu objawito si¢ w realizacji gmachu
Sadu Apelacyjnego przy ulicy Grudziadzkiej.

Nie ulega jednak watpliwosci, ze w momencie powstania torunski
dworzec autobusowy byt jedna z najbardziej nowoczesnych budowli
tego rodzaju w Polsce. Jego walory estetyczne byly niezaprzeczalne.
Wystarczy przypomnieé sobie jego polozenie od strony skrzyzowania
Szosy Cheilminskiej z ulica Odrodzenia. Wyzsza, wertykalna bryta
gtéwnego gmachu wraz z nizszymi, horyzontalnymi zabudowaniami
garazowo-warsztatowymi 1 diagnostycznymi doskonale organizowata
poczatek ulicy Dabrowskiego przy nowo powstalym rondzie. Byla
idealnie proporcjonalna i znakomicie wpisana w krajobraz.

Niedawno wzniesiono nowy dworzec. Ma on wprawdzie nowocze-
sny, atrakcyjny wyglad, ale w gruncie rzeczy nie jest chyba nowocze-
$niejszy czy bardziej funkcjonalny od dawnej realizacji Wahla. Z wy-
jatkiem tego, ze prezentuje typ dworca peronowego, zasada jego dzia-
tania jest doktadnie taka sama.
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