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$. p. Czestaw -Wiiosz'))r'uski
(1875—1948)

Czestaw Maciej Pacewicz-Witoszynski urodzil si¢ w Ho-
roszkach na Podlasiu w r. 1875, Po ukohczeniu w r. 1893 gitn-
nazjum filolo'giczego w Czestochowie, odby? studia matematycz-
ne na Uniwersytecie Petersburskim, za§ bezposrednio po tym
(r. 1897) wyjechal do Belgii, gdzie studiowal na Fakultecie Tech-
nicznym Uniwersytetu w Leodium, koficzac w r. 1899 Sekeje
Mechaniezng, tego fakultetu. Powrociwszy jako miody inzynier
do kraju, rozpoczyna prace zawodowa w przemysle, ktorg lgczy
" nastepnie z pracg pedagogiczng, po wprowadzeniu w 1906 r.
polskiego jezyka wykladowego, w Szkole Budowy Maszyn im.
Wawelberga i Rotwanda. Od r. 1915 Witoszynski poswieca sie
juz catkowicie dydaktyce i pracy naukowej. Nalezy on jedno-
czesnie do grona pierwszych organizatoréw Politechniki War-
szawskiej z polskim jezykiem wykladowym; w szezegélnosci
‘wiele zawdziecza mu Wydziat Budowy Maszyn, na ktérym pia-
stuje Witoszynski w okresie 1915—1921 godno&é dziekana. Po-
czynajac od r. 1915 wyklada kolejno: CzeSci Maszyn, Hydrauli-
ke, Silniki Wodne i Pompy, a w koficu — Aerodynamike. Prze-
kazujac stopniowo poszezegélne wyktady innym profesorom, po
zwolnieniu si¢ od prac organizacyjnych Wydziatu, oddaje sie .
wylgceznie zagadnieniom aerodynamiki najnowszemu z dzia-
16w mechaniki o§rodkéw ciaglych, na ktérym od diuzszego czasu
koncentrowal swoje zainteresowania.

; Z wlasciwg mu energig buduje we wezesnych latach dwu-
dziestych, w niewielkim pomieszczeniu Zakladu Mechaniki Po-
litechniki Warszawskiej, pierwsze dwa tunele aerodynamiczne,
wyposaza je w oryginalne urzadzenia wagowe i stwarza w ten
sposob pierwsze w Polsce, skromne laboratorium aerodynamicz-
ne. Juz wowezas prawdopodobnie nosit sie Witoszyaski z myslg,
stworzenia placoéwki naukowo-badawcze]j tego typu, odpowia~
dajgcej wymogom postepujacej szybko techniki lotniczej. Dzigki
wytrwalosei Witoszynskiego i jego autorytetowi, ktoérym  po-
trafit przekona¢ 6wezesne wiadze o koniecznosei utworzenia ta-
. kiego oérodka w Polsce — projekty te zostaly urzeezywistnione,
iw r. 1925 na terenie ofiarowanym bezplatnie przez Magistrat
m. st. Warszawy, zatozono kamien wegielny pod przyszlty gmach
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Instytutu Aerodynamicznego. Srodki na budowe daly w przewaz-
nej mierze Komitety Stoleczny i Kolejowy Ligi Obrony. Po-
wietrznej Pafistwa. Zmontowane we wspomnianej malej pra-
cowni politechnicznej instalacje stanowily punkt wyjscia przy
projektowaniu urzgdzen, zrealizowanych w Instytucie Aerody-
namicznym. Zaréwno kierownictwo rob6t budowlanych, jak
i projektowanie urzgdzen Wewn@trznych pozostawaly pod bez-
posrednim nadzorem Witoszynskiego.

Uruchomienie i uroczyste otwarcie Instytutu Aerodyna-
mieznego, mieszezgcego sie u zbiegu ul. Nowowiejskiej i Al. Nie-
podleglosei (woéwezas ul. Topolowej), nastapilo na jesieni 1927
roku. Kierownictwo nowej placowki, ktérej pelna nazwa brzmia-
ta ,Instytut Aerodynamiczny przy Politechnice w Warszawie,
objat z natury rzeczy profesor Witoszynski. Instytut stajge sie
ofrodkiem prac zaré6wno teoretycznych, jak i podstawowych
prac badawczych w dziedzinie techniki lotniczej, rozwijal sie
. na tyle szybko, ze w r. 1934 zaszla potrzeba rozbudowy istnieja-
cego gmachu. I w tym przypadku Witoszynski potrafil zdobyé
na to potrzebne $rodki pieniezne. Przypadajacy na lata trzy-
dzieste szybki rozwdj polskiego przemyslu lotniczego, ktéry
w dziedzinie wlasnych konstrukeji samolotéw uniezaleznit nas
prawie calkowicie od zagraniey, wypierajac poprzednie produk-
cje licencyjne, byt nie do pomysienia bez tej bazy dosxmadczalnej, ,
jaka stanowil Instytut Aerodynamiczny. Nie jest wing ani pol-
skich konstruktoréw, ani Instytutu, Zze chwiejnosé wiadz pan-
stwowych w dziedzinie produkeji lotniczej nie pozwolita na na-
lezyte wyzyskanie tych mozliwogei, jaKie istnialy w latach przed-
wojennych dla zbudowania silnego lotnictwa polskiego.

Pod kierunkiem prof. Witoszynskiego prowadzone byly
prace teoretyczne, dotyczace profilow lotniczych, Smigiel, wen-
tylatoréw itp. W zakresie prac doswiadczalnych dziatalnosé
Instytutu siegala takze poza granice kraju; mniejsze kraje, jak
fotwa, Jugostawia; Rumunia, Wegry polecajs Instytutowi ba-
danie swych modeli (badania te wykonywaly dawniej laboratoria,
niemieckie i francuskie). Z dorobku Instytutu Aerodynamicz-
nego w dziedzinie techniki do§wiadezalnej nalezy wymienié oso-
bno nowg metode obserwacji przeptywow (tzw. wizualizacje
przepiywu), zaprojektowang przez Witoszyﬁékiego; otrzymy-
wany obraz utrwalany byl nie tylko na kliszy fotograficznej,
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ale réwniez i na filmie. W r. 1939 filmy te mialy byé wyswietlane
w Stanach Zjednoczonych na Kongresie Nauk Lotniczych (Inter-
national Congress of Aeronautical Sciences), ktéry zostat jed-
nak z powodu miedzynarodowej sytuacji politycznej odtozony-
1 odby? si¢ dopiero w r. 1941. Polski film naukowy zostal zade-
monstrowany na Zjezdzie Instytutu nauk lotniczych w 1940 r.,
po czym w ,Journal of Aeronautical Sciences” ukazat sie p6zniej
bardzo pochlebny drtykul 0 pokazie polskiego filmu naukowego.

Kontakt Witoszyfiskiego z zagranica zacieénial sie coraz
bardziej, zaréwno na skutek Wzajemnej'wymia\ny dorobku nau-
kowego, ktéry z chwilg powstania Instytutu zaczat sie ukazywaé
drukiem w postaci wydawanych kolejno zeszytow, jak i dzieki
licznym kongresom i zjazdom, w ktérych Czestaw Witoszyfiski
brat zawsze zywy udzial, referujgc miedzy innymi wiasne przy-
czynki na Kongresie Mechaniki Stosowanej w Delft i w Sztok-
. holmie. Przyczynki te zostaty nastepnie wydane w rocznikach
kongresowych. W owym okresie nazwisko Witoszynskiego, jako
uczonego, bylto juz w naukowych kotach lotniczych na tyle zna-
ne, ze jeden z absolwent6w Uniwersytetu w Michigan zostal
skierowany do Warszawy, by doktoryzowaé sie pod kierunkiem .
prof. Witoszynskiego na Politechnice Warszawskiej. Wraz ze
swym doktorantem opracowuje nastepnie Witoszyhaski dziat
zbiorowego wydawnictwa, »Aerodynamical Theory* pod redakejg,
W. F. Duranda. _ ;

Czestaw Witoszyaski byt czlonkiem rzeczywistym, badz
honorowym licznych towarzystw naukowych w Europie i Ame-
ryce, miedzy innymi: Warszawskiego Towarzystwa Politech-
nicznego, Akademii Nauk Technicznych, Towarzystwa Nauko-
wego Warszawskiego, Polskiej Akademii Umiejetnosci, Society
.of Aeronautical Sciences (USA), Société de 1a, Mecanique Appli-
quée (Francja). W uznaniu zastug odznaczony byt Komandorig
Polonia Restituta, a takze otrzymal dwie nagrody mnaukowe:
w roku 1935 miasta ¥.0dzi i w roku 1936 — miasta Warszawy.

Nie liczac drobnych artykutow, drukowanych przewaznie W czaso-
pismach technicznych, Czestaw Witoszynski wydat drukiem nastepujace
prace: : :
‘ 1) O podnoszeniu wody powietrzem $cisnionym, Przeglad Technicz-
; ny, 1909; 2) Podstawy teorii hydredynamicznej turbin, wentylatoréw

i pomp od$rodkowych, tamze, 1910; 3) Teoria skrzydet latawca, tamze, 1915;
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4) O ruchu cylindréw w cieczy doskonatej, tamze, 1919; 5) Ruch-cieczy okre-
sowo-symetryczny wzgledem osi, Sprawozdania i Prace Warszawskiego
Towarzystwa Politechnicznego, 1921; 6) Uber Strahlerweiterung und .
Strahlablenkung, Springer, Innsbruck, 1922; 7) Kanat zbierajacy w pom-
pach odérodkowych i wentylatorach, Przeglad Techniczny, 1923; 8) La
mécanique des profils d’aviation, Etienne Chiron, Paris, 1924; 9) Une mo~
dification du principe de circulation, Delft, 1925; 10) Sur une intégrale
partu:uhere des équations Stokes, Compte rendu du 3-me Congres Inter-
national de Mécanique Appliguée, 1931,

Poza tym w 1928 r. wydany zostat na prawach rekoplsu kurs wy-
kladéw Czestawa Witoszynskiego ,Aerodynamika®, oraz ukazaly sie,
opracowane pod jego kierunkiem przez najblizszych wspoéipracownikow
profesora, nastepujace ,,Prace Instytutu Aerodynamicznego‘. Zeszyt I — 1.
O pewnej metodzie tworzenia profiléw lotniczych, 2. Zastosowanie réznych
postaci potencjatu do obliczenia sit, dzialajacych na profile lotnicze- (w je-
zyku francuskim), J. Bonder i S. Neumark, 1927; Zeszyt II — 1. O wielo- -
placie w ukladzie tandem, 2. Przeplyw plask1 cieczy przez palisade od-
.cink6éw prostolinijnych, 3) Przyczynek do teorii dwuplata (w jezyku fran-
cuskim), J. Bonder i P. Szymanski, 1928; Zeszyt III — 1. Profile lotnicze
o stalym $§rodku parcia, 2. Uwagi dotyczace pomiarow §migta pociggowego
ustawionego ukosnie w pradzie powietrza (w jezyku francusklm), S. Neu-
mark i J. Bonder, 1930; Zeszyt IV — 1. Wplyw lotki podluzne; na cha-
rakterystyki aerodynamlczne plata nosnego, 2. Tunel Instytutu Aerody-
- “namicznego w Warszawie, 3. Pewne uwagi dotyczace badan stateczno’sm
podiuznej (w jezyku angielskim), M. J. Thompson, 1930;-Zeszyt V — Prace
doswiadezalne, wykonane w ‘czasie od 1927—1931 r. (W jezyku polskim
i francuskim), C. Bieniek, 1932; Zeszyt VI — 1. O ;;ednoznacznym odwzoro-
waniu podobnym zewnetrza kola na zewnetrze symetrycznego tuku stoz-
kowej, 2. Przeptyw cieczy lepkiej przez rure stozkowa, 3. Uwagi o poten-
cjale niécigglym (w jezyku francuskim i angielskim), J. Bonder, P. Szy-
manski, M. J. Thompson, 1932; Zeszyt VII — Instalacja prébna do bada-
nia modeléw Smigiet i pierwsze wyniki wykonanych pomiaréw (w Jezyku
polskim i angielskim), J. Bukowski, 1939. :

Zaréwno epoka, w ktorej rozpoczat Witoszyhski swg dzia-
lalnogé, jak réwniez warto$é i zasigg jego prac stawiaja go
w rzedzie pierwszych badaczy teoretykow nauk lotniczych obok
tak wielkich uczonych, jak Zukowski, Drzewiecki, Eiffel, czy
Prandtl. Jednocze$nie trzeba uznaé w Witoszyhskim wielkie]
miary technika, Praktyczne problemy interesowaly go zawsze
Zywo, a jego inwencja w dziedzinie konstrukeji maszyn i r6z-
nych urzadzen mechanicznych byta bogata. Zagadnienia teore-
“tyezne wyrastaly u Witoszynskiego zawsze na gruncie konkret-
nych potrzeb techniki. Jeszcze jedna cecha, ktéra podkresli¢
trzeba, to whadciwy Witoszynskiemu sposob atakowama proble-

12
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- méw. Bedgc matematykiem wysokiej klasy, operowal on w za-
gadnieniach technicznych elementami podstawowe]j mechaniki,
aby je z kolei zanalizowagé, nie obawiajac sie najbardziej mozol-
nej drogi rachunkowej.

Bedac przeciwnikiem zasklepiania si¢ w rutynie zawodo-
wej, byt Witoszynski wielkim przyjacielem mlodziezy, spodzie-
wajac si¢ po niej przede wszystkim nowych zdobyczy i osiggnieé
na polu postepu w dziedzinie techniki.. Totez nalezy tu specjal-
nie podkresli¢ role Witoszynskiego i iScie ojecowska opieke, kto-
rg otaczal grono tak wyjatkowo zdolnych mlodych konstruk-
toréw, jakimi byli tworcy, stynnych swego czasu na caty Swiat
samolotéw R. W. D. Samoloty te przyniosty Polsce w latach
1932 i 1934 dwa wspaniale zwyciestwa na Miedzynarodowych
Zawodach Lotniczych, wywalczajaec dla niej pierwsze miejsce
w Europie w kategorii maszyn sportowo-turystycznych. Doce-
niajac znaczenie zdolnoéci indywidualnych, byt Witoszynski
jednoczesnie zwolennikiem pracy zespolowej. Zespét R. W. D.
rozpoczal prace konstrukeyjne jeszeze za swych lat studenckich,
korzystajac przy tym nie tylko z fachowych wskazéwek, ale
i z daleko idgeego poparcia profesora Witoszynskiego. Rowniez
konstruktorzy innych wytworni lotniczych mieli w Witoszyn-
skim gorgcego oredownika ich pionierskich prac. Nie bedzie
wiec przesada, jesli stwierdzimy, ze polskie sukcesy lotnicze,
odniesione przez nasze wytwornie wespo6t z naszymi doskona-
tymi pilotami, byly w duzej mierze takze zastlugag Zmarlego.

Charakteryzujac Czestawa Witoszynskiego, jako czlowie-
ka i naukowca, nie mozna pominaé jego wybitnych zdolnosei
pedagogicznych.” Witoszyhaski umial przede wszystkim-wytwo-
rzy¢ scisly lgcznosé myslows ze swym audytorium, umial poza
tym podaé wykladany material w jasnej i zwiczlej formie. Be-
dac z natury dobrodusznym, potrafil wytworzyé w czasie egza-
minu atmosfere, pozbawiong przykrego napiecia. Swe surowe
wymagania stawial, jako egzaminator, w takiej formie, ze zda-

~jacy mogt wykazaé sie calym zasobem zdobyteJ wiedzy bez tremy
i zdenerwowania. :

Niezaleznie od swojej pracy ped-agogicznej i naukowej,
niezaleznie od trybu zycia, ktory mozna by nazwac z pozoréw try-
bem zZycia naukoweca-odludka — Witoszynski interesowat sie zy-
wo problematyks stosunkéw spoleeznych, a w szcezegoélnosci
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dziedzing upowszechmema wiedzy. W zwigzku z tym byt gorg-
eym zwolennikiem rozbudowy systemu stypendialnego, aby
‘umozliwi¢ mlodziezZy niezamoznej studia na wyzszych uczel-
~ niach.

Trzeba przy tym zaznaczy¢, iz w najwickszej mierze wias-
nie Witoszynski przyczynit sig do nadania w czasie okupacji
~ kilkudziesieciu tajnych dyploméw inzynierskich na Wydziale
Mechanicznym Politechniki Warszawskiej. -

W r. 1945 Zmarly osiada w %.odzi, gdzie orgahizuje na no-
wopowstaltej tam Politechnice studium lotnicze, obejmujac na
nim wyklady aerodynamiki. Nawiazuje zndéw kontakt z mio-
dzieza i wspolpracuje zywo z Lotpiczymi Warsztatami Doswiad-
czalnymi, ktére pierwsze po odzyskaniu niepodleglosci nawia-
zaly do chlubnych tradycji naszych przedwojennych konstruk-
toréw, budujac szereg nowych typow samolotéw sportowych.

_ Poniewaz w pozarze Instytutu Aerodynamicznego zginety
w 1944 r. wszystkie notatki Witoszyhskiego, przystepuje on do
stopniowego odtwarzania swych prac teoretycznych, prowa-
- dzonych w czasie okupacji. Pozbawiony swych najblizszych
wspolpracownikéw, znajacych doskonale technike jego pracy
i umiejgcych rozwingé rzucong nieraz samg tylko my$l zasad-
niczg, Witoszynski zmuszony byt wykonywac osobiscie calg
,,czarng robote. redakcyjna. Praca posuwala sie wiec wolno;
Zmarly uporzadkowal jednak szereg kolejnych przyczynkow,
ktore mialy sie ukazaé drukiem w oddzielnym zeszycie wzna-
wianych po wojnie wydawnictw Instytutu Aerodynamicznego
w Warszawie. Na prace te ztozyly sie: ,,Smigio* — praktyczna
metoda obliczania wlasciwosei aerodynamicznych $migla, okre-
slonego geometrycznie; ,,Opor tarcia w przypadku laminarnego
przeplywu w warstwie powierzchniowej — préba odmiennego
ujecia zagadnienia, dajgca zresztg wyniki zgodne z dotycheza-
. sowymi rachunkami i dosvvladczemaml, ,Uwagi o uksztalto-
waniu kanaléw tunelu w sasiedztwie wentylatora®; , Wiasciwe
uksztaltowanie dyszy wylotowej tunelu‘, wreszcie, Zzywo intere-
sujgce ostatnio Witoszyiskiego zagadnienia konstrukeji wielo-
stopniowych kompresoréw osiowych, oraz zagadnienie przemian,
zachodzgeych w fali zg@szczone_] przy przeplywach z predkoscia-
mi naddzwickowymi. Z wyzej wymienionych prac jedynie ,,Smi-
glo“ doczekalo si¢ wiasnorecznego opracowania przez autora
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i ma byé w najblizszym czasie wydane przez I. A. w zeszycie,
poswieconym catkowicie pamieci Zmarlego. Prace pozostale
wymagajg uporzadkowania i duzego wkladu pracy redakeyjnej,
polaczonej z tresciowym ujeciem tematow, zawartych czesto
w luznych jedynie notatkach. %

Witoszynski interesowal sie zywo rozpoczets w r. 1946
odbudowy Instytutu Aerodynamicznego, ktérego przysite kie-
rownictwo zlozyt za Zycia w inne rece. Na jesieni 1948 r. mial
przeniesé sie z Lodzi na swa macierzysta Politechnike Warszaw-
ska. Projektom tym staneta na przeszkodzie nagia choroba,
ktéra pociaggnela za soba dwie kolejne operacje i $mieré (13. IX.
1948).

Czeslaw Witoszynski zmart w w1eku 73 lat Az do ostat-
niej choroby zachowal wlasciwg sobie zywosé i lotnoé umysthu,
niezmordowang pracowito$é i zdolnosé skupiania kolo siebie
mtlodych sit naukowych. -Istnialy warunki, aby rozproszona woj-
ng ,,szkola® profesora Witoszyhskiego powstala na nowo. I to
wlaénie, pomingwszy osobisty wkiad, jaki Zmarty mogt jeszeze
wniesé do naszego zycia naukowego, Jest najwiekszg strat@ dla
odradzajaceg sig naukii technicznej mysli polskiej.

Jerzy Bukowski

S. p. Fryderyk Zoll
(1865—1948) .'

Zmart Fryderyk Zoll. Zmart duzej miary uczony, szlachet-
ny i dobry czlowiek, zastluzony wychowawca mlodego pokolenia
polskich cywilistow.

Jego dzialalnosé naukowa, ustawodawcza i pedagogiczna
stanowia niejako epoke w polskiej cywilistyce. Zszedl z tego
Swiata mnestor polskich cywilistéw, ostatni z wielkiej plejady,
z epoki najwiekszego rozkwitu prastarej Wszechnicy polskiej,
Wiszechnicy Kazimierza Wielkiego i Jagiellonow.

‘Ojciec jego rozpoczgl nowy okres w romanistyce pOlSkleJ,
wykladajac na Uniwersytecie Jagiellonskim po rozbiorach, jako
‘pierwszy prawo rzymskie po polsku.  Ojciec umial przelaé na
syna umilowanie nauki, wielki kult dla jurystéw rzymskich,



