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DARIUSZ ELIGIUSZ STASZCZAK

ZMIANY POZYCJI KRAJOW UE
W MIEDZYNARODOWYM HANDLU MASZYNAMI
| SPRZETEM TRANSPORTOWYM
W LATACH 2005-2014

Streszczenie: Artykut ten analizuje zmiany eksportu, importu i salda handlu maszynami
1 sprzetem transportowym krajow cztonkowskich Unii Europejskiej w latach 2005-2014.
Autor wykazat dominujaca pozycje Niemiec jako eksportera netto maszyn i sprzgtu transpor-
towego w badanym okresie. Ponadto najwazniejszymi eksporterami netto maszyn i sprzgtu
transportowego w 2014 roku byty: Wtochy, Republika Czeska, Holandia, Stowacja, Wegry
1 Polska. Najwazniejsza zmiana dotyczyla Polski, ktora byta importerem netto w 2005 roku.
Witochy utrzymaty swoja pozycje, zas pozostali eksporterzy netto uzyskali lepsze miejsca
w 2014 roku. Wielka Brytania byla najwazniejszym importerem netto maszyn i sprzgtu
transportowego w latach 2005-2014. Natomiast Francja spadta z pozycji eksportera netto
do importera netto. Jednak istnieje stosunkowo duze prawdopodobiefistwo odzyskania
francuskiej nadwyzki. Podkre$lono duze udziaty eksportu i importu maszyn i sprzgtu trans-
portowego w handlu towarowym krajow UE. Ponadto autor udowodnil wigksze znaczenie
eksporterow netto niz importeréw netto w unijnym handlu mi¢dzynarodowym maszynami
1 sprzetem transportowym.

Stowa kluczowe: Unia Europejska, handel migdzynarodowy, maszyny i sprzet transportowy.

1. GEL, METODA BADAWCZA, CHARAKTERYSTYKA PRZEDMIOTU
ANALIZY, HIPOTEZA 1 PODSTAWA TEORETYCZNA

Celem pracy wykazanie wptywu eksporterow netto i importeréw netto UE na
ksztaltowanie si¢ unijnego salda handlu maszynami i sprzetem transportowym.
Przyjeto metode badawcza analizy opisowej zmian pozycji unijnych eksporterow
netto i importeré6w netto w mig¢dzynarodowym handlu maszynami i sprzgtem
transportowym, bazujacej na danych statystycznych z Eurostatu. Praca ma cha-
rakter praktyczny, jednak rozwazania mozna odnie$¢ do niektorych, wskazanych
ponizej teorii wymiany miedzynarodowej. Temat zostal wybrany z powodu du-
7ego znaczenia maszyn i sprzetu transportowego dla obrotéw wielu krajow UE.
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Postawiono hipotezg badawcza, ze eksporterzy netto posiadaja wigkszy wpltyw
na ksztattowanie si¢ unijnego salda handlu maszynami i sprzgtem transportowym
niz importerzy netto UE. Niewatpliwie bardzo wazne sg korzysci, osiagane przez
eksporterow netto i importerdw netto, z przenoszenia postgpu technicznego dzig-
ki globalnej wymianie produktéw nalezacych do tych galezi gospodarki. Jednak
saldo handlu zagranicznego takze pozostaje wazne i to pomimo odejscia od teorii
merkantylistycznych, domagajacych si¢ gromadzenia mozliwie najwigkszych ilosci
kruszcow dzigki wymianie migdzynarodowej. Obecnie w warunkach pienigdza
oderwanego od wartos$ci, istniejg tendencje do nadmiernego zadluzania si¢ wielu
krajow. Jednak taka polityka prowadzi do powaznych probleméw gospodarczych,
np. w Grecji i Hiszpanii'.

Pieniadz jest miernikiem wartosci, ale niedoskonalym poniewaz moze od-
chyla¢ si¢ w gore i w dot od kosztow produkcji w zaleznosci od wahan podazy
i popytu. Pieniadz elektroniczny oraz w formie banknotéw prawie nie posiada
wartosci, poniewaz nie jest towarem a jedynie symbolizuje okreslong warto$¢
(np. koszt produkcji banknotu o nominale 200 zt to tylko kilkadziesiat groszy).
Realng wartos¢ posiadal tylko pienigdz bedacy jakas forma towaru, np. pieniadz
ztoty Iub srebrny. W takim przypadku zawarta w monecie masa zlota lub srebra
stanowita realng warto$¢, do ktorej dochodzily takze koszty jej wybicia. Zatem
zwickszenie ilosci pienigdza wymagato wydobycia lub nabycia wigkszej ilosci
ztota lub srebra®. W przypadku banknotéw tatwo moze dochodzi¢ do zwigckszenia
ilosci pienigdza w obiegu w stopniu wigkszym niz wzrost produkcji, co powoduje
inflacje i czesto przyczynia si¢ do spadku kursu danej waluty (chociaz inflacja jest
tylko jednym z czynnikéw wplywajacych na zmiany kurséw walutowych). Dlatego
USA w latach 1980-ych zadtuzaly si¢ we wlasnej ,,silnej” walucie, czyli gdy kurs
dolara amerykanskiego byt wysoki, za$ sptacaty dhugi w ,,stabej” walucie, czyli
gdy kurs dolara byt niski. W ten sposob przerzucono cze$é kredytu na wierzycieli’.

Krajem silnie nastawionym proeksportowo byta Japonia a ostatnio takze inne
kraje azjatyckie*. W Europie tego typu proeksportowa gospodarke maja zwlaszcza
Niemcy. W przypadku teoretycznej interpretacji korzysci z handlu miedzynarodo-
wego, osigganych zwlaszcza w branzy motoryzacyjnej, wlasciwa wydaje si¢ teoria
podobienstwa preferencji S. Lindera, ktéra twierdzi, popyt na dany produkt jest

' D. E. Staszczak, International Trade and Capital Flows as the Sources of the Nations Poverty
or Richness, Knowledge Globalization Conference, Boston, Massachusetts, Conference Proceedings,
October 1617, 2011, “Published Annually” 2012, Vol. 5, No. 1; Sawyer School of Business; Suf-
folk University, Boston, Massachusetts; Conference Papers: © Knowledge Globalization Institute,
Boston, Massachusetts, USA, s. 146-165.

2 Zob. D. E Staszczak., Global Instability of Currencies. Reasons and Perspectives according
to the State- corporation Hegemonic Stability Theory, “Revista de Economia Politica. Brazilian
Journal of Political Economy” 2015, Vol. 35, No. 1 (138), s. 175-198.

3 Zob. D. E Staszczak., USA-UE. Wzajemne stosunki na tle zmian systemu swiatowego, Wy-
dawnictwo Adam Marszatek, Torun 2001, s. 72—-80.

4 J. Grabowiecki, Japornski model gospodarczy jako wzorzec dla krajow Azji Potudniowo-
-Wschodniej, ,,Optimum. Studia Ekonomiczne” 2009, nr 4(44), s. 195-202.
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zblizony w krajach o podobnym poziomie rozwoju gospodarczego. Wedtug tej teorii
wigksze korzy$ci z wymiany migdzynarodowej osiaga ten kraj, ktérego popyt na
towary importowane jest mniejszy od popytu zagranicznego na jego towary, zatem
uznaje takze pozytywne znaczenie posiadania dodatniego salda handlu zagranicz-
nego. Inng teorig wymiany miedzynarodowej, pasujaca do wyjasniania korzysci
z handlu maszynami i sprzetem transportowym jest teoria handlu wewnatrzgatezio-
wego H. G. Grubela i P. J. Lloyda, ktéra koncentruje si¢ na handlu podzespolami
i czgsciami do produkeji, nalezagcymi do tej samej gatezi gospodarki. Dzigki temu
takie same cze$ci wykorzystywane sa do produkeji réznych wyrobow gotowych,
w tym przypadku do réznych samochoddéw, co pozwala na produkcje wyrobow
gotowych na wielka skale i w efekcie na obnizenie ich kosztow?.

Specyficzng cechg przedmiotu badan jest fakt, ze firmy z branzy maszynowej
1 motoryzacyjnej naleza do najwigkszych na §wiecie, za$ takie korporacje transna-
rodowe rozmieszczajg zaktady produkcyjne w wielu krajach §wiata®. Panstwa, ktore
starajg si¢ przyciggnac lub zatrzymaé kapitat, zapewniaja rozne tady instytucjonal-
no-prawne, obowigzujace na ich terytoriach, ktoére sa bardziej lub mniej korzystne
dla biznesu’. W przypadku krajow stabo rozwinietych podstawowym atutem jest
zwykle tania robocizna, ktora jednak nie jest najwazniejszym czynnikiem w przy-
padku dobr wysoko zaawansowanych technologicznie. Bardzo wazne jest posia-
danie przez dany kraj wykwalifikowanej kadry kierowniczej, charakteryzujacej si¢
zdolno$ciami przywodczymi®. W handlu maszynami i innym sprzetem producenci
musza uwzgledni¢ potrzeby nabywcow, dla ktorych wazne sg ceny z uwzglednieniem
rabatoéw, koszty transportu i dostawy, koszty instalacyjne i podatki naktadane na te
produkty w poszczegdlnych krajach’. Kraje, w ktorych lokowana jest taka produk-
cja powinny charakteryzowac si¢ pewna stabilno$cia polityczna, a takze powinny
by¢ atrakcyjne dla biznesu migdzynarodowego pod wzgledem ekonomicznym, np.
posiada¢ odpowiednig infrastrukture, wykwalifikowang kadre pracownicza, wysoka
site nabywcza ludno$ci i1 przynajmniej nie odstraszajacy system podatkowy. Branzg
ta wyrdznia takze konieczno$¢ ponoszenia ogromnych kosztéw na badania i rozwoj
oraz produkcja na masows skalg, co zwykle wyklucza konkurencj¢ ze strony matych
1 $rednich firm. Zatem jest to branza opanowana przez oligopol i nie jest wykluczone
tworzenie tajnych porozumien cenowych, czyli karteli'®. W efekcie konkurencja ce-

> P. Bozyk, Migdzynarodowe stosunki ekonomiczne. Teoria i polityka, Wydawnictwo PWE,
Warszawa 2008, s. 62—-63.

¢ D. E. Staszczak, Globalizacja. Zbiorowa hegemonia mocarstw i korporacji transnarodowych
a globalny marketing, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2007, s. 57.

" J. Kleer, Sektor publiczny w warunkach wspolczesnych, ,,Optimum. Studia Ekonomiczne”
2008, nr 4 (40), s. 19-36.

8 H. Wnorowski, Rola przywédztwa w organizacji, ,,Optimum. Studia Ekonomiczne” 2009,
nr 4(44), s. 119-129.

® L. Alfaro, F. Z. Ahmed, The Price of Capital: Evidence from Trade Data, Harvard Business
School, “Working Paper” August 2009, nr 07-073, s. 1-34.

10°D. R. Kamerchen, R. B. McKenzie, C. Nardinelli, Ekonomia, [ttumaczenie pod red. P. Ku-
ropatwinski], Wydawnictwo Fundacji Gospodarczej NSZZ Solidarno$¢, Gdansk 1992, s. 615-616.
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nowa jest stosunkowo niska'' lub w skrajnych przypadkach zostaje wyeliminowana,
co odrdéznia te galezie gospodarki od producentéow rolnych, ktérych jest wielu,
a ponadto dzialaja w warunkach koncentracji skupu i przetwoérstwa, a nastepnie
zbytu przetworzonych produktéw przez wielkie korporacje'?. Z kolei korporacje
transnarodowe z branzy maszynowej i sprzetu transportowego posiadaja wiasne
lub podporzadkowane sobie sieci sprzedazy i serwisu, zatem ich wplyw na ceny
jest bardzo duzy.

2. ZMIANY POZYCJI EKSPORTEROW NETTO | IMPORTEROW
NETTO UE MASZYN | SPRZETU TRANSPORTOWEGO
W LATACH 2005-2014

W roku 2014 do eksporteréw netto maszyn i sprzetu transportowego zaliczato
si¢ dwanascie krajow, ktore zajety nastepujace miejsca: 1/ Niemcy, ktérych saldo
wynosito 232,3 mld euro, 2/ Wiochy z saldem 54,7 mld euro, 3/ Czechy posiada-
jace saldo 22,4 mld euro, 4/ Holandia z saldem 18,9 mld euro, 5/ Stowacja 10,2
mld euro, 6/ Wegry 8,1 mld euro, 7/ Polska 6,2 mld euro, 8/ Austria 6,0 mld euro,
9/ Hiszpania 2,9 mld euro, 10 Szwecja 2,3 mld euro, 11/ Stowenia 1,9 mld euro
1 12/ Rumunia 1,4 mld euro [tabela 1 i wykres 1].

Z kolei do importeréw netto maszyn i sprzetu transportowego w 2014
roku zaliczato si¢ pigtnascie krajow, ktore zajety kolejno nastepujace miejsca:
1/ Wielka Brytania, ktérej saldo wynosito -51,3 mld euro, 2/ Grecja -6,2 mld euro,
3/ Irlandia -5,0 mld euro, 4/ Belgia -4,4 mld euro, 5/ Portugalia -2,9 mld euro,
6/ Francja -2,5 mld euro, 7/Bulgaria -2,2 mld euro, 8/ Luksemburg -2.1 mld
euro, 9/ Dania -1,4 mld euro, 10/ Litwa -1,4 mld euro, 11/ Lotwa -1,2 mld euro,
12/ Malta -0,9 mld euro, 13/ Estonia -0,9 mld euro, 14/ Finlandia -0,8 mld euro
i 15/ Cypr -0,8 mld euro. Prawdopodobnie do importeréw netto zalicza si¢ takze
Chorwacja, dla ktorej brakuje danych w bazie Eurostat za 2014 rok, ale w 2013
roku posiadata saldo wynoszace -1,5 mld euro [tabela 1 i wykres 1].

Cata Unia Europejska byta eksporterem netto maszyn i sprzetu transportowego
w 2014 roku i posiadata saldo wynoszace 257,1 mld euro [tabela 1 i wykres 1],
pomimo wigkszej liczby importeréw netto niz eksporterow netto wsrod krajow
czlonkowskich. Wynikato to zwlaszcza z duzego dodatniego salda Niemiec,
Witoch, Czech i Holandii oraz ze stosunkowo nieznacznych ujemnych sald krajow
importeré6w netto, z wyjatkiem Wielkiej Brytanii, ktora zdecydowanie psuje unijng
statystyke w tej branzy.

V. Singh, T. Zhu, Pricing and Market Concentration in Oligopoly Markets, “EconPapers
Marketing Science” 2008, t. 27, nr 6, s. 1020-1035.

12°A. Czyzewski, A. Matuszczak, Potrzeba zmian w modelu rozwoju rolnictwa a finansowanie
celow w budzecie rolnym Polski po 2005 roku, ,,Studia Ekonomiczne. Zeszyty Naukowe Uniwer-
sytetu Ekonomicznego w Katowicach” 2015, nr 218, s. 113-131.
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Tabela 1. Saldo handlu miedzynarodowego maszynami i sprzetem transportowym
(w miliardach euro — ceny biezace)

Kraj lata | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 22000154_
EU
(28 krajow) | 86,4 | 93,3 | 117,1|145,1|106,4 |124,0(203,2|258,4|274,1 |257,1|1665,2
Belgia 26 | 20 | -15|-43|-48|-64|-62|-44]|-3,7|-44|-311
Bulgaria 3,1 -37|-45|-50]|-24]|-1.,8]-19|-26]|-20]|-22]-291
Czechy 7,1 | 95 (11,3 | 13,8 | 12,2 | 13,2 | 18,3 | 20,7 | 21,3 | 22,3 | 149,7
Dania -3,1]-501|-521|-41]-29]|-1,7]-04|-18|-1,6|-14|-272
Niemcy 160,7(170,0|196,1|199,4|139,6|168,9(202,2|223,7(224,2|232,3|1917,2
Estonia -1,2-1,7|-1,7|-10| 0,1 |-031-061|-1,1 |-1,0]-09 /| -9,5
Irlandia 00 |-0,7 | 22| -1,7-09 | -2,0|-23]|-25]|-22]-50 ] -19,5
Grecja -11,71-12,9 | -15,3 | -14,8 | -13,5| -9.9 | -6,4 | -6,2 | -5,1 | -6,3 |-102,1
Hiszpania -2591-28,7(-32,4(-244| -51 | -68 | 20 | 6,0 | 10,2 | 2,9 |-102,3
Francja 77715 | -1,6 | -33|-79|-57|-11,0| -2,3 | -2,4 | -2,5 | -21,5
Chorwacja 291 -311]-33]|-35]|-21]-1,1 |-08|-1,0]|-1,5 : -19,4
Wiochy 18,0 | 23,6 | 31,5 | 36,0 | 24,8 | 18,4 | 31,0 | 47,2 | 52,9 | 54,7 | 338,4
Cypr -1,1)-121|-16|-1,8|-1,3|-1,5]|-1,1 | -0,.8|-03|-08 |-11,5
Lotwa -1,6 | -22|-271|-1,7|-031]-06|-1,1|-14|-12|-1,2 | -14,0
Litwa -1,71-23(-321|-261|-05]-071]-13|-1,1]|-14|-14 | -16,1
Luksemburg | -0,5 | -0,7 | -1,3 | -1,2 | 0,0 | -0,5 | -0,9 | -1,8 | -2,0 | -2,1 | -11,0
Wegry 2,6 | 53 | 6,6 | 82 | 82 | 97 | 11,3 | 89 | 80 | 82 | 77,0
Malta -021-021-011]-021-041-051|-04]|-02]|-05]-09]| -3,6
Holandia 27 (29 (12283 | 7,7 | 93 | 11,7 | 17,4 | 17,7 | 18,9 | 108,7
Austria 39 (61 | 57| 54 |25 |38 ]| 34| 39| 48| 60 | 455
Polska -1,21-08 1 -131-23 142 |35 |47 | 41 | 56 | 62 | 22,7
Portugalia -70 | -6,6 | -7,3 | -8,1 | -7,0 | -7.6 | -3.4 | -0,8 | -1,5 | -2,9 | -52,3
Rumunia -5,11-6,71|-96 | -851|-0,71(-071-05|-03| 13 | 1.4 |-294
Stowenia 06 | 07 09|07 |12 | 14| 17|19 | 1,5 | 1,9 | 12,5
Stowacja 07 (21 |31 |43 |50 )|55]| 70| 96 |105]102| 58,0
Finlandia 42 150 | 53|61 |36 |13|-11|-04]-12|-08] 21,9
Szwecja 12,1 | 12,4 10,9 | 10,6 | 5,5 | 44 | 6,6 | 53 | 49 | 23 | 750
Wielka
Brytania -26,0 | -13,6 | -50,1 | -38,6 | -31,3 | -45,6 | -33,4 | -36,7 | -39,6 | -51,4 | -366,2

Uwagi.: dwukropek (:) oznacza brak danych; ostatnia kolumna oznacza zsumowane saldo za lata 2005—
2014 — obliczenia wilasne; kolejnos¢ panstw w tabeli przyjeta wedlug kolejnosci w bazie Eurostat, czyli
zgodnie z nazwami krajow w ich wilasnych jezykach, np. Cypr w jezyku greckim nazywa si¢ Kypros
a Finlandia w jezyku finskim nazywa si¢ Suomi.
Zrédlo: Eurostat 2016 — http://ec.europa.eu/eurostat [01.03.2016].
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Rysunek 1. Saldo handlu miedzynarodowego maszynami i sprzetem transportowym
(w miliardach euro — ceny biezace)

w2014
W 2005

FU (28 krajow)

100 -50 0 50 100 150 200 250 300

Uwaga: pominig¢to Chorwacj¢ z powodu braku danych za 2014 rok (na osi poziomej sa miliardy euro)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Tabeli 1.

Natomiast w 2005 roku w UE byto trzynastu eksporteréw netto, ktorzy zajmo-
wali kolejno nastepujace miejsca: 1 Niemcy, osiggajace rekordowo wysokie saldo
160,7 mld euro, 2/ Wtochy 18,0 mld euro, 3/ Szwecja 12,1 mld euro, 4/ Francja
7,6 mld euro, 5/ Czechy 7,1 mld euro, 6/ Finlandia 4,2 mld euro, 7/ Austria 3,9
mld euro, 8/ Holandia 2,6 mld euro, 9/ Belgia 2,6 mld euro, 10/ Wegry 2,6 mld
euro, 11/ Stowacja 0,7 mld euro, 12/ Stowenia 0,6 mld euro i 13/ Luksemburg -0,5
mld euro [tabela 1 i wykres 1].
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Z kolei w 2005 roku wsrdd krajow cztonkowskich dzisiejszej UE byto pietnastu
importeré6w netto (Butgaria, Rumunia i Chorwacja nie nalezaty woéwczas do UE),
ktorzy zajmowali kolejno nastepujace miejsca: 1/ Wielka Brytania z tradycyjnie
najbardziej zanizajacym unijne statystyki saldem -26,0 mld euro, 2/ Hiszpania
podobnie mocno zanizajaca statystyke UE saldem -25,9 mld euro, 3/ Grecja -11,7
mld euro, 4/ Portugalia -7,0 mld euro, 5/ Rumunia -5,1 mld euro, 6/ Butgaria -3,1
mld euro, 7/ Dania -3,0 mld euro, 8/ Chorwacja -2,9 mld euro, 9/ Litwa -1,7 mld
euro, 10/ Lotwa -1,6 mld euro, 11/ Polska -1,2 mld euro, 12/ Estonia -1,2 mld euro,
13/ Cypr -1,1 mld euro, 14/ Malta -0,2 mld euro i 15/ Irlandia z saldem minimalnie
ponizej 0,0 mld euro [tabela 1 i wykres 1].

Ponadto cata Unia Europejska (z uwzglednieniem Bulgarii, Rumunii i Chorwa-
cji, ktore wowczas nie nalezalty do UE) byta eksporterem netto maszyn i sprzgtu
transportowego w 2005 roku i posiadata saldo wynoszace 86,4 mld euro [tabela 1
i wykres 1], chociaz liczba importerow netto przewyzszala liczbg eksporterow netto
wsrod krajow cztonkowskich. Wynikato to zwlaszcza z duzego dodatniego salda
Niemiec, a takze Wtoch 1 Szwecji, podczas gdy unijne saldo zanizaty gtéwnie:
Wielka Brytania, Hiszpania i Grecja.

Z powyzszej ilustracji wynika, ze niemieckie dodatnie saldo maszynami i sprze-
tem transportowym poprawiato saldo catej UE w 2005 1 2014 roku, a takze we
wszystkich latach badanego okresu. Ponadto Niemcy utrzymywaty dodatnie saldo
w calym badanym okresie a jego tendencja byta wzrostowa z wyjatkiem zatama-
nia do 139,6 mld euro w 2009 roku, czyli w okresie globalnej recesji. Pozytywna
rola przypadita takze Wiochom, ktore takze utrzymywaty dodatnie saldo w calym
badanym okresie, z wyjatkiem zatamania podczas globalnej recesji [tabela 1].
Warto takze podkresli¢ stabilng pozycje tych dwoch wiodacych eksporteréw netto
w UE. Z kolei trzeci eksporter netto UE w 2014 roku, czyli Czechy, awansowat
z pozycji piatej, ktorg zaymowat w 2005 roku. Natomiast czwarta w 2014 roku
Holandia awansowata z pozycji 6smej z 2005 roku. Pigta Stowacja awansowata az
z jedenastego miejsca a szoste Wegry awansowaty z pozycji dziesiatej. Natomiast
Polska zajmujaca pozycje siddmg wsrod unijnych eksporterow netto w 2014 roku,
awansowata z pozycji unijnego jedenastego importera netto w 2005 roku. Warto
doda¢, ze do grona eksporteréw netto maszyn i sprzetu transportowego, Polska
dotaczyta dopiero w 2009 roku, czyli w okresie globalnej recesji, osiggajac saldo
wynoszace 4,2 mld euro [tabela 1].

Ponadto z powyzszej ilustracji wynika staba pozycja Wielkiej Brytanii, ktora
w latach 2005 i1 2014 pozostawala pierwszym unijnym importerem netto maszyn
1 sprzetu transportowego. Brytyjskie ujemne saldo pozostawato na pierwszym miej-
scu w UE w catym badanym okresie z wyjatkiem 2006 roku, kiedy to niechlubne
pierwsze miejsce zajeta Hiszpania osiggajac saldo -28,7 mld euro, za§ Wielka
Brytania z saldem -13,6 mld euro znalazia si¢ na drugim miejscu wsérdd unijnych
importeré6w netto [tabela 1]. Ponadto Hiszpania z drugiego importera netto w 2005
roku stata si¢ dziewigtym eksporterem netto w 2014 roku. Z kolei drugi unijny
importer netto w 2014 roku, czyli Grecja byta trzecim importerem netto w 2005
roku, za$ trzeci unijny importer netto w 2014 roku, czyli Irlandia byta ostatnim,
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czyli pigtnastym importerem netto w 2005 roku. Natomiast czwarty importer netto
w 2005 roku, czyli Portugalia, spadia na pozycj¢ szésta w 2014 roku.

3. GLOWNI UNIJNI EKSPORTERZY NETTO | IMPORTERZY NETTO
MASZYN | SPRZETU TRANSPORTOWEGO NA PODSTAWIE
ZSUMOWANEGO SALDA Z LAT 2005-2014

Oproécz analizy salda z poczatku i konca analizy, z uwzglednieniem trendow
wystepujacych w trakcie badanego okresu, istotne wydaje si¢ wskazanie gtéwnych
eksporterow netto i importerow netto maszyn i sprzgtu transportowego na podstawie
zsumowanego salda z lat 2005-2014, w celu wykazania stosunkowo dtugookresowej
korzystnej lub niekorzystnej sytuacji tych krajow w handlu mi¢dzynarodowym.

Unia Europejska pozostaje eksporterem netto wedlug zsumowanego salda
i osiggneta 1665,2 mld euro, co potwierdzito hipoteze badawcza twierdzaca, ze
eksporterzy netto posiadajag wickszy wplyw na ksztaltowanie si¢ unijnego salda
handlu maszynami i sprzgtem transportowym niz importerzy netto UE, pomimo
przewazajacej liczby importeréw netto.

Do glownych eksporterow wedlug zsumowanego salda naleza: 1/ Niemcy
1917,2 mld euro, 2/ Wtochy 338,4 mld euro, 3/ Czechy 149,7 mld euro, 4/ Holandia
108,7 mld euro, 5/ Wegry 77,0 mld euro, 6/ Szwecja 75,0 mld euro i 7/ Stlowacja
58,0 mld euro, 8/ Austria 45,5 mld euro i 9/ Polska 22,7 mld euro [tabela 1].
Niemcy i Wlochy zajmujg pozycje liderow wedlug zsumowanego salda, podobnie
jak w poszczegdlnych latach. Czechy i\Holandia pozostaja na odpowiednio trzecim
i czwartym miejscu, czyli tym samych pozycjach, ktére posiadaly w 2014 roku.
Wegry, zajmujace piate miejsce, w 2014 roku zajety miejsce szdste. Szwecja zaj-
mujaca szoste miejsce w 2014 roku byta dziesiata, ale w 2005 roku byta trzecia,
zatem jej pozycja ulega wyraznemu ostabieniu. Stowacja zajmujaca miejsce siod-
me, byta pigta w 2014 roku. Austria zachowala 6sme miejsce zardbwno w saldzie
zsumowanym, jak i w 2014 roku. Z kolei Polska zajmujaca dziewiate miejsce,
byta siodma w 2014 roku, za$ eksporterem netto jest od 2009 roku, co wskazuje
na stopniowa poprawe¢ pozycji naszego kraju.

Glownymi importerami netto wedtug zsumowanego salda byly: 1/ Wielka
Brytania, 2/ Hiszpania, 3/ Grecja, 4/ Portugalia i 5/ Belgia [tabela 1]. Wielka Bry-
tania pozostala na pierwszym miejscu w zanizaniu unijnego salda, podobnie jak
w prawie calym badanym okresie. Hiszpania drugim importerem netto byta takze
w 2005 roku, jednak od 2011 roku jest eksporterem netto a 2014 osiagneta dzie-
wiate saldo dodatnie w UE, co wskazuje na stopniowa popraw¢ pozycji tego kraju.
Grecja bedaca trzecim importerem netto, byla pigtym importerem netto w 2005
roku i drugim w 2014 roku, co wskazuje na poglebianie si¢ negatywnych tendencji.
Portugalia bedaca czwartym importerem netto posiadala tg samg pozycje w 2005
roku a pigta w 2014 roku, co wskazuje na trwato$¢ jej negatywnej sytuacji. Z kolei
piaty importer netto, czyli Belgia byta czwartym importerem netto w 2014 roku,
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za$ w 2005 roku pozostawata dziewigtym eksporterem netto a ujemne belgijskie
saldo pojawito si¢ dopiero w 2007 roku, co dowodzi szybkiego pogarszania si¢
pozycji tego kraju w handlu miedzynarodowym produktami tej branzy.

4. ZNACZENIE EKSPORTU | IMPORTU DLA SALDA GEOWNYCH
UNIJNYCH EKSPORTEROW NETTO | INPORTEROW NETTO
MASZYN | SPRZETU TRANSPORTOWEGO

Najwigkszy eksport maszyn i sprzgtu transportowego w UE w 2014 roku
osiggnety nastepujace kraje: 1/ Niemcy 549,3 mld euro (kraj ten zajmowat takze
pierwsze miejsce w eksporcie w 2005 roku wynoszacym 400,5 mld euro oraz w zsu-
mowanym eksporcie za lata 2005-2014 wynoszacym 4744,5 mld euro), 2/ Francja
165,4 mld euro (kraj ten zajmowat takze drugie miejsce w eksporcie w 2005 roku
wynoszacym 161,2 mld euro oraz w zsumowanym eksporcie za lata 2005-2014
wynoszacym 1587,0 mld euro), 3/ Holandia 148,6 mld euro (kraj ten zajmowat
piate miejsce w eksporcie w 2005 roku i wyprzedzany byt przez Niemcy, Francje,
Wielka Brytani¢ i Wiochy), 4/ Wtochy 140,9 mld euro (kraj ten zajmowat czwarte
miejsce w eksporcie w 2005 roku i wyprzedzany byl przez Niemcy, Francje i Wielka
Brytanie), 5/ Wielka Brytania 132,5 mld euro (kraj ten zajmowat czwarte miejsce
w eksporcie w 2005 roku), 6/ Hiszpania 77,7 mld euro, 7/ Czechy 72,5 mld euro,
8/ Belgia 72,0 mld euro i 9/ Polska 62,0 mld euro (nasz kraj charakteryzowat si¢
szybkim 1 stabilnym wzrostem eksportu w calym badanym okresie, zaczynajac od
28,1 mld euro w 2005 roku), [tabela 2].

Najwickszy import maszyn i sprzetu transportowego w UE w 2014 roku
osiagnety nastepujace kraje: 1/ Niemcy 317,03 mld euro (kraj ten zajmowat takze
pierwsze miejsce w 2005 roku osiagajac 239,8 mld euro oraz w zsumowanym
imporcie za lata 2005-2014 wynoszacym 2827,4 mld euro), 2/ Wielka Brytania
183,9 mld euro (kraj ten zajmowal takze drugie miejsce osiagajac 157,7 mld euro
w 2005 roku oraz trzecie miejsce w zsumowanym imporcie za lata 2005-2014
wynoszacym 1592,1 mld euro), 3/ Francja 167,9 mld euro (kraj ten zajmowat
takze trzecie miejsce osiggajac 153,5 mld euro w 2005 roku oraz drugie miejsce
w zsumowanym imporcie za lata 2005-2014 wynoszacym 1608,6 mld euro), 4/
Holandia 129,6 mld euro (kraj ten zajmowatl takze czwarte miejsce osiggajac
106,0 mld euro w 2005 roku), 5/ Wtochy 86,2 mld euro (kraj ten zajmowat takze
piate miejsce osiagajac 94,1 mld euro w 2005 roku), 6/ Belgia 76,4 mld euro, 7/
Hiszpania 74,7 mld euro, 8/ Polska 55,7 mld euro (nasz kraj miat tendencje do
dlugotrwatego powolnego wzrostu importu z przejsciowymi spadkami) i 9/ Czechy
50,3 mld euro [tabela 3].

Rozwazajac znaczenie eksportu i importu dla gtdéwnych eksporteréw netto
maszyn 1 sprzgtu transportowego UE, nalezy podkresli¢ zdecydowanie wiodaca
1 najsilniejsza pozycj¢ Niemiec, ktére zajmuja zdecydowanie pierwsze miejsce
zardwno w eksporcie, jak i imporcie w calym badanym okresie, przy czym za-
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réowno ich saldo, jak i eksport oraz import majg tendencje wzrostowg. Oznacza
to, ze Niemcy posiadaja bardzo silng pozycje konkurencyjna w $wiecie i dla
utrzymania swojej pozycji nie musza ogranicza¢ importu. Drugi eksporter netto
z 2014 roku, czyli Wtochy, chociaz pozostaja znacznie w tyle za Niemcami pod
wzgledem wysokosci salda to jednak swojg pozycj¢ utrzymuja w sposob stabilny
w badanym okresie. Natomiast wtoski eksport zajmowat dopiero czwarte a import
piate miejsce w UE w 2014 roku, co oznacza ze udziat Wioch w handlu miedzy-
narodowym jest mniejszy niz mozna by wnioskowaé z wielkosci salda. Czechy,
bedace trzecim eksporterem netto w 2014 roku, zajety dopiero siodme miejsce
w eksporcie 1 dziewiate w imporcie. Czwarty eksporter netto w 2014 roku, czyli
Holandia, zajmowata trzecie miejsce w eksporcie i czwarte w imporcie. Natomiast
Polska, bedaca siodmym eksporterem netto, zajeta dziewigte miejsce w eksporcie
1 6sme w imporcie.

Warto zauwazy¢, ze chociaz uwaza si¢, iz sankcje ekonomiczne w handlu
maszynami i sprzetem transportowym UE z Rosjg uderzyly zwtaszcza w Niemcy
i Polske', to jednak nie zmienity pozytywnych tendencji w handlu zagranicznym
tych panstw. Dowodzi to bardzo wysokiej konkurencyjnosci gospodarki niemieckiej
oraz wzrastajacej konkurencyjnosci gospodarki polskie;j.

Tabela 2. Eksport maszyn i sprzetu transportowego (w miliardach euro — ceny biezace)

Kraj / Rok | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2200015;
EU

(28 krajow) |472,3[505.9[546,2|570,9|459.3|570,5| 648,4| 706,2| 708,6| 709,2 | 5897.4
Belgia 68.0 | 712 | 75.1 | 744 | 572 | 62.7 | 70.8 | 720 | 713 | 72,0 | 694.7
Bulgaria | 13 | 1.6 | 20 | 24 | 2.0 | 2.6 | 3.4 | 34 | 40 | 43 | 270
Crzechy | 31.8 | 40.1 | 484 | 537 | 433 | 54.7 | 64.1 | 662 | 65.8 | 72.5 | 540.5
Dania 18,9 | 19,5 | 19.9 | 21,0 | 171 | 17.8 | 20,0 | 19,6 | 204 | 22,0 | 196.4
Niemcy  |400,5|441,7|481.2|478.2|376.8 |456.2| 508.5 | 527.3| 524.9| 549.3 |4744.5
Estonia 22 | 24 | 24 | 25 | 17 | 25 | 39 | 42 | 43 | 41 | 301
Iandia | 22.9 | 22.8 | 214 | 17.9 | 134 | 10.1 ] 98 | 99 | 99 | 9.8 | 147.8
Grecja 18 | 22 | 23 | 26 | 2.0 | 20 | 23 | 23 | 20 | 23 | 221
Hiszpania | 62.4 | 67.5 | 71.4 | 682 | 57.6 | 65.0 | 743 | 703 | 764 | 77.7 | 690.8
Francja | 161.2|163,1]162,7]161,3 | 132,1|151,7] 158,8] 166,9] 163.9] 165.4 | 1587.0
Chorwacja | 2.0 | 24 | 28 | 32 | 22 | 28 | 28 | 26 | 23 | - | 232
Wiochy | 1121 |123,8]139,1]139.9]108.3] 120,7] 132,7]133,7] 135.5 | 140,9 | 1286.6
Cypr 0510302 02 02 02102 02]03]02] 25
Fotwa 05108 | 12 | 15 | 12| 14 | 19 | 22 | 23 | 25 | 156

13 M. Rosinska-Bukowska, Wplyw sankcji ekonomicznych na handel migdzynarodowy — analiza
zmian w wymianie handlowej Unia Europejska — Rosja, ,,Studia i Prace Wydziatu Nauk Ekono-
micznych i Zarzadzania Uniwersytetu Szczecinskiego” 2015, nr 41, t. 1, s. 183-196.
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Kraj / Rok | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 22000154_
Litwa 1,9 | 2529|3120 |28 |36 41| 44 |49 | 323

Luksemburg| 7,6 | 9,7 | 7,5 | 82 | 8,1 6,2 | 57 | 58 | 49 | 49 | 68,6

Wegry 29,7 |1 37,3 | 43,1 | 44,4 | 35,6 | 43,4 | 45,6 | 42,8 | 42,9 | 44,7 | 409,5
Malta 12141412109 121213 ]IL1]| 10119

Holandia 108,7|115,2(131,7]130,6|108,4 | 132,6 | 140,4 | 145,3| 141,9 | 148,6 | 1303,5
Austria 42,4 | 45,6 | 49,4 | 49,0 | 37,1 | 43,7 | 47,9 | 49,5 | 52,2 | 53,1 | 469,7
Polska 28,1 | 35,5 | 41,8 | 48,0 | 42,3 | 49,5 | 52,7 | 53,9 | 58,1 | 62,0 | 471,9
Portugalia | 10,3 | 11,6 | 12,3 | 12,1 | 8,8 | 10,1 | 11,8 | 12,1 | 11,9 | 12,2 | 113,1

Rumunia 57 | 7,7 | 10,1 | 12,1 | 12,5 | 15,8 | 18,6 | 18,2 | 20,8 | 22,2 | 143,7
Stowenia 60 [ 7,1 | 91 | 96 | 77| 87 |94 | 89| 93 |102 | 86,0

Stowacja 11,3 | 16,1 | 22,6 | 26,1 | 22,0 | 26,6 | 30,2 | 34,3 | 36,6 | 37,4 | 263,1

Finlandia 2341 26,1 | 28,1 | 29,0 | 18,4 | 17,4 | 16,9 | 16,9 | 154 | 16,3 | 207,8
Szwecja 47,6 | 52,0 | 54,2 | 52,4 | 36,2 | 46,2 | 53,8 | 50,3 | 48,0 | 46,5 | 487,2
Wielka

Brytania 131,7|162,1(120,7|111,0| 88,4 |106,8|117,8|126,8|127,8|132,5(1225,9

Uwagi: dwukropek (:) oznacza brak danych; ostatnia kolumna oznacza zsumowany eksport za lata
2005-2014 — obliczenia wlasne; kolejnos¢ panstw w tabeli przyjeta wedtug kolejnosci w bazie Eurostat,
czyli zgodnie z nazwami krajow w ich whasnych jezykach, np. Cypr w jezyku greckim nazywa si¢ Kypros
a Finlandia w jezyku finskim nazywa si¢ Suomi.
Zrédlo: Eurostat 2016 — http://ec.europa.eu/eurostat [01.03.2016].

Tabela 3. Import maszyn i sprzetu transportowego (w miliardach euro — ceny biezace)

Kraj / lata | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2200015;
UE

(28 krajow) |385,9|412,6(429,0(425,8(352,9(446,5|445,2|447,7|434,5|452,1|4232,2
Belgia 653|692 | 76,6 | 78,7 | 61,9 | 69,1 | 77,0 | 76,5 | 75,0 | 76,4 | 7258
Bulgaria 44 | 5365|7344 | 445360/ 60]64] 561
Czechy 24,7 | 30,6 | 37,1 | 39,9 | 31,1 | 41,5 | 45,8 | 45,5 | 44,5 | 50,3 | 390,8
Dania 22,0 | 24,4 | 25,1 | 25,1 | 20,0 | 19,6 | 20,4 | 21,5 | 22,0 | 23,5 | 223,5
Niemcy 239,8(271,7/285,1]278,8[237,1[287,3]306,3[303,6[300,6 317,0(2827,4
Estonia 34 | 41|41 )35 182845535350/ 399
Irlandia 22,9 1235236 (19,6143 [ 12,1 | 12,1 | 12,4 | 12,1 | 14,7 | 1674
Grecja 135151 | 17,6 | 17,4 | 156 | 12,0 | 87 | 86 | 7,1 | 8,5 | 1242
Hiszpania | 88,3 | 96,2 [103,8] 92,6 | 62,7 | 71,7 | 72,4 | 64,3 | 66,2 | 74,7 | 793,1
Francja 153,5[155,6[164,3|164,6 139,9|157,4[169,9[169,3 | 166,2 | 167,9|1608,6
Chorwacja | 4,9 | 55 | 6,1 | 6,7 | 43 | 39 | 3.6 | 3.6 | 3.8 42,5
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c.d. Tabela 3.

Kraj / lata | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2200015;
Wiochy 94,1 [100,2[107,6]103,8| 83,5 [102,3]101,6| 86,4 | 82,5 | 86,2 | 9482
Cypr 1616182015 1,7]13]09]07] 1,0/ 141
Lotwa 210 [ 3039311621 ]31]36]35]37]208
Litwa 3748 |61 | 5626354952 58]63] 484
Luksemburg| 8,2 [ 104 | 89 | 94 | 81 | 67 [ 66 | 7.5 | 69 | 7.0 | 79,7
Wegry 27,1 32,0 [ 36,5362 | 27,4 33,7 | 34,3 | 34,0 | 34,8 | 36,5 | 332,6
Malta a7 lis|al 136|716 16]19]157
Holandia [106,0]112,3]119,5]122,3]100,7]123,3]128,8(127,8124,2[129,6|1194,8
Austria 38,5 39,5 | 43,6 | 43,6 | 34,6 | 39,9 | 44,5 | 45,6 | 47,4 | 47,1 | 4242
Polska 293 | 36,4 | 43,1 [ 50,3 | 38,1 | 46,0 | 48,0 | 49,8 | 52,4 | 55,7 | 4492

Portugalia 17,31 18,3 | 19,6 | 20,2 | 158 | 17,7 | 15,2 | 12,9 | 13,4 | 15,1 | 165,4
Rumunia 10,8 | 14,4 | 19,7 | 20,6 | 13,2 | 16,6 | 19,1 | 185 | 19,5 | 20,8 | 173,2
Stowenia 54163 |82 |89 |64 |73 |78 | 71| 78| 83| 735
Stowacja 10,6 | 13,9 | 19,5 | 21,8 | 17,0 | 21,1 | 23,3 | 24,7 | 26,0 | 27,2 | 205,2
Finlandia 19,2 | 21,1 | 22,8 | 22,9 | 14,9 | 16,1 | 18,1 | 17,3 | 16,6 | 17,1 | 186,0
Szwecja 354 39,6 | 43,3 | 41,8 | 30,7 | 41,8 | 47,2 | 45,0 | 43,1 | 44,2 | 412,2

Wielka
Brytania 157,7|175,7(170,8|149,6|119,7 |152,5|151,2|163,5|167,5|183,9|1592,1

Uwagi: dwukropek (:) oznacza brak danych; ostatnia kolumna oznacza zsumowany import za lata
2005-2014 — obliczenia wtasne; kolejnos¢ panstw w tabeli przyjeta wedtug kolejnosci w bazie Eurostat,
czyli zgodnie z nazwami krajow w ich wlasnych jezykach, np. Cypr w jezyku greckim nazywa si¢ Kypros
a Finlandia w jezyku finskim nazywa si¢ Suomi.

Zrédlo: Eurostat 2016 — http://ec.europa.eu/eurostat [01.03.2016].

Analizujac znaczenie eksportu i importu dla glownych importer6w netto maszyn
i sprzetu transportowego UE w 2014 roku, na pierwsze watpliwie zaszczytne miejsce
wysuwa si¢ Wielka Brytania, ktéra zajeta dopiero pigte miejsce w eksporcie i az
drugie w imporcie, co wskazuje na wyjatkowo niskg konkurencyjnos¢ oraz zalez-
no$¢ importowa tego kraju. Drugi importer netto, czyli Grecja zdecydowanie mniej
zaniza unijne statystyki, ale takze pozostaje daleko w tyle zaréwno w eksporcie,
jak i imporcie, co dowodzi zacofania gospodarczego i silnej zalezno$ci importowe;j
tego kraju. Podobng sytuacje posiada trzeci importer netto, czyli Irlandia. Z kolei
Belgia, bgdaca czwartym importerem netto, zajmuje 6sme miejsce w eksporcie
i szoste w imporcie. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na szostego importera netto,
czyli Francje, ktora zajmuje az drugie miejsce w eksporcie i trzecie w imporcie,
zatem jej udzial w handlu migdzynarodowym jest ogromny. Kraj ten byt w 2005
roku czwartym eksporterem netto, za§ importerem netto jest dopiero od 2007 roku.
Jego ujemne saldo od 2012 roku ksztattuje si¢ na stosunkowo niskim poziomie,
zatem istnieje szansa na poprawe sytuacji.
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5. ZMIANY UDZIALU UNII EUROPEJSKIEJ W HANDLU OGOLEM
TOWAROW GLOWNYCH UNIJNYGH EKSPORTEROW NETTO
| IMPORTEROW NETTO MASZYN | SPRZETU TRANSPORTOWEGO

Udziat Unii Europejskiej w eksporcie ogotu towardw zmienit si¢ dla poszcze-
gblnych unijnych eksporteréw netto maszyn i sprzetu transportowego w latach
2005-2014 w nastepujacy sposob: dla Niemiec spadt z 64,6% w 2005 do 57,7%
w 2014 roku, dla Wtoch spadt z 62,1% do 54,9%, za$ dla Czech spadt z 86,2% do
82,2%. Natomiast udzial Unii Europejskiej w eksporcie ogdtu towar6w zmienit si¢
dla poszczegdlnych unijnych importerow netto maszyn i sprzetu transportowego
w latach 2005-2014 w nastepujacy sposob: dla Wielkiej Brytanii spadt z 56,6% do
47,9%, dla Grecji spadt 64,6% do 48,1%, za$ dla Irlandii spadt z 63,8% do 55,0%'*.
Oznacza to, ze recesja gospodarcza wplyneta na znajdowanie nowych rynkow zbytu
poza Unig Europejska, chociaz UE wciaz pozostaje waznym kierunkiem eksportu.

Udziat Unii Europejskiej w imporcie ogétu towardéw zmienil si¢ dla poszcze-
gblnych unijnych eksporterow netto maszyn i sprzgtu transportowego w latach
2005-2014 w nastepujacy sposob: dla Niemiec wzrdst z 64,6% w 2005 do 65,6%
w 2014 roku, dla Wtoch spadt z 59,9% do 57,1%, za$ dla Czech spadt z 81,5% do
77,4%. Natomiast udziat Unii Europejskiej w imporcie ogétu towaréw zmienit sie
dla poszczegdlnych unijnych importeréw netto maszyn i sprzgtu transportowego
w latach 2005-2014 w nastepujacy sposob: dla Wielkiej Brytanii spadt z 56,0%
do 53,0%, dla Grecji spadt 60,9% do 48,5%, za$ dla Irlandii spadt z 66,7% do
65,5%"5. Zatem tylko dla Niemiec minimalnie wzrést udziat UE w imporcie ogdtu
towarow. Oznacza to, ze recesja gospodarcza wptyneta takze na znajdowanie no-
wych kierunkéw zaopatrzenia poza Unig Europejska, chociaz UE wciaz pozostaje
waznym kierunkiem importu.

6. ZNACZENIE HANDLU MASZYNAMI | SPRZETEM TRANSPORTOWYM
GEOWNYCH EKSPORTEROW NETTO | IMPORTEROW NETTO UE TYCH
TOWAROW W HANDLU TOWARAMI OGOLEM TYCH PANSTW

Analiza obejmuje gléwnych eksporteréw netto i importerow netto maszyn
i sprz¢tu transportowego w 2014 roku. Saldo maszynami i sprzgtem transportowym
jest poréwnane z saldem handlu towarowego ogoétem. Ponadto obliczono udziat
eksportu maszyn i sprzetu transportowego w eksporcie towarowym ogéltem oraz
udziat importu maszyn i sprzetu transportowego w imporcie towarowym ogdtem
na podstawie danych z Eurostatu.

Pierwszym eksporterem netto maszyn i sprzetu transportowego byly Niemcy,
ktorych saldo wyniosto 232,3 mld euro i ktore posiadaty takze najwyzsze dodatnie

14 Eurostat 2016 — http://ec.europa.eu/eurostat [01.03.2016].
15 Tamze.
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saldo handlu towarowego wynoszace 219,7 mld euro. Jednak niemieckie saldo to-
warowe byto mniejsze od salda handlu maszynami i sprzg¢tem transportowym, zatem
mozna stwierdzi¢, ze badana branza jest jedng z dominujacych w eksporcie tego
kraju i sprzyja tagodzeniu gorszych wynikéw innych gatezi gospodarki. Niemiecki
eksport maszyn i sprzgtu transportowego byl najwigkszy w UE i wynidst 549,3
mld euro, co stanowito 48,4% niemieckiego eksportu towarami ogoétem wynosza-
cego 1134,8 mld euro, bedacego rdwniez najwieckszym w UE. Niemiecki import
maszyn 1 sprzetu transportowego wyniost 317,0 mld euro, co stanowilo 34,6%
niemieckiego importu towaréw ogdétem wynoszacego 915,0 mld euro, bedacego
réwniez najwiekszym w UE'®. Wykazano zatem bardzo duze znaczenie maszyn
i sprzgtu transportowego dla handlu towarowego Niemiec.

Wiochy bedace drugim eksporterem netto maszyn i sprzgtu transportowego
z saldem wynoszacym 54,7 mld euro, posiadaty réwniez dodatnie saldo handlu
towarowego wynoszace 42,9 mld euro, za$ wloskie saldo towarowe byto mniejsze
od salda maszynowego i sprzetu transportowego, podobnie jak w przypadku Nie-
miec. Wtoski eksport maszyn i sprzetu transportowego wynidst 140,9 mld euro,
co stanowito 35,4% wtoskiego eksportu wszystkich towaréw wynoszacego 398,0
mld euro. Natomiast wloski import maszyn i sprzetu transportowego wynidst 86,2
mld euro, co stanowito 24,3% wloskiego importu towaréw ogdlem wynoszacego
355,1 mld euro'’. Wykazano duze znaczenie maszyn i sprzgtu transportowego dla
handlu towarowego Wtoch.

Trzecim eksporterem netto maszyn i sprzgtu transportowego byly Czechy,
ktorych saldo wyniosto 22,4 mld euro i ktére posiadaty saldo handlu towarowego
wynoszace 15,6 mld euro, zatem czeskie saldo towarowe byto mniejsze od salda
handlu maszynami i sprzgtem transportowy, podobnie jak w przypadku Niemiec
i Wioch. Czeski eksport maszyn i sprzetu transportowego wyniost 72,5 mld
euro, co stanowito 55,0% czeskiego eksportu towarowego wynoszacego 131,8
mld euro. Z kolei import maszyn i sprzetu transportowego Republiki Czeskiej
wyniost 50,3 mld euro, co stanowilo 43,3% czeskiego importu towaréw ogotem
wynoszgcego 116,2 mld euro'®. Wykazano wigksze niz w przypadku Niemiec
i Wloch znaczenie maszyn i sprzetu transportowego dla handlu towarowego
Czech.

Czwarty eksporter netto maszyn i sprzetu transportowego, czyli Holandia, ktorej
saldo wyniosto 18,9 mld euro, posiadata saldo handlu towarowego wynoszace 62,2
mld euro, zatem holenderskie saldo handlu towarowego byto wigksze od salda han-
dlu maszynami i sprzgtem transportowym, czyli inaczej niz w przypadku Niemiec,
Wtoch i Czech. Holenderski eksport maszyn i sprzetu transportowego wynidst
148,6 mld euro, co stanowito 29,4% eksportu towarowego tego kraju wynoszacego
505,8 mld euro. Natomiast holenderski import maszyn i sprzetu transportowego

16 Eurostat 2016 — http://ec.europa.eu/eurostat [01.03.2016]. Udziaty procentowe — obliczenia
wilasne.

17 Tamze.

1% Tamze.
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wyniost 129,6 mld euro, co stanowito 29.2% holenderskiego importu towarowego
wynoszacego 443,7 mld euro!®. Wykazano stosunkowo duze znaczenie maszyn
i sprzetu transportowego dla handlu towarowego Holandii, jednak mniejsze niz
w Niemczech, Wloszech i Czechach.

Nalezy takze zwroci¢ uwage na Polske, bedaca siddmym eksporterem netto
maszyn i sprzetu transportowego osiggajagcym saldo wynoszace 6,2 mld euro,
za$ saldo handlu towarowego wynoszace -2,4 mld euro. Oznacza to, ze polskie
ujemne saldo handlu towarami ogoétem jest tagodzone przez dodatnie saldo handlu
maszynami i sprzgtem transportowym. Polski eksport maszyn i sprzgtu transpor-
towego wyniost 62,0 mld euro, co stanowito 38,0% eksportu towarowego Polski
wynoszacego 163,1 mld euro. Natomiast import maszyn i sprzetu transportowego
naszego kraju wyniost 55,7 mld euro, co stanowito 33,6% polskiego eksportu
towarowego wynoszacego 165,5 mld euro. Polskie ujemne saldo handlu towaro-
wego jest obecnie niewielkie i wykazuje tendencje spadkowa?®, zatem moze zostaé
zamienione na dodatnie w stosunkowo krotkim okresie. Wykazano duze znaczenie
maszyn i sprzetu transportowego dla polskiego handlu towarowego, ktore jest
wigksze niz w Holandii.

Z kolei pierwszym i zdecydowanie dominujgcym importerem netto maszyn
i sprzetu transportowego UE byta Wielka Brytania, ktorej saldo wyniosto -51,3 mld
euro, zas saldo handlu towarowego wyniosto -139,4 mld euro. Oznacza to, ze saldo
handlu maszynami i sprzetem transportowym dodatkowo obniza brytyjskie ujemne
saldo handlu towarowego. Brytyjski eksport maszyn i sprzetu transportowego wy-
nidést 132,5 mld euro, co stanowito 34,8% eksportu towarowego Wielkiej Brytanii
wynoszacego 380,2 mld euro. Natomiast import maszyn i sprzetu transportowego
wyniost 183,9 mld euro, co stanowito 35,4% brytyjskiego importu towarowego
wynoszacego 519,7 mld euro®'. Wykazano duze znaczenie maszyn i sprzetu trans-
portowego dla brytyjskiego handlu towarowego.

Drugie, trzecie i piate miejsce wsrdd importerow netto maszyn i sprzetu
transportowego UE zajmowaly odpowiednio: Grecja, Irlandia i Portugalia, ale
sg to kraje o niewielkich obrotach, zatem zostaly pominigte w szczegotowej
analizie.

Z kolei Belgia, bedaca czwartym importerem netto maszyn i sprzetu transpor-
towego osiggneta saldo w wysokosci -4,4 mld euro oraz saldo handlu towarowego
wynoszace 12,5 mld euro. Oznacza to, ze ujemne saldo handlu maszynami i sprzetem
transportowym obniza belgijskie dodatnie saldo handlu towarami ogotem. Belgijski
eksport maszyn i sprzgtu transportowego wyniost 72,0 mld euro, co stanowito 20,3%
eksportu towarowego Belgii wynoszacego 355,3 mld euro. Natomiast import maszyn
i sprzetu transportowego wyniost 76,4 mld euro, co stanowito 22.3% belgijskiego
importu towarowego wynoszacego 342,7 mld euro?’. Wykazano stosunkowo duze

19 Tamze.
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znaczenie maszyn i sprz¢tu transportowego dla belgijskiego handlu towarowego,
jednak mniejsze niz we wczesniej analizowanych krajach.

Sz6sty importer netto maszyn i sprzetu transportowego, czyli Francja osiggneta
saldo w wysokosci -2,5 mld euro oraz saldo handlu towarami ogétem wynoszace
-71,6 mld euro. Oznacza to, ze niewielkie saldo handlu maszynami i sprzgtem
transportowym nieznacznie obniza duze francuskie ujemne saldo handlu towa-
rowego. Francuski eksport maszyn i sprzetu transportowego wyniost 165,4 mld
euro, co stanowito 37,7% eksportu towarowego Francji wynoszacego 438,5 mld
euro. Z kolei import maszyn i sprzetu transportowego wyniost 167,9 mld euro,
co stanowito 32,9% francuskiego importu towarowego wynoszacego 510,1 mld
euro?. Wykazano duze znaczenie maszyn i sprzetu transportowego dla francuskiego
handlu towarowego.

7. WNIOSKI | PROGNOZA

Unia Europejska pozostawata eksporterem netto maszyn i sprz¢tu transporto-
wego w catym badanym okresie oraz wedtug zsumowanego salda za badany okres
2005-2014 1 osiggneta saldo 1665,2 mld euro, co potwierdzito hipoteze badawcza
twierdzaca, ze eksporterzy netto posiadaja wigkszy wpltyw na ksztaltowanie sig
unijnego salda handlu maszynami i sprzgtem transportowym niz importerzy netto
UE i to pomimo przewazajacej liczby tych drugich.

Wplyw na te korzystng sytuacje miata wyjatkowo silna pozycja pierwszego
eksportera netto UE, czyli Niemiec. Kraj ten zajmuje zdecydowanie pierwsze miej-
sce zarowno w unijnym eksporcie, jak i imporcie tej branzy, z wyrazng tendencja
wzrostowg. Ponadto dodatnie saldo UE poprawili w 2014 roku inni eksporterzy
netto, zwlaszcza Wiochy, Czechy (ktorych wartosci eksportu i importu sa jednak
stosunkowo niskie) i Holandia. Do eksporterow netto zalicza si¢ takze Polska,
ktorej dodatnie saldo ma tendencj¢ wzrostowag w ostatnim okresie.

Z kolei najwigkszym importerem netto maszyn i sprzgtu transportowego UE
w badanym okresie byta Wielka Brytania. Kraj ten zajmowal az drugie miejsce
w imporcie i dopiero pigte w eksporcie. Pozostali gtowni importerzy netto to
Grecja, Irlandia, Belgia, Portugalia i Francja. Ujemne saldo Francji pozostawato
jednak stosunkowo niskie wzgledem wielkosci jej obrotdw, zatem istnieje szansa
na poprawe sytuacji tego kraju w stosunkowo krétkim okresie.

Ponadto wykazano duze znaczenie maszyn i sprzgtu transportowego w han-
dlu towarowym gtéwnych maszynowych i transportowych eksporterow netto
i importeréow netto UE, co potwierdza wazno$¢ tych galezi gospodarki. Mozna
prognozowac, ze pomimo trudno$ci w handlu z Rosja, zwiazanych z sankcjami
ekonomicznymi, nastapi dalsze wzmocnienie pozycji gldéwnych eksporterow
netto maszyn i sprzetu transportowego UE, do ktorych prawdopodobnie dotaczy
wkrétce Francja.

2 Tamze.
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CHANGES OF EU COUNTRIES POSITIONS IN INTERNATIONAL TRADE
IN MACHINERY AND TRANSPORT EQUIPMENT IN 2005-2014

Summary: This paper analyzes changes of exports, imports and trade balance in machinery
and transport equipment of EU country-members in 2005-2014. Author illustrated a domi-
nating position of Germany as a net exporter of machinery and transport equipment in this
period. Moreover, there were the following most important net exporters of machinery and
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transport equipment in 2014: Italy, Czech Republic, Netherlands, Slovakia, Hungary and
Poland. The most important change was connected with Poland which was net importer in
2005. Italy maintained its position and other net exporters obtained better positions in 2014.
Great Britain was the most important net importer of machinery and transport equipment in
2005-2014. Whereas, France dropped from net exporter to net importer position. However,
there is a relatively big probability to regain French surplus. There are stressed big shares
of exports and imports of machinery and transport equipment in merchandise trade of EU
countries. Moreover, author proved a bigger importance of net exporters than net importers
in EU international trade in machinery and transport equipment.

Key words: European Union, international trade, machinery and transport equipment.
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