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Streszczenie

W artykule dokonano statystycznej analizy rynku przewozow promowych na wiodacych
liniach potudniowego Battyku, elementem, ktorych jest Terminal Promowy w Swinoujéciu.
Podjeto rowniez probg zweryfikowania dziatania na nim prawa Saya. W badaniu wykorzy-
stano dane dotyczace liczby przewozow samochodow cigzarowych, trailerow i1 naczep (czyli
tzw. jednostek frachtowych) trzech operatorow promowego transportu morskiego na trasach
Swinouj$cie-Ystad oraz Swinoujécie-Trelleborg. Przeprowadzone analizy rynkowe wskazuja
ponadto na dalszy wzrost potencjatu przewozowego w tym rejonie, co moze by¢ waznym sy-
gnatem dla przewoznikoéw w zakresie podjecia decyzji o koniecznosci zwigkszenia zdolno$ci
przewozowych poprzez powickszenie dotychczasowych dtugosci linii tadunkowych, czyli
wprowadzenie nowych proméw badz wymiang obecnie operujacych promoéw na wigksze.

Stlowa kluczowe: analizy rynkowe, rynek zeglugi promowej, prawo Saya

Wstep

Rynek przewozéw promowych potudniowego Battyku nalezy do jednych
z bardziej perspektywicznych w Europie. Swiadcza o tym stale poprawiajace sie
statystyki przewozow zaréwno w ujeciu co do ilosci przewozonych srodkow trans-
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portu, jak i wagi drobnicy promowej (tabela 1). Pojawiajaca si¢ z tego powodu nowa
podaz (w postaci wprowadzanych nowych promoéw towarowo-pasazerskich) stanowi
réwniez okazje do weryfikacji dziatania na tym rynku prawa Saya.

W swojej surowej i nieformalnej formie prawo Saya jest rozumiane jako:
»podaz tworzy swoj wlasny popyt” (Skousen, 2015, s. 444). Taka definicja nie oddaje
jednak wszystkiego, co rzeczywiscie J.-B. Say chcial wyrazi¢ w swoim diuzszym
naukowym wywodzie. Kluczem do dalszych jego rozwazan byta bowiem inna kate-
goria ekonomiczna, jaka jest produkcja oraz przedsigbiorczos¢. To wtasnie produk-
cja stwarza popyt na produkty. Juz sama okoliczno$¢ stworzenia produktu kreuje
popyt na inne produkty. Mozna zatem stwierdzi¢, ze produkcja (nie sama podaz) jest
zrodtem popytu. Wywotlanie zapotrzebowania na dobra i ustugi od innych wynika
z przychodu uzyskanego dzigki wtasnym aktom produkcji. Zamozno$¢ tworzy sig¢
wiec z produkcji. Zatem im wigksza jest produkcja, tym wigkszy staje si¢ popyt.
Wzrost bogactwa narodu wedtug Saya wigze si¢ z oszcz¢dzaniem, inwestowaniem,
nowa technologia, innowacjami, produktywnoscig oraz (rozwinigtym przez siebie
pojeciem) przedsiebiorczoscia.

J.M. Keynes (2016) we wstepie swojej ksigzki Ogdlna teoria zatrudnienia pro-
centu i pienigdza odrzuca prawo Saya i prezentuje teori¢ zupetnie odwrotng: ,,popyt
tworzy swoja podaz”. Jeszcze inni ekonomisci pozostajg na stanowisku, ze wyste-
puja rozne sytuacje gospodarcze, ktore pokazuja, ze nie zawsze ktores z praw jest
bezbtedne. Czasem popyt tworzy swoja podaz, a czasem podaz tworzy swoj wlasny
popyt (Skousen, 2015, s. 444).

Ponizej zweryfikowana zostanie teza o dziataniu prawa Saya na rynku przewo-
z6w pasazerskich potudniowego Baltyku. Czy wielko$¢ popytu na ustugi przewo-
zowe z wykorzystaniem promoéw morskich wynika z samej ich podazy (oferowanej
dtugosci linii tadunkowych)? Odpowiedz na to pytanie zostanie udzielona po prze-
prowadzeniu branzowej analizy rynkowej i zbadaniu ex post zachowania si¢ popytu
po wprowadzeniu przez armatoréw nowych proméw morskich (z wykorzystaniem
modelowania ekonometrycznego).

1. Tendencje przetadunkowe w polskich portach morskich
Pomigdzy panstwami regionu basenu Morza Battyckiego wystepuja silne wigzi

gospodarcze, czego przejawem jest dobrze rozwinigta wymiana handlowa w znacz-
nym stopniu wykonywana droga morska. Szacuje sig, ze obroty handlu morskiego na
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Battyku wynosza rocznie ponad 500 mln ton, z czego ponad 250 mln ton przypada
na obroty miedzy krajami Europy ,,baltyckiej” (Port Handbook, 2014, s. 33).

Polska posiada 4 porty zaliczane do grupy o podstawowym znaczeniu dla go-
spodarki, zarzadzane przez 3 zarzady portow:

— Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA,

— Zarzad Morskiego Portu Gdynia SA,

—  Zarzad Morskich Portéw Szczecina i Swinoujécia SA.

Potozenie geograficzne jest zasadniczym czynnikiem okreslajacym kierunki
oraz mozliwo$ci rozwoju kazdego portu. Jednak 4 gldwne polskie porty morskie,
w nomenklaturze krajowej nazwane ,,0 znaczeniu podstawowym dla gospodarki”,
zardbwno w skali Swiatowej, jak i europejskiej majg charakter regionalny, co wynika
z samej peryferyjnosci Morza Battyckiego w ogole, ale niewatpliwa zaleta potoze-
nia polskich portow morskich jest usytuowanie na jednych z najkrotszych szlakow
transportowych tagczacych Skandynawi¢ ze srodkowa i potudniowa Europa. Na tym
wlasnie rynku swojg dziatalno$¢ operacyjng opieraja polscy operatorzy promowi.
Ponadto polskie porty znajdujg si¢ takze na najkrotszej drodze morskiej taczacej
poprzez Battyk Finlandie, Rosj¢ oraz Litwe, Lotwe i Estoni¢ z Niemcami i Europa
Zachodnig.

Operatorzy promowi poludniowego Battyku to: Polferries (PZB), Unity Line
oraz niemiecki TT-Line.

Obecnie polgczenia promowe z polskimi portami realizowane sg na trasach
Swinoujscie—Ystad i Swinoujscie-Trelleborg oraz Gdansk—Nynishamn. W przypad-
ku tego ostatniego polaczenia Polferries nie posiada konkurencji, a przewozy wy-
kazuja stabilizacje. Dlatego w dalszej czgsci opracowania analizie poddane zostang
jedynie konkurencyjne potaczenia promowe realizowanie z udziatem Terminalu
Promowego w Swinouj$ciu via Ystad i pobliski Trelleborg.

Promy PZB historycznie obstugiwane byty jeszcze w Kopenhadze (do 2010 r.)
(tabela 1). Obecnie w tym regionie potgczenia promowe przewoznika odbywaja
sie tylko w relacji z portem w Ystad. Spotka gwarantuje bezptatny przejazd przez
most Oresund zaréwno dla pasazerdéw pieszych, jak i zmotoryzowanych, co oznacza
rowniez posrednie skomunikowanie z Danig.

Prawdziwa konkurencja przewoznikéw promowych w rejonie potudniowego
Battyku odbywac si¢ bedzie na polaczeniach z Ystad i Trelleborgiem z wykorzy-
staniem Terminalu Promowego w Swinoujsciu (TPS), gdzie od poczatku 2014 roku
swoje ustugi oferuje rowniez nowy przewoznik — TT-Line (Swinoujécie—Trelleborg).
Wejscie tego nowego operatora bedzie stanowi¢ podstawe do rozwazan na temat
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dziatania prawa Saya na uwazanym za bardzo perspektywiczny rynku przewozow
promowych Swinoujscie-Ystad (Trelleborg).

Tabela 1.Wielko$¢ przewozow na poszczegdlnych liniach promowych w latach 20102014

Lata
Linie — przewozy
2010 2011 2012 2013 2014
Swinoujécie—Ystad
Liczba pasazerow 142 223 151 561 154 024 186 862 169 578
Liczba samochodéw osobowych 60 885 62 497 63 659 77 719 70910
Liczba samochodow cigzarowych 31348 35340 33796 59 560 58 645

Swinoujécie—Kopenhaga/Renne

Liczba pasazerow 69 377
Liczba samochodow osobowych 14 970
Liczba samochodow cigzarowych 3036

Gdansk—Nyndshamn

Liczba pasazerow 132 822 128 132 130079 118 645 116 255

Liczba samochodéw osobowych 41 877 41 602 43 785 40 601 40738

Liczba samochodow cigzarowych 24 940 22 887 19 161 9263 8548
Razem

Liczba pasazerow 344 422 279 693 284103 305 507 285 833

Liczba samochoddw osobowych 117 732 104 099 107 444 118 320 111 648

Liczba samochodow cigzarowych 59324 58227 52957 68 823 67 193

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych PZB S.A.

Liczba wszystkich proméw obshugiwanych na TPS wzrosta z 5 (2001 r.) do 12
(2014 r.), czyli o 140% (rysunek 1). Obecnie dwa z nich, to jest MS Mazovia i MS
Baltivia, ptywaja pod marka Polferries, kolejne dwa pod marka niemieckiego prze-
woznika TT-Line, a pozostate pod bandera Unity Line. Sama liczba zawinig¢ na TPS
wzrosta z 1072 (2001 r.) do 3285 (2014 r.), czyli 0 206% (rysunek 2).
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Rysunek 1. Liczba promow obstugujacych TPS w latach 20012014
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych TPS.

Rysunek 2. Roczna liczba zawinieé promow do TPS
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych TPS.

W zwiazku z uwarunkowaniami rynkowymi i systematyczng zmiang floty

w 2014 roku przecigtnie podczas jednego zawinigcia przewozono 105,6 samocho-
déw ciezarowych i traileréw, podczas gdy w 2001 roku zaledwie 60,6. Zaktadajac

podobne tempo zmian, w 2015 roku przeci¢tne wykorzystanie promu (szacowane na

koniec 2014 r. na poziomie ok. 85 sztuk dla jednego kierunku: im/ex) osiagnie poziom
okoto 60%, zas w 2025 roku — nawet 90%. Stosunkowa nieduza liczba trailerow
réowniez powoduje wzrost wykorzystania dtugosci linii tadunkowych (rysunek 4),

co jest wazne w sytuacji zblizania si¢ do historycznie maksymalnych wartosci wy-

korzystania dtugosci linii tadunkowych.
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Rysunek 3. Liczba samochoddw ciezarowych w przeliczeniu na jedno zawiniecie do TPS [szt]
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Zrodto: opracowanie wilasne na podstawie danych TPS.

Rysunek 4. Liczba samochodow cigzarowych i trailerow w przeliczeniu
na jedno zawiniecie do TPS [szt.]
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych TPS.

Wedtug licznych szacunkow przecigtne wykorzystanie dtugosci lini fadunkowej
na poziomie 50-55% stanowi podstawe do wprowadzenia nowego promu do obshugi
jednostek frachtowych. Wiaze si¢ to z jednej strony z prognozami wzrostu obrotow,
a z drugiej strony — obserwowang sezonowoscia przewozow. Analiza rysunku 5 wska-
zuje, ze miesieczne przekroczenia 110 samochodéw cigzarowych na jedno zawinigcie
(przecietnie 55 na jeden kierunek: im/ex), czyli 65% wykorzystania, stalo si¢ w ostat-
nim czasie dos¢ powszechne. Dochodzi do tego nieuwzglgdniona w badaniu sezo-
nowos¢ tygodniowa i dzienna majaca takze duze znaczenie dla mozliwosci ptynnej
obstugi samochodow cigzarowych. Wszystko to wskazuje na prawdziwo$¢ stwierdze-
nia, ze rynek przewozow promowych w tym regionie jest bardzo perpektywiczny.
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Rysunek 5. Liczba samochodow cigzarowych
w przeliczeniu na jedno zawinigcie do TPS [szt.]
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych TPS.

Systematycznie wzrasta tez wielko$¢ przewozonej drobnicy promowej w prze-
liczeniu na jedno zawinigcie. W przypadku uwzglednienia tary srodkow transpor-
tu (tj. wagi poszczego6lnych jednostek frachtowych) w latach 2001-2014 wzrost ten
wyniost 37%.

Rysunek 6. Przetadunki drobnicy samochodowej (bez tary srodkow transportu)
w przeliczeniu na jedno zawiniecie do TPS [tony]
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych TPS.
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Rysunek 7. Przetadunki drobnicy ogotem (bez tary srodkéw transportu)
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych TPS.

Rysunek 8. Przetadunki drobnicy ogétem (z tara srodkéw transportu)

w przeliczeniu na jedno zawiniecie do TPS [tony]
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych TPS.

2. Prawa rynku Saya na rynku zeglugi promowej w rejonie potudniowego Battyku

Po wejsciu na rynek nowego niemieckiego przewoznika TT-Line (styczen

2014 r. — wprowadzenie promu ,,Nils Dacke”) przewozy dwoch krajowych przewoz-

nikéw ustabilizowaty si¢ lub nieznacznie zmalaty (rysunek 9). Istotnie z kolei wzrosty

przewozy ogoélem (z uwzglgdnieniem promu ,,Nils Dacke”). Dokladnie taki sam efekt

wystapit w 2013 roku po wprowadzeniu przez PZB promu ,,Baltivia” (réwniez nasta-
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pit sumaryczny wzrost przewozow obu przewoznikow i ich niewielki ,,spadek™ bez
uwzglednienia promu ,,Baltivia”). Oznacza to, ze kazdy kolejny nowo wprowadzany do
uzytkowania prom z jedne;j strony odbiera niewielka czgs$¢ ,,starych” klientow konkuren-
cji, ale z drugiej strony przyczynia si¢ do pozyskania zupetnie ,,nowych” samochoddéw
itadunkoéw, znacznie poprawiajac wynik dla catego obszaru potudniowego Battyku (po-
szerza dotychczasowy rynek), co by §wiadczylo o dziataniu na nim prawa Saya.

W celu uzasadnienia tej tezy ponizej przedstawione zostanie modelowanie eko-
nometryczne i prognozowanie liczby obstugiwanych na TPS samochodéw ciezaro-
wych. Na podstawie danych miesigcznych za okres styczen 2007 roku — grudzien 2013
roku (przed wprowadzeniem nowego promu) oszacowany zostat model szeregu czaso-
wego (z uwzglednianiem sezonowych odchylen) postaci 1 (por. np. Hozer, Zawadzki,
1990). Nastepnie wykorzystany zostanie on do wyznaczenia prognoz na kolejne okresy
(miesigce). W dalszej czesci prognozy zweryfikowane zostana z rzeczywistg liczbg
obstuzonych samochodéw w latach 2014 i 2015 (odpowiednio: 12 i 4 miesigce).

Do opisu ksztattowania sie liczby obstugiwanych na TPS samochodéw cie-
zarowych uzyto modelu z trendem wielomianowym i periodycznym sktadnikiem
sezonowym postaci:

12
Y, =oc, o, t o, 7 4oy t? 4 Z d_,. Q. (1)

gdzie: k=1

Y, — liczba obstugiwanych na TPS samochodow ciezarowych,

t — zmienna czasowa,

Q.. — zmienna zero-jedynkowa przyjmujgca warto$¢ 1 w k-tym sezonie
1 0 w pozostatych,

0y, 0C4, 0C,, 005, dgy — parametry mierzace wplyw zmiennych.

Trend nieliniowy trzeciego stopnia przyjeto na podstawie graficznej analizy
(rysunek 9) liczby obstugiwanych samochodéw w badanym okresie. Widzimy, ze
do 2010 roku liczba tych samochoddw rosta coraz szybciej, po czym tempo wzrostu
byto coraz wolniejsze. Wahania sezonowe przyjeto jako wahania o wzglednie statej
amplitudzie. Ponizej przedstawiony model dobrze opisuje liczbg obstugiwanych sa-
mochodow — wysoki wspotczynnik korelacji wielorakiej B?, tylko dwa nieistotne
(nieregularne) wahania w kwietniu i sierpniu. Mozliwe jest zatem jego wykorzysta-
nie do analiz i prognoz.

Oszacowania parametrow strukturalnych zawiera tabela 2.
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Tabela 2. Oszacowania parametrow strukturalnych modelu

Ocena parametru Btad std. Statystyka ¢
a, 17324,02 495,02 35,0
a, -200,35 50,19 —4,0
a, 8,98 1,37 6,6
a, -0,07 0,01 -6,2
d, -1589,86 386,93 -4,1
d, -1004,11 385,83 -2,6
d, 1235,29 384,99 3,2
d, -114,12 384,38 -0,3
d, 1108,77 383,98 2,9
d, 875,21 383,78 2,3
d, -2752,25 383,78 -7,2
d, -470,51 383,98 -1,2
d, 1623,55 384,38 4,2
d,, 2834,17 384,99 7,4
d,, 1183,18 385,83 3,1
d,, -2929,31 375,44 -7,8

R*? = 0,941, (parametry statystycznie istotne zaznaczono kursywa)

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie danych TPS.

Jezeli chodzi o analizy, to widzimy, ze najwigksze istotne wahania in plus
w stosunku do trendu wystepuja we wrzesniu i pazdzierniku, a najwigksze in minus
w grudniu i sierpniu. Odpowiednio: in minus w grudniu i sierpniu o okoto 3 tys.
samochodow, a in plus we wrzesniu i pazdzierniku o okoto 2 tys. samochodow.
Sierpien jest miesigcem urlopowym dla kierowcow.

Analiza liczby samochoddéw obstugiwanych na TPS (rysunek 9) wskazuje, ze
w 2014 i na poczatku 2015 roku nalezato si¢ spodziewac stabilizacji, jezeli chodzi
o liczbe przewozonych samochodow cigzarowych (wynika to z przyjetej postaci
analitycznej modelu). Taka sytuacja miala rzeczywiscie swoje potwierdzenie ex post,
jezeli zatozyliby$Smy, ze analizujemy tylko dotychczas uzytkowane promy (Unity
Line i PZB- Polferries). Roznica miedzy realizacjami a prognozami w okresie 16
miesigcy wyniosta zaledwie 6635 sztuk (wysoka zgodnos$¢ prognoz z realizacjami)
(rysunek 10 i tabela 3).
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Rysunek 9. Liczba samochodéw ciezarowych na TPS [szt.] w okresie styczen 2007 roku —
grudzien 2013 roku wraz z prognoza do kwietnia 2015 roku
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych TPS.

Rysunek 10. Prognozy i realizacje — liczba samochodéw cigzarowych na TPS [szt.]
w okresie styczen 2014 roku — kwiecien 2015 roku
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych TPS.
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Tabela 3. Prognozy i realizacje — liczba samochodow cigzarowych na TPS [szt.]
w okresie styczen 2014 roku — kwiecien 2015 roku

Prognoza Realizagj a Realizacja razem
Miesigc UL +PZB
1 2 3
styczen 2014 23071 22390 24384
luty 2014 23 545 22240 25381
marzec 2014 25 657 25363 29436
kwiecien 2014 24 163 23 858 27770
maj 2014 25225 24916 29 160
czerwiec 2014 24 813 25211 29 250
lipiec 2014 20990 20437 24233
sierpien 2014 23 058 23 047 27121
wrzesien 2014 24919 25 144 29 931
pazdziernik 2014 25879 27 109 32287
listopad 2014 23 957 25288 30263
grudzien 2014 19 555 20750 24511
styczen 2015 20 584 20258 25754
luty 2015 20 839 21 619 28 181
marzec 2015 22727 25 240 32489
kwiecien 2015 21005 23753 30210
suma 369 988 376 623 450 361
roznica sum 6635(2-1) 80373 (3-1)

Zrédto: obliczenia whasne na podstawie danych TPS.

Wprowadzenie nowego promu (TT-Line: ,,Nils Dacke”) spowodowato przyrost
az o 80 373 sztuki pojazdow ponad prognozowang ich liczbe, co moze potwier-
dza¢ tez¢ o dziataniu prawa Saya na rynku przewozoéw promowych poludniowego
Battyku.

Whioski

W rejonie potudniowego Baltyku systematycznie wzrasta liczba transpor-
towanej drobnicy promowej. Dzieje si¢ to z udziatem TPS. Oprocz wzrostu same;j
masy towarowej oraz liczby przewozonych samochodow cigzarowych i wagonow
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kolejowych wzrasta rowniez wielko$¢ przewozonej drobnicy promowej w przeli-
czeniu na jedno zawinigcie. Stwarza to mozliwos¢ wprowadzenia nowych promow
na linie do Ystad i Trelleborga. Nowy przewoznik — TT-Line — takie potaczenie uru-
chomit z poczatkiem 2014 roku i momentalnie stal si¢ istotnym graczem na rynku
ustug promowych, wzbudzajac takze dodatkowa podazg ,,nowy” popyt na przewo-
zy. Wprowadzenie dodatkowego promu nie spowodowato ponadto istotnego spadku
liczby samochoddw korzystajacych z oferty dotychczasowych przewoznikow promo-
wych. Taka sama sytuacja miata juz raz w historii miejsce i dotyczyta wprowadzenia
do eksploatacji promu ,,Baltivia” (PZB).

Przeprowadzona analiza (z wykorzystaniem modelu ekonometrycznego) byta
mozliwa, poniewaz badana prawidtowos¢ (liczba przewozonych samochodow w re-
gionie potudniowego Battyku) ksztattowata si¢ w postaci litery ,,S” z periodycznymi
odchyleniami sezonowymi w ujeciu miesi¢cznym.

Zaprezentowane wyniki potwierdzajg tez przyjeta wezesniej tezg, ze rynek
przewozow pasazerskich w rejonie potudniowego Battyku jest bardzo perspekty-
wiczny 1 w przysztosci bedzie jeszcze na nim miejsce na nowe promy. Niejako ko-
lejnym dowodem na to sa inwestycje realizowane przez TPS, dotyczace nowego
stanowiska promowego nr 1 (oddanego w 2015 r.) oraz ch¢¢ modernizacji stanowisk
promowych nr 5 i 6, ktére po polaczeniu bedg mogty obstugiwaé najwicksze jed-
nostki ptywajace po Battyku.
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THE FERRY MARKET OF THE SOUTHERN BALTIC SEA REGION BASIS
Abstract
Authors have verified Say’s Law also known as Market Law existing on the ferry ship-
ping market of the Southern Baltic Sea. Two maritime transport operators’ statistical data
were used in the research. Market analysis provided by authors indicates further increase of

cargo transport potential in the Southern Baltic Sea region.
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