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Otmar Kwiecinski (Kielce)

Wspomnienia

Wspomnienia Otmara Kwiecinskiego, wieloletniego dyrektora Huty ,,Ludwikow”
w Kielcach?, sa waznym zrodlem, dzieki ktoremu mozemy poznaé poczatki rozwoju
kieleckiego przemystu. Spisano je w formie maszynopisu w 1969 r. w Krakowie z oka-
zji piecdziesiatej rocznicy powstania Kieleckich Zaktadow Wyrobéw Metalowych
(KZWM). Sktadaja si¢ z dwoch czesci: ,,Urodziny SHL-ki” (liczacej 12 stron maszy-
nopisu) i ,,Drugie urodziny SHL-ki” (7 stron). Na koncu dtuzszej cze¢sci znajduje si¢
podpis autora oraz miejsce i data powstania tekstu: ,,Krakdéw, marzec 1969 r.”. Mozna
przypuszczac, ze takze drugi rozdziat zostal napisany w tym samym czasie.

Wspomnienia nie byly do tej pory publikowane w catosci. Po raz pierwszy ich
fragmenty zostaty wykorzystane przez Jana Maruszaka w wydawnictwie z okazji pigc-
dziesigciolecia Kieleckich Zaktadow Wyrobow Metalowych w Kielcach?.

Obecnie maszynopis znajduje si¢ w Archiwum Panstwowym w Kielcach, w zespo-
le Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych w Kielcach (dawna Huta ,,Ludwikow”),
w teczce zatytutowanej ,,50-lecie Zaktadéw (dokumentacja historyczna z lat 1931—
1936)2.

1 Huta ,Ludwikow” — zaklad zalozony przez Stanistawa Starke w Kielcach w 1918 r. jako filia
Suchedniowskiej Fabryki Odlewow. W 1928 r. przejety przez Hute ,,Pokdj”. W 1934 r. wigkszos¢
udziatow zaktadu przejat Skarb Panstwa (52% akcji). W okresie II wojny $wiatowej zaktad znalazt si¢
pod zarzadem niemieckim . W 1946 r. zostal znacjonalizowany. W 1948 r. dokonano zmiany nazwy na
Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych — Przedsigbiorstwo Panstwowe Wyodrgbnione”. W 1974 r.
zaktady zmienity nazwe¢ na «Fabryka Nadwozi Samochodowych ,,Polmo-SHL”» a nast¢pnie «Fabryka
Samochodéw Specjalizowanych ,,Polmo-SHL”», od 1995 ,,Zaktady Wyrobéw Metalowych SHL S.A.”.
Produkowaly asortyment cywilny i wojskowy, m.in. szable, kuchnie polowe, hetmy, motocykle, pralki,
wywrotki i cysterny samochodowe oraz samochody specjalistyczne. http://www.muzeumhistoriikielc.
pl/CMS/kielce/historia_huty ludwikow.html (dostgp 12.06.2016)

2 J. Maruszak, Refleksje ze spotkan z zalogq, w: Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych, red. J. Naumiuk,
Kielce 1970, s. 100, 102; inne publikacje, w ktorych wykorzystano fragmenty wspomnien Otmara
Kwiecinskiego: R. Mikurda, SHL-kq przez goloborze, Kielce 2007, s. 35, 36; L. Kaczanowski,
Hitlerowskie fabryki smierci na Kielecczyznie, Warszawa 1984, s. 169, 170; S. Meducki, Gospodarka
w latach powojennych, w: Kielce przez stulecia, Kielce 2014, s. 545.

3 Archiwum Panstwowe w Kielcach (APK), Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych w Kielcach, sygn.
386: Spis nr III.
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Pierwsza czg¢$¢ wspomnien rozpoczyna si¢ w 1931 r. Autor nakreslit sytuacje ogol-
ng Huty ,,Ludwikow”, jej rozwoj po przejeciu przez koncern Huty ,,Pokoj™, a nastep-
nie przez Skarb Panstwa. Opisuje nastepnie w skrocie swoja droge zyciowa, wykazu-
jac, ze motoryzacja byta czyms, co towarzyszyto mu cate zycie od dziecinstwa, poprzez
studia techniczne, shuzbg w armii austro-wegierskiej, w Wojsku Polskim i pracg w za-
ktadach produkcji metalowej. Ta autobiograficzna notka jest wyttumaczeniem wyboru
wilasnie motocykla, jako przedmiotu produkcji w zarzadzanym przez niego zaktadzie.
Oproécz pobudek osobistych autor przedstawia rowniez inne okolicznosci sprzyjajace
rozpoczgciu produkcji motocykli: brak podatku drogowego, obowiazku rejestracji i po-
siadania prawa jazdy dla motocykli o pojemno$ci ponizej 100 cm?® oraz do$wiadczenie
zatogi zaktadow. Kwiecinski opisuje swoja wizyte u prezesa Rady Nadzorczej Huty
,Ludwikoéw” Stanistawa Surzyckiego® oraz wspotpracg z zakladami Villiersa w Wo-
Iverhampton w Anglii®. Przy okazji wspomina o wielkim sukcesie motocykla marki
SHL, jakim bylo zdobycie gtownej nagrody w Rajdzie Tatrzanskim’. Nie zapomina
o swoich wspotpracownikach, wymienia ich po nazwisku wraz z okresleniem roli, jaka
petnili przy powstawaniu stynnej SHL-ki%.

Druga czg¢$¢ wspomnien rozpoczyna si¢ od dramatycznego opisu stanu zaktadu po
opuszczeniu go przez Niemcow na poczatku 1945 r. W tym miejscu autor powraca do
okresu wojny i swojego pobytu w Labedach, gdzie na zlecenie okupanta miat nadzo-
rowac¢ montaz wozoéw taborowych®. Nastgpnie przechodzi do etapu odbudowy fabry-
ki w Kielcach, odzyskiwania wywiezionych przez Niemcoéw maszyn, a jednoczesnie

4  Huta,,Pokoj” —w 1840 r. David Loewenfeld, Moritz Friedlander i Simon Loewi zatozyli w Bytomiu hut¢
o nazwie ,,Friedens Eisenhiitte” (w pdzniejszym okresie nazwe skrocono do ,,Fridenshiitte”). W 1884 r.
w zaktadzie uruchomiono pierwsza stalowni¢ tomasowska, a trzy lata pozniej stalowni¢ martenowska.
W 1930 r. powstat koncern Huta ,,Pokoj” Slaskie Zaktady Gornicze S.A, w 1934 r. przejety przez
Skarb Panstwa. W tym samym roku Tadeusz Sendzimir uruchomit w zaktadzie zaprojektowang przez
siebie innowacyjna lini¢ do walcowania blachy na zimno. W 1946 r. po przylaczeniu Huty ,.tabedy”
i Huty ,,Gliwice” stala si¢ najwickszym zaktadem metalurgicznym w kraju. Obecnie nalezy do Grupy
Weglokoks. http://www.hutapokoj.eu/pl/firma/historia (dostep 15.06.2016).

5 Stanistaw Surzycki (1876-1944), ur. w 1876 r. w Lublinie, zm. 1 pazdziernika 1944 r. w Warszawie
podczas powstania warszawskiego. Inzynier technolog, wychowanek Politechniki w Karlsruhe (1896).
Naczelny dyrektor Towarzystwa Starachowickich Zaktadéow Gorniczych (1919-1929). Generalny
Dyrektor Koncernu Huty ,,Pokdj”. W 1934 r. otrzymat doktorat honoris causa Akademii Gorniczej za
dziatalno$¢ naukowo-techniczng na polu metalurgii Zelaza i stali. Autor prac z dziedziny hutnictwa
i stalownictwa. http://historia.agh.edu.pl/wiki/Stanis%C5%82aw_Surzycki (dostep 20.06.2016)

6  Villiers Motor Co. Ltd. w Wolverhampton.

7  Rajd motocyklowy zorganizowany po raz pierwszy w dniach 11-12 wrze$nia 1937 r. W 1939 r. w dniach
13-15 sierpnia odbyta si¢ I1I edycja rajdu. Startujaca w nim druzyna SHL w sktadzie: Matczak, Zielinski,
Chrostowski zwycigzyta w kategorii druzynowej i zdobyta Wielka Nagrode Tatr. Indywidualnie pierwszy
byt startujacy na motocyklu SHL Marian Ripper. http://amkgorce.pl/s2-Klub.html. (dostep 20.06.2016);
Kurier Sportowy”, s. 1, dodatek do ,,Ilustrowanego Kuriera Codziennego” 1939, nr 226 z 17 sierpnia.

8  Motocykl SHL-98 projektu inz. Rafata Ekielskiego, produkowany w Hucie ,,Ludwikoéw” w latach 1938—
1939. Napedzany dwusuwowym silnikiem na licencji Villiers’a o pojemnos$ci 98 cm® i mocy 3 KM,
rozwijat predkos¢ ok. 65 km/h przy zuzyciu paliwa od 2 do 2,5 /100 km. Wyprodukowany w lacznej
liczbie ok. 2000 sztuk. J. Tarczynski Polskie motocykle 1918-1945, Warszawa 2005, s. 177-182.

9  Wozy taborowe typu ,,Pleskau”. S. Meducki, Ruch oporu, w: Kielce przez stulecia, s. 697.
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prob przywrocenia w Kielcach produkcji motocykli. Wspomnienia konczg si¢ w chwili
przyjecia produkcji motocykli w Kielcach do planu gospodarczego.’®

W publikowanym ponizej teks$cie zachowana zostata oryginalna stylistyka. Popra-
wiono ewidentne btedy jezykowe i ujednolicono nazwy wiasne oraz zapis dat. Pod-
kreslenia sg autorstwa Otmara Kwiecinskiego. Przypisy oraz uwagi w kwadratowych
nawiasach pochodza od autora opracowania.

Otmar Kwiecinski urodzit si¢ 7 lipcal893 r. w Bialej koto Bielska, jako syn Ma-
cieja i Gabrieli z Kwiecinskich. Od 1905 r. uczeszczat do gimnazjum niemieckiego,
a nastgpnie do Wyzszej Szkoty Przemystowej w Bielsku, ktorg ukonczyl w 1912 r.
Rozpoczat studia w Zurychu (uzupehit je na Politechnice Wiedenskiej po zakonczeniu
I wojny swiatowej). Od 1915 r. stuzyt w armii austriackiej i uzyskat range porucznika
artylerii. W 1918 r. zamieszkal w Krakowie, wstapit do Wojska Polskiego, po zdemobi-
lizowaniu pracowal w Fabryce Plugéw i Maszyn Rolniczych ,,.Lemiesz” w Krakowie.
W lipcu 1919 r. zostal ponownie powotany do Wojska Polskiego, zdemobilizowany
jesienig 1920 r. W koncu 1920 r. powrdcit do pracy w firmie ,,Lemiesz”. W kolejnych
latach pracowat w Gornos$laskim Towarzystwie Budowy Rurociagéw w Tarnowskich
Gorach, a nastgpnie w fabryce nalezacej do Zjednoczonych Fabryk Maszyn i Wago-
now L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper S.A. w: Lwowie. * Od 1922 r. Zonaty z Jozefa
Dyduch, z tego zwiazku narodzilo si¢ dwoje dzieci: Aleksander i Liliana. Od 1931 r.
byt dyrektorem Suchedniowskiej Fabryki Odlewow i1 Huty ,,Ludwikow” w Kielcach.
Nadzorowat program naprawczy zaktadow. Zainicjowal produkcje motocykla SHL-98.
Wiosna 1938 r. rozpoczeto prace nad konstrukcja samochodu matolitrazowego. Plano-
wano prezentacj¢ pojazdu na targach poznanskich w 1940 r.

Kwiecinski znany byl z dzialalnosci spotecznej. W 1933 r. utworzyt w fabryce
Klub Sportowo-Oswiatowy ,,Ludwikoéw”. Przy klubie dziataty sekcje: pitki noznej,
bokserska, tenisa oraz lekkoatletyczna. Na terenie zaktadu wybudowano boisko spor-
towe. Rok pozniej z jego inicjatywy otwarto kuchni¢ dla bezrobotnych oraz $wietlice
fabryczng. Planowal utworzenie przy zaktadzie panstwowej szkoty zawodowej oraz
budowg na Szydtéwku kolonii 11 blokéw mieszkalnych dla 500 pracownikow. Byt ak-
tywnym czlonkiem Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w Kielcach (od 1937 1.
byt prezesem Okregu Wojewodzkiego tej organizacji) oraz wspotzatozycielem kielec-
kiego Automobilklubu. Jego wielka pasja byto lotnictwo. Posiadat samolot sportowy
RWD-13. Wspierat rozwdj osrodkoéw lotniczych na terenie wojewodztwa. W 1934 r.
z inicjatywy Kwiecinskiego oddziat Zwigzku Strzeleckiego w Hucie ,,Ludwikow” zbu-
dowat szybowiec typu ,,Wrona” wedtug projektu inz. Antoniego Kocjana. Szybowiec
otrzymat imi¢ ,,Strzelec-Ludwikow”. W 1938 r. zaloga tego zaktadu ufundowata samo-
lot RWD-8 dla szkoty Przysposobienia Wojskowego Lotniczego w Mastowie.

10 Chodzi o plan szescioletni obejmujacy lata 1950—1955.

11 Jeden z oddziatéw ,,Zjednoczonych Fabryk Maszyn, Kottow i Wagonoéw Zieleniewski L. i Fitzner-
Gamper” spotki akcyjnej z siedziba w Krakowie.



206 | Zrodia

Byt radcg Izby Przemystowo-Handlowej w. Lwowie, nastgpnie radcg i cztonkiem
zarzadu Izby Przemystowo-Handlowej Sosnowcu. Nalezat do Stowarzyszenia Tech-
nicznego Odlewnikoéw Polskich. W czasie Il wojny $wiatowej pracowat nadal w Hucie
,Ludwikow”. W 1941 r. zostat aresztowany przez gestapo i 30 lipca tego roku przesta-
ny do obozu koncentracyjnego w Oswigcimiu jako wigzien nr 19 093. Dzigki staraniom
rodziny zostat zwolniony rok p6zniej. Powrocit do pracy w Hucie ,,Ludwikéw”, gdzie
nadzorowat produkcje zaktadu. Swoja pozycje wykorzystywat do ratowania pracowni-
kéw przed wywiezieniem na roboty przymusowe do Niemiec. W 1945 r. objal ponow-
nie funkcj¢ dyrektora fabryki. Rownoczesnie zostal dyrektorem Zjednoczenia Przemy-
stu Wyrobow z Blachy®>. Wznowit prace nad motocyklem SHL i rozpoczat produkcje
odlewow zeliwnych kokilowych® do siewnikow. Jednocze$nie wspierat dziatalnosé
lotnictwa sportowego na terenie wojewodztwa. W latach 1945-1949 pehit funkcje
prezesa Aeroklubu Kieleckiego. W 1949 r. przenidst si¢ do Krakowa, gdzie pracowatl
w Przedsi¢biorstwie Mechanizacji Budownictwa. Dwa lata pozniej zostat aresztowa-
ny przez funkcjonariuszy Urzedu Bezpieczenstwa pod zarzutem dziatalno$ci antypan-
stwowej i uwigziony w wiezieniu na Mokotowie w Warszawie. Po wyjsciu z wigzienia
w1953 r. pracowat w Technikum Chemicznym w Kielcach. W 1956 r. zostal zrehabi-
litowany. Od 1958 r. byt dyrektorem naczelnym Centralnego Biura Konstrukcji Ma-
szyn i Urzadzen Odlewniczych w Krakowie. W 1963 r. przeszed! na emeryturg. Zmart
11 stycznia 1970 r. w Krakowie w wieku 75 lat*.

URODZINY SHL-ki
Archiwum Panstwowe w Kielcach (APK), Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych w Kiel-
cach, sygn. 386: Spis nr III.

Cigzki byt rok 1931 dla Suchedniowskiej Fabryki Odlewow i Huty ,,Ludwikow”
z siedzibg w Kielcach. Stan zalogi, niegdys przekraczajacy przewaznie 1000 robot-
nikdéw, zmalat raptownie. Po bankructwie prywatnych wiascicieli, rodziny Starkow!',

12 Zarzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 15 wrze$nia 1948 r. wydane w porozumieniu
z Ministrem Skarbu i Prezesem Centralnego Urzgdu Planowania o utworzeniu Zjednoczenia Przemystu
Wyrobdw z Blachy. Zob. ,,Monitor Polski” 1948 nr 84, poz. 929.

13 Metoda odlewania metali polegajaca na odlewaniu do trwatej formy (tzw. kokili).

14 J. Kriiger, Kwiecinski Otmar Zygmunt, w: Polski Stownik Biograficzny, t. XVI, Wroctaw — Warszawa —
Krakow 1971, s. 374, 375; ,,Wedrowiec Swie;tokrzyski” 2011, kwiecien, s. 10; R. Gajos, lkar i skrzydta
Gor Swigtokrzyskich, Kielce 1997, s. 314, 338, 445; J. Polak, Cmentarz Rzymsko-Katolicki w Bialej,
Bielsko-Biata1999, s. 133, 34; ,,Wiadomosci gospodarcze Izby Przemystowo-Handlowej we Lwowie”
1929, nr 8, s. 109; X sprawozdanie Izby Przemystowo-Handlowej w Sosnowcu za 1938 rok, Sosnowiec
1939, s. 18, 23, 205, 345, 347, 348.

15 Wtiascicielem zakltadéw w tym okresie byt Stanistaw Starke (1882—1952), syn Ludwika i Julii z d.
Bergman, od 1913 r. prezes Zwiazku Przemystowcow Ziemi Radomskiej, Honorowy Prezes Kieleckiego
Towarzystwa Cyklistow. W 1928 r. po sprzedazy zaktadow Hucie ,,Pokdj” wyjechat do Rumunii.
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z ktorego ratowal przedsigbiorstwo gérnoslaski koncern Huty ,,Pokdj” w Katowicach
i Nowym Bytomiu, obejmujac prawie catos¢ udziatow jako swoja wlasnos$¢, nowy
wlasciciel nieprzewidzianie znalazt si¢ wielkich tarapatach. Zarzad nowy, wyznaczony
przez Hute ,,Pokdj”, sktadajacy si¢ z S-ciu cztonkow i 3-osobowej dyrekcji, nie byt
w stanie opanowac sytuacji ani pod wzgledem technicznym ani ekonomicznym i or-
ganizacyjnym, i kontynuowat stare systemy Starkow, t.z. pozyczali surowce w Hucie
,,P0okoj” wzglednie kupowali na kredyt wekslowy i zastepujac jedne weksle drugimi,
prolongujac stale zagrozone ptatnoscig weksle, prowadzili przez kilka lat nieSwiadomy
skutkow zywot.

Poniewaz czlonkowie Zarzadu SHL byli rownocze$nie dyrektorami Huty ,,Pokdj”
taki stan rzeczy utrzymywat si¢ i przeciagat do chwili, kiedy nagle uprzytomniono
sobie, ze mata pchta SHL kasi powaznie sama wielka Hute ,,Pok6j”. Stwierdziwszy,
ze zrodlo zta lezy w fatalnej gospodarce SHL wysytano do Kielc znachoréw gospodar-
czych 1 kontrolerdéw, lecz wynikow nie byto.

Jednym z ekspertow z ramienia Huty ,,Poko6j” byt piszacy te wspomnienia. Jego
opinia byta negatywna. Mimo to zostal zaproszony na zebranie Zarzadu Huty ,,Pok6j”
i przedstawiono sytuacje SHL i na jej tle Huty ,,Pok6j” w takich ponurych barwach,
ze niemozliwym byto odmowi¢ wspolpracy w akcji uzdrowienia wzgl.[edem] nawet
ratowania istnienia Huty ,,Pok6j” i z nig razem Huty ,,Ludwikow”.

W ramach koncernu, w ktorym wspominajacy wtedy pracowat na stanowisku dy-
rektora lwowskiej fabryki Zieleniewskiego, propozycje Huty ,,Pokdj” byly rowno-
znaczne z awansem i dowodem zaufania i trzeba byto wyrazi¢ zgode, z tym by przy tej
sposobnosci uregulowac¢ sprawy personalne i organizacyjne w sposob zabezpieczajacy
podstawy zdrowego rozwoju przedsigbiorstwa.

Podpisany otrzymat wiec wolng reke w dziataniu, tytut dyrektora zarzadzajacego,
skasowano cztonkow zarzadu i starg dyrekcje.

W migdzyczasie rozklad przedsigbiorstwa posuwat si¢ coraz dalej, a kiedy w dniu
1 maja 1931 r. nowy dyrektor zarzadzajacy objal urzedowanie, stan zatogi spadt poni-
zej 300 pracownikow. Wszystkie te spoznione i gwattowne posunigcia nie daty jednak
zadnego efektu i Huta ,,Pokdj” nie zniosta obcigzen Ludwikowa i w konsekwencji w je-
sieni 1931 r. zmuszona byta zawiesi¢ wptywy. Huta ,,Ludwikow” w zupetnosci zalezata
finansowo od Huty ,,Pokdj” — musiata p6j$¢ ta samg droga. Sad w Kielcach, badajac
powody niewyptacalnosci Huty ,,Ludwikow” przed ustaleniem nadzoru sadowego,
zauwazyl dodatnie przygotowanie dla uzdrowienia Ludwikowa, przedsiewzigte przez
nowg dyrekcje Huty i widzac w nich realng mozliwo$¢ do korzystnego przeprowadze-
nia nadzoru sadowego, zamianowal — rzecz nieznana i niebywata do tej pory — inz.

W Ploeszti zatozy! fabryke ,,Ferroemail”, tworca i pierwszy prezes Kota Polskiego w Ploeszti. Podczas
II wojny $wiatowej wspierat polskich uchodzcoéw. Po nacjonalizacji fabryki w Ploeszti wrdcit do Polski
w 1948 r.. Zamieszkal w Biatogonie. A. Kurska, Stanistaw Starke — préba portretu, w: Z tradycji
i dorobku inteligencyji kieleckiej w XI1X i XX wieku, red. M. Meducka, Kielce 2005, s. 281-295.
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Kwiecinskiego nadzorca sadowym, dodajac mu adwokata Kubeckiego'® jako pomoc
prawna w charakterze drugiego nadzorcy. Ta niezwykta decyzja sadowa data doskonate
rezultaty pod wzgledem prawnym, ekonomicznym, technicznym, handlowym i orga-
nizacyjnym i stanowita o dalszym istnieniu Suched.[niowskiej] Fabr.[yki] Odlewow
i Huty ,,Ludw.”[ikow]. W dniu 8 maja 1933 r. nadzor sadowy zostal zdjety i pod jed-
noosobowym kierownictwem w osobie inz. O. Kwiecinskiego kontynuowano dalsza
prace rozwojowa przedsiebiorstwa. Produkty Ludwikowa byty gospodarce krajowej
bardzo potrzebne, lecz mato poptatne i niskiej jakosci. Konkurencja dziatata na obsza-
rze catego wojewodztwa kieleckiego'’; zwlaszcza: Konskie, Radomskie, Miechowskie,
Biatogon, a stalownia byta zbyt mata i walczyta z technologicznymi trudnosciami, aby
odgrywa¢ mogla jakas$ rol¢ ekonomiczng w ramach produkcyjnych Ludwikowa. Byty
produkty handlowe, jak: garnki, zeliwne i blaszane, rury wodociagowe i kanalizacyjne,
armatury sanitarne, wiadra ocynkowane i emaliowane, kieraty i inne maszyny rolnicze,
byty poczatki produkcji kuchen polowych.*® Ale w samej rzeczy brak byto produktow
wymagajacych mniej surowcow i wigcej robocizny, dajac koncowy produkt o wigkszej
warto$ci.

Byta to jedyna droga, ktéra by postawita gospodarke Ludwikowa na ,,nogi”. A tu
brak wszystkiego, co by zezwolito na pojscie ta droga. Brak wlasciwych laboratoriow,
brak mikroskopow, Brinellow,* itp. i przede wszystkim brak fachowcoéw do precyzyj-
nej pracy.

Mozna bylo p6j$¢ wtedy podwojng droga: sprowadzi¢ takich odpowiedzialnych
rzemies$lnikow spoza Kielc lub czerpa¢ z ich wlasnego rezerwuaru ludzkiego i wy-
ksztatci¢ wlasng kadre wysokowarto$ciowych pracownikow. Zdecydowano w zasadzie
ten ostatni wariant z pewnymi ustepstwami. Glowny ciezar w zagadnieniu: jaka forma
organizacyjna da najlepsze rezultaty, bo czas naglit, koniunktura dla przemyshu — dato
si¢ wyczu¢ nadchodzita.

Armia dysponowala doskonalym korpusem kontroleréw i odbiorcéw, i dostawcy
wojskowi stali pod ciagla kontrola jakoSciowa wojska. Tu wiec byta szansa. Jak naj-
wiecej zamowien dla wojska i przez wojskowa kontrole odbiorcza udoskonali¢ prace
wilasnej zatogi i t¢ droge wybrano i konsekwentnie kroczono na niej naprzod. Rozpo-

16 Wiodzimierz Kubecki (1 marca 1888-1 pazdziernika 1834), absolwent Uniwersytetu $w. Wlodzimierza
w Kijowie, znany kielecki adwokat, cztonek Zwigzku Adwokatow Polskich, Rady Adwokackiej
w Lublinie, radny miejski, w 1931 r. wchodzit w sktad delegacji miejskiej utworzonej w obronie
wojewodztwa kieleckiego. M. Czapska, B. Szabat, J. Zigba, Adwokatura Swietokrzyska. Zarys dziejéw
od poczqtku XIX wieku, Kielce 2013, s. 292, 302; J. Pazdur, Dzieje Kielc 1864—1945, s. 77, 102;
J. Kirkiczenko, M. Kraczkiewicz, Kalendarz sqdowy na rok 1930, Warszawa 1930, s. 152.

17 Na obszarze Staropolskiego Zaglebia Przemystowego funkcjonowato w dwudziestoleciu
migdzywojennym 30 hut i odlewni. J. Gtowka, Hutnictwo i przemyst metalowy w Zaglebiu Staropolskim
w okresie migdzywojennym (1918—-1939), Kielce 2012, s. 261.

18 Pierwsze zamoéwienie na kuchnie polowe (wz. 1923) wykonane zostalo w 1928 r. A. Rzadkowski,
Produkcja wojskowa Huty ,, Ludwikow” w latach 1928—1939, w: ,,Studia Muzealno-Historyczne” 2012,
t. IV, Kielce 2012, s. 119.

19 Twardosciomierz Brinella — urzadzenie stuzace do pomiaru twardosci metali.
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czela sie intensywna praca z intendentura®, z wojskami tgcznos$ci, z taborami i jako
7 szczytowa instancja, wymagajaca specjalnej doktadnosci, rozpoczeta si¢ praca z dep.
[artamentem] uzbrojenia®*. Robito si¢ detale do zaptonnikow, hetmy bojowe,? szable,?
lance, czeg$ci do armat Boforsa?. Odlewano niektore rodzaje amunicji i obrabiano je...
Jednym slowem zatoga coraz wigcej zyta w atmosferze doktadnosci i zarazem wydaj-
nos$ci, gdyz ceny, uzyskane w wojsku nie zawsze zezwolity na tatwy zarobek, a bylo
trzeba dobrze organizowaé prace, aby nie tylko spetni¢ zadanie produkcyjne, ale tak
samo ekonomiczne.

Tak wiec Huta ,,Ludwikow” nauczyta si¢ pracowac nie tylko dobrze, ale i ekono-
micznie — tanio.

Uzyskane umiejetno$ci zostaly i w inny sposob wykorzystane.

Roézne wyttoczki dla przemystu, dla motoryzacji (PZ inz.”*>, Chewrolet), powazne
roboty dla kolejnictwa (sygnalizacje, zamki etc.), a dla gospodarki prywatnej: kotty
CO, grzejniki stalowe, pralki i wyzymaczki, kuchenki benzynowe ,,Domogaz” i wiele
innych artykutow.

Dziwna wydaje si¢ dzi$§ ta roznorodnos$¢ asortymentu, ale ten ,,omnibus” produk-
cyjny potrzebny byt ,,aby zarobi¢” na przyszte zamiary i aby przygotowac zatoge do
kazdej zadanej pracy.

W 1937 r. mozna byto stwierdzi¢, ze Ludwikow jest przygotowany do wyzszego
stopnia produkcyjnego: wykonawstwo, organizacja, zakup, sprzedaz, kontrola i ksie-
gowos$¢ osiggnely szczytowe mozliwoscei.

Przyszedt czas na wybdr artykulu do produkcyjnego zgodnego z widokami na
przyszto$é, zapewniajacego dochody i nie obcigzonego — na razie — koniunkturalnymi
wahaniami. Piszacy te wspomnienia od najmtodszych lat stat pod presja idei motory-
zacyjnych. Byly to od poczatku obsesje dzieci, ktorzy swoje §wiadome dziecinstwo
oraz mlodos¢ przezywali w erze tworzacej si¢ motoryzacji i lotnictwa, ktorzy zyli po-

20 Stuzba zaopatrywania i obstugi wojsk w kwatermistrzostwie.

21 Departament Uzbrojenia Ministerstwa Spraw Wojskowych.

22 Hetm wz. 31.

23 Szable kawaleryjskie wz. 34, , ludwikowki”.

24 37 mm armaty polskie Bofors wz. 36.

25 Panstwowe Zaktady Inzynierii — nazwa polskiego przedsigbiorstwa utworzonego 19 marca 1928 r.
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Brytfanna do peklowania miesa, 1937 r.; wszystkie fot. ze zbioréow Muzeum Historii Kielc

Uroczystos¢ przekazania Wojsku Polskiemu samolotu RWD-5 zakupionego ze sktadek pracowni-

kéw SHL-ki, przemawia Otmar Kwiecinski, maj 1938 r.
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Reklama motocykla SHL-98, 1938 .

Otmar Kwiecinski (drugi prawej) podczas wizyty duszpasterskiej biskupa Czestawa Kaczmarka
na terenie zaktadow, 1938 r.

S S, e S i i i it i e St i i

. /
NN e e S N o A s S e NN -



212 | Zrodta

jeciami: silnik OTTO?, Benc[!]?’, Daimler®, Diesel®, De dion Bouton®, Lilienthal®,
Wright®?, Bleriot®*, Latham?*.

Przy silnym pociaggu [autora wspomnien] do wszystkiego co technika w tym czasie
cztowiekowi dawata, wybrat studia techniczne i dazyt do stworzenia wartosci motory-
zacyjnych. Wojna 1914 r. — zdawato si¢ — nie bedzie sprzyjata tym dazeniom, tymcza-
sem przeciwnie dostat si¢ do formacji artylerii zmotoryzowanej (30,5 cm mozdzierze
Skoda Daimler®) i przy koncu wojny latat na hydroplanach Lohner-Deimler Pfeilflie-
ger®® nad Adriatyckim morzem jako obserwator. Kiedy wojna si¢ skonczyta byt w armii
polskiej i wspélnie z Wilhelmem Ripperem?®” szkolit na Dabiu w Krakowie naszych
przysztych kierowcow-zotnierzy. Przeniesiony do Warszawy byt pierwszym polskim
oficerem motorowym artylerii zmotoryzowanej w V. Dyonie 1 pap (byt to probny divi-
sion francuskich 75 mm polowek z przodkami motorowymi Daimlera). Choroba serca
przeniosta go do pracy cywilnej, gdzie pracowal w ramach koncernu Zieleniewskiego
na réznych stanowiskach i w r6znych miejscowosciach od warsztatowca, konstruktora,
prokurenta az do dyrektora. W pewnej chwili Zieleniewski zostal pochtonigty przez
koncern Huty ,,Pokdj” i w ten sposob otrzymat propozycje objecia Suchedniowskiej
Fabryki Odlew.[6w] i Huty ,,Ludwikéw”. Zdobyt on wiec do tego zadania bardzo sze-
roka wiedzg oraz praktyke techniczng i administracyjna.

O wypieszczonej idei budowy motocykli i samochodow nie zapomniat i jako hobby
rysowat i konstruowat ten upragniony motocykl.

26 Nicolaus August Otto (1832—1891), wynalazca nazwanego na jego czes¢ silnika Otto.

27 Wrtasciwie Benz. Karl Friedrich Benz (1844—1929), niemiecki inzynier, pionier motoryzacji.

28 Gottlieb Daimler (1834—1900), niemiecki konstruktor i przemystowiec.

29 Rudolf Alexander Diesel (1858-1913), niemiecki konstruktor, tworca silnika wysokoprgznego,
nazywanego od jego nazwiska silnikiem Diesla.

30 De Dion-Bouton — francuskie przedsigbiorstwo produkujace samochody, zalozone przez Jules’a-
Alberta de Dion, Georges’a Boutona oraz Charles’a Trépardoux.

31 Otto Lilienthal (1848-1896), niemiecki konstruktor i pilot pierwszych szybowcow.

32 Bracia Orville (1871-1948) i Wilbur (1967-1912) Wright, amerykanscy pionierzy lotnictwa.

33 Louis Blériot (1872-1936), francuski producent lamp samochodowych, motocykli i samolotow,
wynalazca i pionier lotnictwa.

34 Hubert Latham (1883-1912), francuski automobilista i pionier lotnictwa.

35 Mozdzierz Skoda 30,5cm Morser M.11,do ktorego podpinano ciggnik Austro-Daimler M.12. http:/
landships.info/landships/artillery articles.html?load=/landships/artillery articles/30_Scm_morser
m11.html (dostep 30.06.2016).

36 Dwumiejscowy dwuptatowy samolot bedacy na wyposazeniu armii Austro-Wegier, nazywany rowniez
Lohner B lub Lohner B.I (popularna nazwa Peilflieger — latajaca strzata), zbudowany wedtug projektu
inz. Karla Paulala i produkowany w zatozonej przez J. Lohnera wytworni samolotow. K. Mroczkowski,
A. Olejko, K. Zielinska, Skrzydta i ludzie Wielkiej Wojny 1914—1918, Krakow 2012, s. 46.

37 Wilhelm Ripper (1873-1942), pionier polskiego automobilizmu, organizator pierwszych klubow
motorowych w: Lwowie (1907) i w Krakowie (1908). Wiasciciel pierwszego zatozonego w Krakowie
warsztatu naprawy automobili. W okresie migdzywojennym wybitny kierowca sportowy (mistrz
Polski) i dzialacz. Zamordowany w obozie hitlerowskim. http://portalwiedzy.onet.pl/44668,,,ripper
wilhelm,haslo.html, (dostgp 2.07.2016); http://www.automobilklubkrakow.pl/oldcar/historia-kola/
(dostep 2.07.2016).
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W kazdym miejscu pracy zawodowej, czy w Krakowie, Tarn.[owskich] Gorach, we
Lwowie i Kielcach probowal stworzy¢ warunki dla osiagnigcia tego celu produkcyjne-
g0, lecz wszedzie pietrzyly sie przeszkody natury ustawodawczej i celnej. We Lwowie
juz bliski byt celu i tam pozostawit pamiatke tej walki o motoryzacje: silniki ,,Perta”
1, 2, 3 cylindrowe o sile 5, 10 i 15 KM z przeznaczeniem dla rolnictwa, nadto pro-
jekt 3-kotowego wozka warsztatowego na silnik Villiersa zamiast elektrowozka, ktory
w tym okresie powoli wchodzit do uzytku w przemystowych zaktadach.

Po uporzadkowaniu spraw wewngtrznych Ludwikowa przypomniata si¢ ponownie
i z calg sita sprawa motoryzacji i zwlaszcza motocykla. Produkcyjnie Ludwikoéw byt
przygotowany, co wiec byto przeszkoda do startu? Te same stare przeszkody: ustawo-
dawstwo i taryfa celna. Stale interwencje w Ministerstwie Przemystu i Handlu wtasne
i z réznych stron, o czym $wiadczy chocby ksigzka, wydana w styczniu 1934 r. pod
tytutem ,,Motoryzacja Polska w §wietle opinii publicznej”® (Stowarzyszenie Kupcow
Polskich) nosi motto: ,,Zahamowaé rozwoj motoryzacji, to znaczy szkodzi¢ interesom
Panstwa”, przyniosly nareszcie w 1937 r. jakie$ nadzieje. Motocykle uzyskaty przy-
wilej do 100 cm?, zarzadzono wolno$¢ od podatku drogowego, wolnos¢ od rejestracji
i wolno$¢ od prawa jazdy*. Tu lezala wielka szansa. Byta wiec sprawa ustawodawcza
i celna zatatwiona, byla fabryka i zatloga gotowa do precyzyjnej pracy, byty laborato-
ria 1 wyéwiczona kontrola fabryczna, aparat kierowniczo i konstrukcyjno-techniczny
zmontowany..., to wszystko jednak nie wystarczyto. Byly zreby przysztej konstrukcji
motocykla wg dawnych zalozen podpisanego, lecz brakowato specjalnych precyzyj-
nych obrabiarek, nie bylo odpowiedniej hali warsztatowej, nie byto licencji na budowe
silnika i nie bylo pieniedzy na tak powazne przedsiewzigcie. Na kredyty nie byto co
liczy¢, gdyz pamietano ostatni nadzor sadowy i poniesione przez wierzyciela straty.
»Znawcy” przemystowych spraw uwazali zamiary Ludwikowa za szalenstwo. Mowio-
no: ,,0d nocnika do motocykla? Chyba zle maja w glowie. Na to pienigdzy nie ma”.
Trzeba bylto dalej pomyslec¢ i przygotowac postepowanie i dziata¢ z zaskoczeniem.

Korespondencja z Villiersem rozpoczgta si¢ we Lwowie, chodzito o dostawg i kup-
no kilku silnikow do wézkow warsztatowych. Ta droga dowiedzieliSmy si¢ o nowej
produkgji Villiersa; zblokowany ze skrzynka dwutakt 98 cm?. To bylo to, co potrzebo-
walismy, lecz jak zdoby¢ licencje? Do wszystkiego potrzebne byty pieniadze i nikt bez
gwarancji nie chciat i nie mégl Hucie przyjac¢ z pomoca.

Wiec nalezato poprobowac i8¢ inng drogg. Byl wtedy okres istnienia SYNDYKA-
TOW, ktore czasami gotowe byly pozby¢ sie konkurenta za optata ustalonych kwot za
zamkniecie produkcji. Ten na og6t zgubny sposob uzyskania pieniedzy okazat si¢ dla

38 Motoryzacja Polska w swietle opinii publicznej. Staraniem Kota Kupcow i Przemystowcow
Samochodowych przy Stowarzyszeniu Kupcow Polskich, cz. 1, 2, Warszawa 1934.

39 Rozporzadzenie zaliczato do tej kategorii motocykle o pojemnosci do 100 cm?, w zwiazku z czym
nie trzeba byto posiada¢ na nie prawa jazdy i optaca¢ podatku drogowego. Istnial jedynie obowiazek
zglaszania pojazdu w zarzadzie gminy wlasciwym ze wzgledu na miejsce zamieszkania. Rozporzadzenie
ministrow: komunikacji i spraw wewnetrznych z dnia 15 lipca 1937 r. o ruchu roweréw po drogach
publicznych, Dz.U. nr 58 poz. 458.
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Ludwikowa i fabrykacji motocykli zbawiennym lekarstwem. Majac warsztat zapew-
niony produkcja dla wojska, z kolei i na prywatny rynek, trzeba byto podjac¢ ryzyko
i decyzje: zaro6wno produkcja naczyn blaszanych, jak i odlewow staliwnych nie przed-
stawiaty wartosciowych sktadnikow planu. Konkurencja byta duza i ceny niezbyt zy-
skowne przy posiadanych urzadzeniach technicznych. Syndykaty liczyty juz od dawna
na zastanowienie [!] tych galezi produkcyjnych. Doszlo si¢ wigc rychto do porozumie-
nia i za uzyskane kilkaset tysigcy ztotych wybudowano hale betonowa o wigcej niz
4000 m? powierzchni, finansowano zakup najnowszych obrabiarek do wyrobu silni-
kéw wg porady Villiersa. Przed tym jednak trzeba byto uzyska¢ aprobate tego powaz-
nego przedsigwzigcia przez dr. Surzyckiego, gen.[eralnego] dyrektora Huty ,,Pokd;”
1 prezesa rady nadzorczej Ludwikowa.

Podczas pigknej, zimowej pogody w styczniu 1938 r., w samochodzie kierowanym
przez kierowce Porgbskiego, udat si¢ podpisany do Zakopanego, gdzie na rekonwale-
scencji przebywal Prezes. Wizyta nie byla przygotowana i zaskoczyta. Przy $niadaniu
dowiedziat si¢ Prezes o zamiarach produkcji motocykli, o przygotowaniach finanso-
wych i 0 zamiarach wyjazdu do Anglii. Chwila sprzyjata i powr6t do Kiele byt radosny,
gdyz zgoda Prezesa objeta wszystkie zagadnienia i tymczasowa produkcj¢ motocykli
na 2000 sztuk rocznie. W maju podpisana zostata w Wolverhampton umowa licencyjna
i przy koncu tegoz roku 1938 pierwsze SHL-ki znalazty droge do swych odbiorcow.
Rekord uruchomienia byt zadziwiajacy i w najwickszej mierze byt zastuga catej zatogi,
ktéra z prawdziwym entuzjazmem wspotpracowata z kierownictwem, by osiggnaé cel.

Prototypy motocykla byly na wszystkie strony przebadane i skonsultowane z spor-
towcami, zwyktymi uzytkownikami, z handlarzami, no i z technikami i tylko niewiele
trzeba bylo poprawi¢, by posiada¢ doskonaty wzor produkeyjny SHL-ki.

I — o dziwo — cena kalkulacyjna data si¢ utrzyma¢ w ramach importowanych moto-
cykli z wystarczajacym zyskiem dla fabryki, mimo Ze handlarze zadali i uzyskali 25%
ceny brutto na dystrybucje®.

Tak wiec w jesieni 1938 r. powstata polska ,,mata motoryzacja”. Seryjna produkcja
malolitrazowego, popularnego motocykla SHL byta faktem dokonanym. Na wiosng

1939 r. odwiedzito hute dwoch dyrektoréw Villiersa a m.[ianowicie] p. Farrer junior
i p. Johnes, ktorzy z wielkim uznaniem badali nasze postgpy w Ludwikowie i przyrze-
kli dalsza pomoc przy wykonywaniu nowego silniejszego [silnika] typu zblokowanego,
0 200 cm?® pojemnosci.

Po dostarczeniu na rynek 2000 sztuk motocykli zagraly fanfary wojenne. Krotko
przed tym ekipa jezdzcow Ludwikowa przyniosta dowdd jakosci i nagrodg za trudy:
wielka nagrode Tatr za_ zwycieski RAJD TATRZANSKI.

40 Sprzedaz za gotowke i na raty na terenie Kielc prowadzita, przez przedstawicielstwa przy ulicy
Zagnanskiej 38 i w magazynie z artykutami sportowymi H. Rudnickiego przy ulicy Jana Kilinskiego,
Spoétdzielnia Pracownikéow Huty ,.Ludwikow” S.A. J. Tarczynski ,,Polskie motocykle 1918-1945,
Warszawa 2005, s. 180
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Nastepnie przyszta niewola, jednak zaloga Huty ,,Ludwikow” nigdy nie watpita,
ze przyjdzie czas, kiedy wktad pracy i dobrej woli zatogi ponownie przyniesie owoce
i rozgrabione przez hitlerowcdw maszyny i urzadzenia oraz surowce zastapione bgda
nowymi i nowe motocykle, w znacznie wigkszych ilosciach, zapelnig ponownie nasza
wolng od wroga ziemig.

W pierwszej fazie prac okoto motocykla SHL czynni byli gléwny projektant i orga-
nizator produkcji: inz. O.Z. Kwiecinski, konstrukcja i pomoc: inz. Ekielski*, technik
E. Merta, mistrz Brunon Pigtek, inz. Janiszewski, inz. Cybanski, Kitner, mistrz [Ka-
rol] Domzat i [Stanistaw] Marszycki, Zmuda, Skubis, Koziarz, Janyst*?, Ciosek i inni,
w odlewni: F. Fornal, Wenusz [Jozef Wenus], Smotkowski Jakub, w czasie produkcji
silnikow mistrz obrobki silnika. Ogolny nadzor warsztatowy inz. Sobol®, zaopatrzenie
[Pawet] Kania, Krygier [Krygler Eugeniusz], laboratorium: inz. Maro* i Elzanowski®.
Szef odbioru i kontroli Okolus.

Wspomnienia z przeszto$ci Huty ,,Ludwikow” oparte sg w gtdéwnej mierze na za-
wodzacej czgsto pamigcei ludzkiej, gdyz losy wojenne zniweczyly w wielkiej mierze
nagromadzone przez dziesiatki lat dokumenty i dowody. Totez moze niejedno nazwi-

41 Rafat Ekielski, ur. 26 grudnia 1898 r. w Krakowie. Ukonczyt Wyzsza Szkot¢ Przemystowa w Krakowie.
Zohierz Legionéw Polskich. Pod koniec lat dwudziestych XX w. rozpoczat prace nad polskim motocyklem
— skonstruowat motocykl ,,Orle 350”. Wspolnie z O. Kwiecinskim pracowal nad motocyklem ,,SHL”.
Po zakonczeniu II wojny $wiatowej przy wspotudziale Ekielskiego w 1947 r. ruszyta masowa produkcja
kolejnych modeli ,,SHL-ki”. Zm.18 maja 1969 r. w Kielcach. Stownik polskich pionierow techniki, red.
B. Ortowski, Katowice 1986, str. 60.

42 Jozef Janyst, wieloletni pracownik Huty ,,Ludwikow”, nastgpnie KZWM, brat udziat w opracowywaniu
wigkszosci wazniejszych produktow zakladu: motocykli, automatu pralniczego. Odznaczony Ztota
Odznaka Racjonalizatora, Srebrnym Krzyzem Zastugi, Medalem X-lecia, ,,Glos Zatogi SHL” 1964, nr 9
(59),s. 2.

43 Adam Sobol, ur. 28 stycznia 1898 r. w Noworadomsku, syn Eljasza i Frajdli Mtynarskiej. Ukonczyt
szkole $rednia w Radomiu, nastgpnie studia na Politechnice Warszawskiej. W 1927 r. rozpoczat prace
w biurze konstrukcyjnym Huty ,,Ludwikow”. W pozniejszym okresie awansowal na stanowisko
kierownika ttoczni. W 1933 r. zostal dyrektorem technicznym. Podczas okupacji ukrywat si¢
w Warszawie. W 1945 r. brat udziat w akcji rewindykacyjnej. W roku 1946 wrocit do Huty ,,Ludwikow”
na stanowisko dyrektora technicznego. W latach 1949-50 byt dyrektorem naczelnym KZWM inicjowat
i wspieral powstanie na terenie zaktadu Centralnej Ttoczni. Odznaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu
Odrodzenia Polski, Ztotym Krzyzem Zastugi, Srebrnym Krzyzem Zastugi i Medalem X-lecia. Zmart 31
marca 1965 r. ,,Glos Zatogi SHL” 1965, nr 7 (69), s. 1; T. i Z. Sabat, Cmentarz Stary w Kielcach, Kielce
1995, s. 40.

44 Gwidon Gustaw Maro, ur. 12 wrze$nia 1907 r. Absolwent Wydzialu Mechanicznego na Politechnice
Lwowskiej i Wydziatu Elektrycznego na Politechnice Gliwickiej. Od 1934 r. byt kierownikiem Zaktadu
Badawczo-Doswiadczalnego Huty ,,.Ludwikow” w Kielcach. Od 1936 r. organizowal regularnie
kursy dla niewykwalifikowanych robotnikow. W 1938 r. przeksztalcono je w szkole zawodowsg.
Podczas wojny cztonek ZWZ-AK. Prowadzit akcje sabotazowe. Aresztowany w 1944 r., zostat
wystany do obozu koncentracyjnego w Gross-Rosen, skad wrocit jako inwalida. W latach 1947-1955
projektowat i nadzorowal elektryfikacje wsi w powiecie jedrzejowskim. Wyktadat fizyke w Liceum
Ogolnoksztatcacym im. H. Sawickiej i w Studium Nauczycielskim oraz elektrotechnike w szkotach
zawodowych. Byt cztonkiem PTTK i Stronnictwa Demokratycznego. Zm. 12 listopada 1982 r.
T.iZ. Sabat, Cmentarz...,s. 79.

45 Prawdopodobnie — pierwsza litera nazwiska nieczytelna.
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sko, niejeden fakt nie zostat nalezycie nas§wietlony i wymieniony, za co dotknigtych
takim zaniedbaniem w tym miejscu przepraszam.

Inz. Otmar Zygmunt Kwiecinski

Krakow, marzec 1969 r.

DRUGIE URODZINY SHL-k i

Zwalone dachy, nadpalone belki, pogicte dzwigary, zdruzgotane mury, a tam gdzie
jeszcze przed dniami toczylo si¢ zycie fabryki - pustki. Nie byto maszyn, ni urzadzen,
a ledwie trzy zeliwiaki smutno sterczaly w osamotnieniu w gore, a uratowat je brak
wigkszych wagonéw i trudno$¢ demontazu.

Trzy obrabiarki, notowane juz od dawna jako ztom, towarzyszyty zeliwiakom.

To byt koniec i to musiato starczy¢ na poczatek. Na zaktad weszli pierwsi po oku-
pacyjnych przejsciach starzy pracownicy Huty. Byt to [Jan] Sledz*, byt [Jan] Sikorski
zaczatek nowej wladzy fabrycznej, rady zaktadowej.*”

Gdzie tu zalozy¢ dzwignie, co i jak tu poruszy¢, trzeba przeciez zy¢, towarzysze
czekaja na prace, na chleb. W niezmiernym trudzie uruchomiono ne¢dzne pozostato-
Sci inwentarskie i wykonano pojedyncze maszyny rolnicze, kieraty, sieczkarnie no
i — co si¢ dato. Jeszcze trochg¢ zlomu pozostato, troche¢ surowki wykopano z ziemi,
gdzie wgnieciona przez lata lezala, opodal resztek koksu. Trzeba byto odszuka¢ wy-
wieziony majatek Huty, ktore volksdeutsch Giemsa*® pomogt Niemcom w ilo$ci okoto
1200* wagonow wywiez¢ do ,,Reichu”... Na przetomie lata i jesieni 1944 r. wywiezli
Niemcy powazng grupe pracownikoéw Huty ,,Ludwikow” do Gliwic i Labed, a nadto
bezposrednio na front zachodni do prac frontowych. Miedzy nimi ze specjalng eskorta
w osobie putkownika Wehrmachtu Spenglera wywieziono piszacego te wspomnienia
bylego dyrektora Huty, inz. Kwiecinskiego do Labed z zleceniem uruchomienia pro-
dukcji wozéw chtopskich ,,PLESKAU”. To zlecenie dato mozliwo$¢ uzyskania od dyr.
[ekcji] naczelnej w Gliwicach pewnych upowaznien, ktore wykorzystano w sposob na-
stepujacy: 1. Zaprowadzono doktadng ewidencje wywiezionych z Kielc maszyn, urza-
dzen, surowcow z okresleniem miejsc sktadowania. 2. Na podstawie list wywiezionych
na zachod pracownikow Huty zrobiono zapotrzebowanie na przydzial wywiezionych
pracownikow pod pretekstem produkeji ,,PLESKAU” i starano si¢ o zgromadzenie ich

46 Sekretarz Komitetu Fabrycznego Polskiej Partii Robotniczej, przewodniczacy Rady Zaktadowej
w Hucie ,,Ludwikow”. J. Naumiuk, Z walk zatogi ,, Ludwikowa”, w: Kieleckie Zaktady...,s. 71.

47 W sktad Tymczasowego Zarzadu Huty ,,Ludwikow” powotanego 1 lutego 1945 r. weszli: Stanistaw
Bratkowski, Jan Sledz, Jan Sikorski, Franciszek Dziubinski, Stanistaw Batorski, Aleksander Pedzisz.
Aneksy, w: Kieleckie Zakiady...,s. 155

48 Wtiasciwie Franz Gemza (Giemza). A. Massalski, S. Meducki, Kielce w latach okupacji hitlerowskiej
1939-1945, Wroctaw 1986, s. 77; ,,Glos Zatogi SHL” 1964, nr 4 (54), s. 3.

49 Liczba trudna do zweryfikowania . W publikacjach podawane sa liczby od 900 do 1100 wagonow.
J. Zielinski, Kielce w Polsce Ludowej, Warszawa 1978, s. 33; S. Matusiak, ,,Ludwikow” —
KZWM, w: Kieleckie Zakiady..., s. 26; S. Meducki, Gospodarka w latach powojennych, w: Kielce...,
s. 79.
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w Labedach. 3. Zrobiono zapotrzebowanie na przydziat barakéw, aby pod pretekstem
produkcji uzyska¢ miejsce na nagromadzenie wywiezionych maszyn, urzadzen etc.

Czekano kilka tygodni na skutki, lecz w ostateczno$ci powazna ilos¢ wywiezionych
pracownikow znalazta si¢ w lagrze pracy w Labedach.

Z listy 89 pracownikow, ktora pozostala w aktach [wymieni¢] nastepnie kilka na-
zwisk: Bandura Mieczystaw, Biskupski Jan, Dychata Antoni, Kluzek Edward, Janyst
Jozef, Lakomnik Bronistaw, Makuch Jozef, Goral Antoni, Szlgk Eugeniusz, Serbian
Bolestaw, Terlicki Jan, Marszycki Stanistaw, Suliga Antoni, Wenus Jozef, Stobiecki
Wiktor, Luczynski Marian etc.

Dla usprawiedliwienia pobytu juz nadeszlej czesci pracownikéw zabrano si¢ juz
do budowy baraku i umieszczenia i konserwowania maszyn Huty. Wolny postep pracy
thumaczyt si¢ brakiem narzedzi i surowcow.

I tak zblizyt si¢ styczen 1945 r. Ustyszawszy w zakonspirowanym radioaparacie,
ze gotuje si¢ ofensywa rosyjska i znalaziszy si¢ w dniu 13 stycznia bez specjalnego
nadzoru, wspominajacy udat si¢ na stacj¢ kolejowa z zamiarem dostania si¢ do Kielc.
W Tunelu dowiedziano si¢ o jego wysadzeniu i niemozliwosci dalszej jazdy. Wobec
tego trzeba cofna¢ si¢ do Krakowa, gdzie 18 stycznia wojska rosyjskie przybyty i uwol-
nity miasto od wroga.

W Krakowie tymczasem formowaly si¢ grupy pelnomocnikow, ktorych organizo-
wat por. Prusak. Trwato kilka tygodni az mozna bylo zaja¢ si¢ szukaniem drog do
wywiezionego majatku Huty. W tym celu trzeba byto zglosi¢ si¢ do putk. Szyra®,
ktéry po zbadaniu sprawy przydzielit ob. Szylera z osobowym samochodem DKW
inz. Kwiecifiskiemu i razem poczynili pierwsze kroki rewindykacyjne wywiezionego
majatku Huty ,,Ludwikow”. Akcje utatwity listy zatozone w Labedach, jednak w rezul-
tacie z wielkiego wywiezionego majatku 1200 wagonow zwrdcone zostaly do Kielc ca
[circa] 350 wagonow maszyn, urzadzen i surowcow. Akcja rewindykacyjna prowadzo-
na przez grupe inz. Kwiecinskiego spotkata si¢ w nastgpstwie z grupa drugg wystang
przez nowe wiadze Huty ,,Ludwikow”, Sledi, Sikorski, Bratkowski®, i juz wspolnie
kontynuowano wysitki odzyskania mienia wywozonego.

W czasie trwania akcji rewindykacyjnej trafiono na osobg inz. Sobola, ktory objat
w migdzyczasie stanowisko kierownika gliwickiego PKS-u. Udato si¢ go przekonac,

50 Eugeniusz Szyr, ur. 15 kwietnia 1915 r. w Lodygowicach, zm. 15 stycznia 2000 r. w Warszawie,
polityk komunistyczny, major Ludowego Wojska Polskiego. Od 1934 r. nalezat do KPP; od 1944 r.
w PPR; od 1948 r. w PZPR; w latach 19481981 w sktadzie KC PZPR; w latach 1964—1968 cztonek
Biura Politycznego KC PZPR; poset na Sejm PRL I, III, IV i VI kadencji. Kto jest kim w Polsce 1984,
Warszawa 1984, str. 973.

51 Stanistaw Bratkowski, ur. w 1887 r. w Ostrowcu Swigtokrzyskim, gimnazjum ukonczyt w Kielcach.
W roku 1905 byt jednym z organizatoréw strajku szkolnego. Studia wyzsze ukonczyt we Fryburgu
w Niemczech, uzyskujac dyplom inzyniera chemii. W latach 1913-1918 byt asystentem na
uniwersytecie w Zurychu. Od 1919 r. gtéwny metalurg w Zaktadach Ostrowieckich. Od 1929 do 1944 r.
glowny metalurg, a od lutego 1945 r. pierwszy dyrektor naczelny Huty ,,Ludwikow”. Od 1946 gtowny
metalurg kolejno w Hucie ,,Pokoj” i w Hucie ,,Labedy”. Od roku 1953 pracowat w Instytucie Hutnictwa
w Gliwicach. Zmart 21 czerwca 1968 r. ,,Glos Zatogi SHL” 1967, nr 13 (123), s. 2.
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Wywiad Otmarem Kwiecinskim zamieszczony ,llustrowanym Kurierze Codziennym” 1 maja 1939 .
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ze jego wlasciwe miejsce jest przy Hucie ,,Ludwikoéw” 1 wtedy zlaczono prace wszyst-
kich, obecnych w Gliwicach, aby ratowaé, co si¢ dato z pozycji majatkowych Huty
i skierowa¢ je do fabryki w Kielcach, inz. Ekielski dziatal przy grupie kieleckiej, do
ktorej powoli powrdcili: ob. Pigtek, Marszycki, Smotkowski, Skubis, Pedzisz czekali
na powstanie frontu pracy w samej hucie, ktora w poczatkach [19]45 r. ograniczy¢
musiala swoja dziatalno$¢ do prac porzadkowych i rekonstrukcyjnych - budynkowych.

W Gliwicach kierowal wysylka rewindykowanego mienia do Kielc W. Tomiczek
przy pomocy Kani i Tkacza.

W jesieni [19]45 r. juz kilka dziatéw, przy prawdziwie ofiarnej pracy zatogi po
powrocie czgsci wywiezionych pozycji majatkowych Huty, zostato uruchomionych.
Martwit narybek fachowy. To zadanie, by tu poméce otrzymat inz. Bielski i mistrz Sku-
bis i stworzono poczatki szkoly rzemieslnicze;j.

Byt to nakaz chwili i jak potrzebny pokazuje rozwdj tej komodrki do dzisiejszej
szkoty technicznej.>? Z tego miejsca padto tez po raz pierwszy po wojnie hasto: chcemy
odnowi¢ produkcj¢ motocykli SHL. Pomogt Ekielski, pomogt Skubis, Piatek pozyczyt
wilasny silnik DKW 125 c¢m’, reszt¢ wyszukato si¢ w kupach szmelcu, zalegajacych
place fabryczne i czego nie bylo to dorobiono. W tym czasie dyrektorem zjednoczenia
motoryzacyjnego® byt inz. [Olgierd] Bobrowski i zast¢pca dyr. inz. Bukowski Jerzy®,
obecny poset na Sejm i dlugoletni rektor Politechniki Warszawskiej. Z nimi ustalono
dalszy ciag postepowania zwlaszcza wyrdb silnikow 125 cm w Psim Polu® przy uzyciu
propozycji produkcyjnych inz. Blumkego®.

52 Szkole Przemystowa przy Hucie ,,Ludwikow” zalozono w 1938 r. Jej organizatorami byli inz. Gwidon
Maro i technik Lucjan Sznajder. Po wojnie na jej podstawie utworzono Zasadnicza Szkote Metalowa.
W 1964 r. przy szkole powotano Technikum Przemystowo-Pedagogiczne. W 1973 r. utworzono Liceum
Zawodowe o mechanicznym i samochodowym kierunku ksztatcenia. W tym samym roku przeksztatcono
istniejace placowki oswiatowe w istniejacy do dzi$ przy ul Jagiellonskiej 28 Zespot Szkot Zawodowych
nr 3. http://zsz3kielce.pl/historia-szko%C5%82y (dostep 05.07.2016)

53 Zjednoczenie Przemyshu Motoryzacyjnego.

54 Prof.Jerzy Bukowski, ur. 23 listopada 1902 r. w Bugaju. Gimnazjum matematyczno-przyrodnicze ukonczyt
w Kielcach w roku 1921. Absolwent Oddziatu Lotniczego Wydzialu Mechanicznego Politechniki
Warszawskiej z roku 1929/30. Od 1925 r. zwiazany z Politechnika Warszawska; w roku 1935 rozpoczat
prace w Fabryce Smigiel W. Szomanskiego. Autor pierwszej na $wiecie ksiazki na temat laboratoryjnej
techniki pomiaréw aerodynamicznych (wyd. w 1933 r., wznowiona po Il wojnie), a takze ksiazki ,,Projekt
$migta” (wyd. w 1936 r. ) — przez wiele lat jedynego podre¢cznika z tej dziedziny. Do wybuchu wojny
wyktadowca Politechniki Warszawskiej i Szkoty Oficeréw Technicznych Lotnictwa w Warszawie.
W roku 1938 uzyskal habilitacje na Politechnice Warszawskiej. Podczas wojny kontynuowat
prace w fabryce Szomanskiego. Wspotpracowat tez z Wydzialem Przemystu Lotniczego Komendy
Glownej Armii Krajowej. W czerwcu 1945 r. wrocit na Politechnike Warszawska, petnigc funkcje
kierownika Katedry Aerodynamiki. W latach: 1952-53 i 1959-65 rektor Politechniki Warszawskiej.
Cztonek wielu Komitetow PAN. Cztonek Honorowy Migdzynarodowej Akademii Historii Nauki.
Przewodniczacy Rady Glownej, a nastgpnie Zarzadu Gléwnego NOT (1964-76). Dziatacz Ruchu
Obroncoéw Pokoju. Bezpartyjny poset na sejm II, 111, IV, VI i VII kadencji. Zmart 1 czerwcal982 r.
www.meil.pw.edu.pl/za/content/download/2874/21737/file/bukowski.pdf, (dostep 08.07.2016 r.).

55 Fabryka Silnikéw nr 3 Panstwowych Zaktadow Lotniczych ,,FASIL” znajdujaca si¢ we wroctawskiej
dzielnicy Psie Pole.

56 Fryderyk Wilhelm Bluemke (Bliimke), ur. 1903, polski inzynier, absolwent Politechniki Gdanskiej,
konstruktor silnikow spalinowych. Do 1939 r. kierownik dziatu silnikéw w fabryce Steinhagen i Stransky
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Radio Krakowskie, ktore z wielka dociekliwo$cig szukato cickawych tematow,
interesujacych cate spoteczenstwo, wypenetrowato, ze w Kielcach jest co§ godnego
reportazu i cala grupa operatorow odwiedzita SHL i audycja o okazujacych si¢ wido-
kach na produkcje w kraju wtasnych motocykli, dwa razy puszczona byla na fale juz
w grudniu 1945 .

Idea produkcji motocykli przejeta si¢ w tym okresie odbudowy cala zatoga nie
mniej niz przed wojna i zywiotowo dopingowata dyrekcje, aby jak najrychlej dojs¢ do
seryjnej produkcji. Zagadnienie to w tym okresie odbudowy byto o wiele trudniejsze
do wykonania niz przedwojenny rekordowy rozruch tego samego zagadnienia. Przed
wojng przy dobrej organizacji i dostatecznych $rodkach finansowych stosunkowo ta-
two byto uzyskac to, co byto potrzebne. Ale powojenne stosunki wymagaty ponadto
wielka ilo$¢ fantazji, samozaparcia i konsekwencji, by zastapi¢ braki materialne. Po-
dziat na kompleks silnikowy i ramy byt szczesdliwy i dat wyniki bardzo szybko: za-
kupiono najbardziej potrzebne obrabiarki i w 1946/7 r. nie ulegto juz watpliwosci, ze
entuzjazm zatogi i dyrekcji poparte przez Rade Zaktadowa dadza wyniki. Okazaty si¢
pierwsze prototypy i wykonywano pierwsze proby terenowe i sportowe. Od 1947 r.
ekipa zorganizowana i prowadzona przez syna wspominajacego: obecnego docenta
dr inz. Aleksandra Kwiecinskiego®” tacznie z Andrzejem Kwiatkowskim®® i Wt.[ady-
stawem] Skoczynskim® zdobywali rok po roku najcenniejsze nagrody Rajdu Tatrzan-

w Warszawie. Specjalizowat si¢ w konstrukcjach silnikow dwusuwowych. Po lutym 1945 r. pracowat
w biurze konstrukcyjnym silnikéw, poczatkowo przy Fabryce Wyroboéw Metalowych, a nastgpnie
w Wytworni Sprzetu Mechanicznego w Bielsku-Bialej. Zginal w katastrofie lotniczej w Warszawie 19
grudnia 1962 r. https://nekropole.info/ru/person/view?id=4212245&1=p,| (dostep 08.07.2016).

57 Aleksander Kwiecinski, syn Otmara, ur. 24 stycznia 1925 r. w Krakowie, absolwent Wydziatu
Elektrycznego Politechniki Slaskiej w Krakowie, wieloletni pracownik Katedry Radiotechniki,
przemianowanej w po6zniejszym okresie na Katedr¢ Elektroniki Przemystowej. W 1965 r. uzyskat
stopien doktora nauk technicznych. Od 1968 r. pehit funkcje docenta. Gtowne kierunki jego dziatalnosci
naukowej i specjalnosci to: elektronika i automatyka oraz elektronika medyczna. Z inicjatywy
A. Kwiecinskiego powstat w roku 1969 na Wydziale Automatyki Politechniki Slaskiej Oddziat
Elektronicznej Aparatury Medycznej, ktorego zostal organizatorem i kierownikiem. W 1971 r. zostat
z-ca dyrektora w nowo powotanym Instytucie Aparatury i Automatyki Medycznej. Po utworzeniu
w Gliwicach Oddziatu Centralnego Osrodka Techniki Medycznej zostat jego kierownikiem. Jako student
byt jednym z organizatordow AZS na Politechnice Slaskiej, jednoczesnie byt czynnym zawodnikiem
w rajdach motocyklowych. W pdézniejszym okresie zajmowat si¢ sportem lotniczym. Przez wiele lat byt
czlonkiem Zarzadu Gléwnego Aeroklubu i Glownej Komisji Szybowcowej. Zm. 24 pazdziernika 1982 r.
w Gliwicach. delibra.bg.polsl.pl/Content/33308/BCPS 36919 1984 Docent-dr-inz--Aleks.pdf, (dostep
12.07.2016); http://zeb.aei.polsl.pl/index.php/home/historia-zakladu/zasluzeni-pracownicy-zakladu/5-
dr-inz-aleksander-kwiecinski (dostep 10.05.2016.).

58 Andrzej Kwiatkowski, ur. 29 grudnia 1922, zm. 18 sierpnia 2013, inzynier, autor publikacji dotyczacych
techniki jazdy motocyklem, wielokrotny mistrz Polski w rajdach motocyklowych, zastuzony Mistrz
Sportu  Motocyklowego.  http://www.swiatmotocykli.pl/Motocykle/56,124078,15401730,andrzej-
kwiatkowski-wierny-motocyklom,,2.html (dostgp 13.07.2016).

59 Wiadystaw Skoczynski, ps. ,,Ciapa”, ,,Siennicki”; ur. 2 sierpnia 1926 r. w Drohobyczu, syn Whadystawa
i Barbary, uczen gimnazjum im. Wtadystawa Jagielty w Drohobyczu, zotierz Armii Krajowej, uczestnik
powstania warszawskiego, w 1952 r. ukonczyt Wydziat Mechaniczny Politechniki Slaskiej, po studiach
podjat prace w Fabryce Samochodéw Osobowych w Warszawie, gdzie wspolnie z inz. Andrzejem
Zatoniem skonstruowat silnik do Syreny Sport. W. Skoczynski, Podroz z przygodami z Borystawia do
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skiego, wskazujac zarazem na solidnos¢ i niezawodnos¢ wyroboéw Huty ,,Ludwikow”
wzglednie: KZWM®.

Wysitki, idace w kierunku zmodernizowania SHL-ek, oddane zostaty w rece dyr.
technicznego Maullera i Jerzego Jankowskiego®, co w rezultacie dato przednie i tyl-
ne resorowanie teleskopowe i powigkszenie wygody jazdy i prowadzenia. W pewnym
momencie zaszta fatalna dla motocykli SHL ewentualno$¢. Czeska ,,Jawa”®? szukata
rynkow zbytu i miarodajnie kota rzadowe rozwazaly ewentualno$é, aby zrezygnowaé
z whasnej produkcji matych motocykli na korzysé importu , Jaw”. CZPMet.%, jednak,
obserwujac wysitki zatogi KZWM, odszedt od podobnych zamiaréw i przejat produk-
cje SHL-ek do planu Panstwowego. Produkcja motocykli w Polsce byta wyratowa-
na! Powstala podstawa dla matej motoryzacji kraju, rozpoczal si¢ zwycigski pochod
dwukotowek, przeciekajac do wszystkich zakatkow kraju, noszac ludziom technicznie
surowym wiedzg o silnikach spalinowych, o podwoziach, o maszynach transportu dro-
gowego, o politechnizacji.

Polska zaczeta si¢ motoryzowac.

SHL-ka po zniszczeniach wojennych i cigzkich trudach zatogi ponownie si¢ uro-

dzita.

Opracowanie Barttomiej Tambor

Gliwic, Gliwice 2011, s. 16, 17; http://spzd.org/category/wspomnienia/ (dostep 15.08.2016).

60 W 1947 r. startowali na motocyklach SHL jako zespot AZS Gliwice. Zdobyli pierwsze miejsce
w kategorii druzynowe;j. ,,Zycie Sportowe” 1947, nr 31 (45), s. 2, dodatek do ,,Dziennika Polskiego”
nr 225. Ryszard Mikurda podaje nieco inny sktad pierwszego zespotu fabrycznego: Jerzy Jankowski,
Andrzej Kwiatkowski, Andrzej (powinno by¢ Aleksander) Kwiecinski oraz 1949 r. jako datg pierwszego
zwycigstwa zespotu w Rajdzie Tatrzanskim. R. Mikurda, SHL-kq ..., s. 75; ,, Trybuna Robotnicza” podaje,
ze startujacy na motocyklu SHL Jankowski reprezentowat zespot ,,Ogniwo Polonia” Bytom. Wsrod
uczestnikow wymieniony jest rowniez Markiewicz (OZM Kielce). ,,Trybuna Robotnicza” 1949, nr 219,
s. 6. W relacji ,,Dziennika Polskiego” wérod zawodnikow startujacych na SHL-kach 125 cm® znajduja
si¢ Jankowski i Lyko: Jankowski najlepszy w probie sprawnosciowej w kategorii motocykli 1zejszych.
Jedyny indywidualny ztoty medal zdobyt Dabrowski z ,,Ogniwa” Warszawa. Zespolowo najlepszy
byta druzyna ,,Ogniwa Polonii” Bytom. Pojawia si¢ rowniez nazwisko Markiewicza startujacego na
motocyklu Excelsior. ,,Dziennik Polski” 1949, nr 223, s. 4; ,,.Dziennik Polski” 1949, nr 224, s. 4.

61 Jerzy Jankowski, ur. 4 lipca 1920 r. w Bedzinie. Sportowiec, konstruktor motocykli. Przed II wojna
$wiatowa zawodnik Klubu Motocyklowego Dabrowa Goérnicza, ,,Pogon” Katowice i ,,Polonia”
Bytom. Po wojnie w kieleckich zaktadach SHL. Konstruktor pierwszego wyprodukowanego po
wojnie motocykla wyscigowego SHL-WIJ2. Zainteresowania konstrukcyjne i sportowe kontynuowat
w Warszawskiej Fabryce Motocykli, a nastgpnie w Osrodku Techniczno-Zaopatrzeniowym Polskiego
Zwigzku Motorowego. Wielokrotny zdobywca tytutdéw mistrza i wicemistrza Polski w rajdach
motocyklowych i samochodowych. Zm. 21 maja 1987 r. R. Mikurda, SHL-kq..., s. 75,76. http://www.
swiatmotocykli.pl/Motocykle/1,124078,15643491,Elita_motocyklistow polskich Jerzy Jankowski.
html (dostep 12.07.2016).

62 Czechostowacka (obecnie czeska) firma produkujaca motocykle, zalozona w 1929 r. W 1945 r.
znacjonalizowana. http:/www.jawa.eu/firma.htm (dostep 13.07.2016).

63 Centralny Zarzad Przemystu Metalowego, utworzony 15 wrze$nia 1948 r. Jeden z centralnych zarzadow
wchodzacych w sktad Ministerstwa Przemystu Cigzkiego. 1 lipca 1949 r. w jego miejsce powotano
Centralny Zarzad Przemystu Maszynowego. ,,Monitor Polski”, nr A-45, s. 4, poz. 601.
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Memories of Otmar Kwiecinski, ed. Barttomiej Tambor

The memories of Otmar Kwiecinski, long-term director of "Ludwikow" Ironworks
in Kielce, were written in 1969 in Cracow on the occasion of the fiftieth anniversary
of the Kielce Metal Works (Kieleckie Zaktady Wyrobdéw Metalowych - KZWM). They
consist of two parts: "Birthday of Ludwikéw Ironworks" and "Second Birthday of Lu-
dwikéw Ironworks". The memories start in 1931 describing the overall situation of
the Ludwikow Ironworks. Further, they describe its development after the acquisition
by the Pokoj Ironworks and then by the State Treasury. The paper also includes auto-
biographical information concerning, among others, service in the Austro-Hungarian
and Polish armies and the nature of work in the successive industrial plants. The main
topic of the paper is the beginning of production of the famous SHL motorbike in the
Ludwikoéw Ironworks and its resuming after World War II. The memories of Otmar
Kwiecinski are an important source providing information on the beginnings of the
development of industry in the city of Kielce.

Key words: Kielce, industry, SHL, KZWM



