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Przedmiotem pracy jest przewoz ,dostojnych osob” w Krolestwie Polskim do
1866 r. Problem ten dotad nie byl szerzej poruszany w opracowaniach naukowych.
Niniejszy artykul stanowi probe przyblizenia tego tematu; opiera si¢ ona na rekopis-
miennych materiatach zrédlowych znajdujacych sie w Archiwum Panstwowym
w Lublinie i drukowanych w Dzienniku Praw Krélestwa Polskiego.

Poczta Polska jest jedna z najstarszych instytucji w kraju. Jej genezy mozna doszu-
kiwac sie juz w poczatkach panstwowosci polskiej. Wowczas wladcy do przewozenia
korespondencji uzywali specjalnych postancéw zwanych komornikami. Ich liczba byta
dos¢ znaczna, gdyz z kazdym niemal poleceniem, listem lub inna przesytka wysylano
osobnego postanca. Bolestaw Chrobry dla potrzeb panstwowych w celu usprawnie-
nia komunikacji w kraju wprowadzit tzw. obowiazek podwdd. Polegat on na tym, ze
miejscowa ludnosc¢ dostarczata koni i wozéw postancom, dzieki czemu szybciej docie-
raly do krola wiadomosci o waznych wydarzeniach w kraju i rownie szybko mogt on
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przekazywac odpowiednie rozkazy'. O poczcie jako instytucji w Polsce mozemy mo-
wic dopiero od roku 1558, kiedy to krél Zygmunt August wydal przywilej organizacji
i kierownictwa nad poczta Wlochowi Prosperowi Prowanie”. Zadania i zakres dzialan
poczty poczatkowo byly bardzo skromne. Z czasem jej obowiazki systematycznie sie
powiekszaly. Do poczatkowych zadan poczty nalezalo przenoszenie i przewozenie ko-
respondencji, nastepnie doszed! transport towarowy i pasazerski. W wieku X VIII byta
juz ona instytucja silnie wyksztalcona, petniaca wiele waznych funkcji w kraju’.
Rozbiory naszego kraju w koncu XVIII w. doprowadzily do zlikwidowania
poczty polskiej. Po utworzeniu w 1815 r. na Kongresie Wiedenskim Krolestwa Pol-
skiego, wraz z nowa struktura administracyjna kraju*, wprowadzono takze nowa
strukture organizacyjna poczty®. Dyrekcja Generalna Poczt obejmowata wszyst-
kie placowki pocztowe, ktére podzielono na urzedy pocztowe (pocztamty) i stacje
pocztowe. Na czele Dyrekgcji stal dyrektor generalny bezposrednio podleglty Komi-
sji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Duchownych. Do pomocy w wykonywaniu
zadan mial dwdch komisarzy generalnych, sekretarza generalnego i dwdch inspek-
torow generalnych. Komisarze generalni zajmowali si¢ sprawami administracyj-
no-osobowymi i rachunkowo-eksploatacyjnymi. Do zadan sekretarza generalnego
nalezalo prowadzenie kancelarii i pewnego rodzaju biura skarg i zazalen oraz nad-
zorowanie kontaktow z poczthalterami®. Inspektorzy generalni natomiast kontro-
lowali dzialalnos¢ jednostek terenowych od strony finansowej i eksploatacyjne;j.
Podlegte Dyrekcji Generalnej pocztamty pelnily funkcje jednostki zarzadzajacej
o ograniczonych przez Dyrekcje Generalna kompetencjach oraz funkcje eksploa-
tacyjna na terenie kilku powiatow lub jednej miejscowosci, z obowiazkiem kontro-
li prawidlowego ruchu miedzy granicznego. Na czele pocztamtu stal poczmistrz’,
ktory sprawowal nadzér nad urzednikami i stuzba pocztowa oraz kierowat eksplo-
atacja techniczna transportu przy pomocy podleglych mu na stacjach poczthal-
teréw. Stacje pocztowe natomiast mialy charakter czysto ustugowy. Tworzono je

'F. Jakubowski, 400 lat Poczty Polskiej, Warszawa 1958, s. 9.
> W. Polanski, Jak przewozono Poczte Polskg w dawnych czasach, Krakow 1925, s. 5.
3 M. Czernik, Poczta Krélestwa Polskiego w latach 1815-1851, Wroclaw 1987, s. 21.

W Krolestwie Polskim centralnym kolegialnym organem wladzy i administracji byta Rada Stanu. Dzielita si¢ ona na Zgromadze-
nie Ogolne i Rade Administracyjna. Zgromadzenie ogélne zajmowalo si¢ opracowywaniem projektow ustaw sejmowych i dekre-
tow krolewskich, do niego nalezaly sprawy budzetowe, podatki, ocena sprawozdan z dziafalnosci rzadu. Rada Administracyjna
byta organem doradczym krola i namiestnika w sprawach, ktore przekraczaly kompetencje ministrow, oraz wprowadzata w zycie
postanowienia krolewskie i namiestnika. Zarzad kraju nalezat do komisji rzadowych podporzadkowanych Radzie Administracyj-
nej. Komisjom rzadowym podlegle byly roznego rodzaju dyrekcje generalne, w tym takze Dyrekcja Generalna Poczt; J. Bardach,
B. Le$nodorski, M. Pietrzak, Historia ustroju i prawa polskiego, Warszawa 2005, s. 365-367.

*J. Korput, S. Stadnik, Znaki pocztowe Lublina, Lublin 2000, s. 12.

¢ Poczthalter dbat o bezpieczenstwo podréznych i ich bagazu podczas postoju na stacjach pocztowych. Do niego nalezalo réwniez
utrzymywanie odpowiedniej ilosci koni na stacjach pocztowych, dbanie o wygody podroznych, zapewnienie im noclegow, wyzy-
wienia oraz reperacja powozow. Byt on odpowiedzialny takze za ubiory dla pocztylionéw oraz uprzeze i siodta dla koni; Z. Borcz,
Polskie poczty, Wroclaw 1992, s. 65.

7 Pocztmistrz zajmowal sie ekspediowaniem i przyjmowaniem korespondencji; loc. cit.
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w poszczegdlnych miejscowosciach na wniosek kierownika pocztamtu, zlozony
do dyrektora generalnego®.

Poczta w Krélestwie Polskim spelniata wiele funkcji. Byta nie tylko przedsie-
biorstwem o charakterze ustugowym, ale réwniez specyficznym urzedem admi-
nistracji panstwowej’. Poza pelnieniem podstawowych ustug, poczta Krolestwa
Polskiego realizowata ustugi niezwiazane $cisle z jej dziatalnoscia, m. in.: transport
pasazerow i bagazu, organizowanie przejazdow ,dostojnych osob’; ustugi wyko-
nywane w zastepstwie innych instytucji np., $ciaganie myta drogowego, ustugi na
rzecz instytucji panstwowych, wojskowych czy politycznych w zakresie zbierania
i dostarczania informacji'.

Sspecjalng ustuga poczty bylo organizowanie przejazdéw ,dostojnych oséb tj. ce-
sarza, jego rodziny, dworu oraz oséb innych, np. namiestnika krolewskiego, a takze
panujacych zagranicznych i ich postow'!. W Archiwum Panstwowym w Lublinie za-
chowaly si¢ informacje o przejazdach miedzy innymi: Aleksandra I, Mikotaja I, Wiel-
kiego Ksiecia Konstantego i Aleksandra II. Za bezpieczne i sprawne zorganizowanie
przejazdu bezposrednio byla odpowiedzialna Dyrekcja Generalna Poczt. Wiadze
panstwowe podawaly jedynie jego date i trase, a w razie potrzeby udzielaly poczcie
wszelkiej pomocy. Przewéz ,dostojnych osob” byt ustuga pocztowa podobna do eks-
trapocztowej lub kurierskiej. Podstawowa réznica bylo to, iz do ustugi ekstrapocztowej
lub kurierskiej uzywano koni pocztowych, natomiast ,,dostojne osoby” zwykle jezdzily
wiasnymi pojazdami, a do poczty nalezalo zapewnienie im bezpieczenstwa oraz koni
potrzebnych do podroézy wraz z pocztylionami'.

Zasady dotyczace przewozu ,dostojnych osob” regulowaly zachowane w ak-
tach: przepisy postanowienia Rady Administracyjnej Krélestwa z 1822 r. odno$nie
do zaplaty za konie'®, Instrukcja wskazujgca przepisy co do dostawy i optaty koni
obywatelskich w pomoc Poczcie pod przejazdy Najjasniejszych Osob Familii Pa-
nujgcej, i Ich Swity dostawianych z 1830 r.'%, Przepisy o dostawie koni do prze-
jazdow najjasniejszych parvistwa i dostojnych oséb z 1841 r.** oraz Instrukcja do-
datkowa o wypltatach nalezytosci za dostawe koni pod przejazd Najjasniejszych
Paristwa i Dostojnych Osob z 1863 r.'¢

8 W. Gradkowski, Z badari nad organizacjg poczty Krélestwa Polskiego 1815-1914, Annales UMCS 1975, Sectio G, Jns, vol.
XXIL, 5. 217-218.

°]. Korput, S. Stadnik, Znaki..., s. 12.

" M. Czernik, Poczta...,s. 213.

' Z dziejow poczty w Lublinie, Materialy z sesji red. Z. Nestorowicz, Lublin 1998, s. 29.

2 M. Czernik, Poczta..., s. 240.

13 Archiwum Panstwowe w Lublinie, Akta miasta Lublina 18091874, sygn. 419, [dalej cyt. AmL], s. 16.
" AmL, sygn. 419, s. 20.

> Dziennik Praw Krdlestwa Polskiego, t. XXIX, [dalej cyt. DPKP], 1857, s. 71.

© AmL, sygn. 419, s. 18.
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Zgodnie postanowieniem Rady Administracyjnej Krélestwa odnosnie do za-
platy za konie z 1822 r. za zorganizowanie przewozu ,dostojnych os6b” byla odpo-
wiedzialna Dyrekcja Generalna Poczt. Na kazdej stacji pocztowej podczas przejaz-
du znajdowalo sie 12 koni. W razie potrzeby dostawienia wigkszej ilosci Dyrekcja
Generalna mogla poprosi¢ o dostawienie tzw. koni obywatelskich. Byly to konie
rekwirowane na czas przejazdu od obywateli'. Liczba koni uzalezniona byla od
ilosci przewozonych ludzi oraz ich bagazu. Zdarzaly sie¢ sytuacje, ze potrzeba byto
przygotowania nawet po 400 koni na stacje pocztowa'®. Dyrekcja Poczt nie mo-
gla domagac sie dostawienia wiekszej liczby koni poza wymaganymi potrzebami.
Rowniez Komisarz Obwodowy nie mial prawa wymaga¢ od Dyrekcji Poczt wiek-
szej liczby koni od zadanej przez nia".

Obowiazek opieki nad zwierzetami nalezal do officjalistow (urzednikoéw) pocz-
towych, czyli pocztmistrzow i poczthalterow®. Do nich nalezalo trzymanie na
kazdej stacji traktu przejazdu koni zdrowych, mocnych, nieznedznionych z przy-
zwoitg wlasng zaprzega i mocnemi postronkami?'.

W przypadku potrzeby dostawienia koni obywatelskich odpowiedzialne za to
byly wladze administracyjne danego okregu®. Okregi pocztowe byly podzielone
na blizsze i dalsze, w zaleznosci od odlegtosci traktu, przez ktory przebiegal prze-
jazd. Podzialu tego dokonywaly Komisje Wojewddzkie w obrebie swojego woje-
wobdztwa, zgodnie z okregiem, do ktorego nalezata dana gmina. Nastepnie Komi-
sja Wojewodzka zglaszala dany podzial Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych
i Duchownych i oglaszata w dzienniku dla wiadomosci kazdego®.

Konie obywatelskie rekwirowane byly od gmin dworskich lub w miastach
od furmanoéw. Oplate za dostawienie koni obywatelskich oddawano w catosci
osobom dostarczajacym konie. Zaden urzednik pocztowy lub administracyjny
nie mial prawa bez odpowiedniej oplaty wzywac koni obywatelskich ani dla
siebie ani dla sztafet ani dla kurierow ani dla dylizanséw pod karg zp 100
od konia. Oficjali$ci pocztowi pod zadnym pozorem nie mogli takze dokony-
wac potracen z tej optaty. W razie naduzycia, oprocz zwrotu potraconej kwoty,
grozila im kara. Zgodnie z tym postanowieniem, swiadczona ustuga miata by¢

' Loc. cit.

18 M. Czernik, Poczta..., s. 240.

¥ AmL, sygn. 419, s. 18.

7. Borcz, Polskie poczty..., s. 65.

2 AmL, sygn. 419, s. 19.

2 Z dziejéw poczty w Lublinie, s. 29.
» AmL, sygn. 419, s. 19.
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wykonywana rzetelnie, regularnie i zgodnie z terminem. Jezeli komisarz obwo-
dowy nie wywiazal si¢ z terminu, to za kazdego niedostawionego na czas konia
mial zaptaci¢ po 30 zp kary. Zebrane z tego funduszu pieniadze byly przezna-
czane na oplate za konie wynajete w zastepstwie niedostarczonego®.

25 listopada 1828 r. na posiedzeniu Rady Administracyjnej uzupetniono po-
stanowienie co do zaplaty za dostawiane konie obywatelskie®, gdyz na stacjach
pocztowych czesto dochodzito do naduzy¢. Zdecydowano, ze za kazdego konia
dostawionego na stacje, chociazby nieuzytego do podrozy, stacje pocztowe opla-
caly po 4 zlote za kazdy dzien zatrzymania na stacji. Oprocz tego poczta doptacata
po jednym zlotym za kazda mile podrézy od miejsca, z ktérego konie byly do-
starczone do stacji i za powrdt. Po ustaniu potrzeby uzycia od mieszkancow koni,
Komisarz Obwodu sporzadzal urzedowa tzw. konsygnacje®, w ktorej zamieszczal
ilos¢ dostarczonych, uzytych i zatrzymanych koni oraz naliczal kazdemu wtasci-
cielowi odpowiednig kwote do wyptaty. Nastepnie gotowa konsygnacje przesytal
Dyrekceji Generalnej Poczt, ktéra w ciagu 14 dni, od daty wezwania stawienia koni
na stacje wyplacala na podstawie kwitu Komisarzowi Obwodu naliczona kwote.
Ten zas, rowniez w ciagu 14 dni wyplacal przypadajaca naleznos¢ wlascicielom
koni, a kwity wraz z konsygnacja odsytat do Izby Obrachunkowej”.

3

W 1830 roku Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Policji wydata® in-
strukcje dotyczaca dostawy i oplaty za konie obywatelskie dostawiane w pomoc
Poczcie®. Zgodnie z nig, po uzyskaniu zawiadomienia od wlasciwych wladz urze-
dowych o przejezdzie dostojnych o0séb, Dyrekcja Generalna w razie braku dosta-
tecznej ilosci koni zwracala si¢ do Komisji Wojewddzkiej lub bezposrednio do Ko-
misarzy Obwodowych o pomoc. Obowiazkiem tych wladz bylo zarekwirowanie
potrzebnej ilosci koni od obywateli w wyznaczony dzien przejazdu na kazda stacje
pocztowa. Dzien dostawy koni wyznaczony byl przez Dyrekcje Generalna Poczt
w ,wilie wilii” dnia, w ktérym przejazd mial nastapic®.

Komisarz Obwodowy zagrozony odpowiedzialnos$cia nie mogt zada¢ wiek-
szej ilosci koni od wyznaczonej przez Dyrekcje Poczt, ponosit tez odpowiedzial-

* AmL, sygn. 419, s. 20.

» AmL, sygn. 419, s. 21.

% Konsygnacja — spis, specyfikacja, obecnie specyfikacja wystanych towaréw; oddanie towaru w komis, na sprzedaz.
¥ AmL, sygn. 419, s. 32—44.

% Z dziejéw poczty w Lublinie, s. 29.

» AmL, sygn. 419, s. 21.

* AmL, sygn. 419, s. 21-22.
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nos$¢ za zbyt wczesne dostawienie koni do stacji pocztowej. Byl rowniez odpo-
wiedzialny za wszelkie zle skutki mogace wyniknac ze zlej dostawy koni. Konie
mialy by¢ nie drobne, mocne, i zdatne do wymaganej postugi, dworskie lub
folwarczne albo furmarnskie, pod Zadnym zas pozorem do spiesznej jazdy nie
zdatne przyjete byc nie mogg. Do Komisarza Obwodowego nalezalo takze do-
pilnowanie, aby konie mialy przyzwoity zaprzeg?®!, mocne postronki®, siodlo itp.
oraz kazda para koni miala swojego woznice dobrze umiejacego powozic i zna-
jacego trase®.

Oplate za konie obywatelskie naliczano na podstawie dostawy przez obywateli
odpowiednich koni. Wynagrodzenie za czekanie koni na stacji naliczane bylo tylko
za dni nastepujace po terminie dnia uzycia koni do przejazdu wyznaczonym przez
Dyrekcje Generalna Poczt. Dni, za ktére nalezalo sie¢ wynagrodzenie, liczy¢ sie
winny po 24 godzin na dobe. Aby nie naraza¢ dochoddéw publicznych na zbedne
wydatki, nie mozna bylo zaprzega¢ wiekszej ilosci koni obywatelskich poza zadana
przez poczte™.

Na kazdej stacji pocztowej wyznaczony byt urzednik lub oficjalista administra-
cyjny do dozoru koni obywatelskich. Wyznaczany on byl z ramienia Komisarza
Obwodowego i delegowany do stacji, przez ktora przebiegal przejazd®. Otrzymy-
wal od niego liste wlascicieli koni wraz z liczba koni nadajaca si¢ do zarekwirowa-
nia. Wedlug niej oficjalista administracyjny odbieral konie od wtascicieli i przeka-
zywal je oficjaliscie pocztowemu. On poswiadczal na niej swoim podpisem odbior
i dzien dostawy koni. Nastepnie lista ta przekazywana byla przez urzednika admi-
nistracyjnego wlasciwemu komisarzowi obwodowemu w trzech egzemplarzach.
Komisarz obwodowy przesylal ja Komisji Wojewodzkiej w dwoch egzemplarzach,
na podstawie ktérych dochodzito do zaptaty za konie. Aby zapobiec naduzyciom,
a tym samym narazaniu skarbu panstwa na koszty ,wprowadzono zakaz dobiera-
nia do koni pocztowych koni obywatelskich. Kazdy urzednik pocztowy i admini-
stracyjny byt pociagany do odpowiedzialnosci w razie uzycia koni obywatelskich
do bezptatnych postug. Urzednicy ponosili takze odpowiedzialno$¢ za niedosta-
wienie koni na czas, w wyniku czego, w razie wypadku maégl ucierpie¢ kon*.

Cugi*” koni obywatelskich przeznaczonych do przejazdu byly oznaczone nu-
merem takim, jaki znajdowat si¢ w liscie ekwipazow komunikowanych przez Dy-

31 Zaprzeg — pojazd lub narzedzie rolnicze oraz zwierze pociagowe pofaczone ze soba za pomoca uprzezy; Popularna encyklope-
dia powszechna, t. 20, Krakow 1998, s. 69.

%2 Postronki — rzemienie przechodzace przez grzbiet konski.
* AmL, sygn. 419, s. 22-23.

. Polanski, Jak przewozono..., s. 30.

% AmL, sygn. 419, s. 23.

¢ AmL, sygn. 419, s. 24-27.

% Cugi — dawniej zaprzeg koni ustawionych parami.
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rekcje Poczt, aby kazdy woznica uzyty do jazdy wiedzial, do jakiego numeru ekwi-
pazu nalezy. Pod zadnym pozorem raz uzyte cugi z koni obywatelskich nie mogly
by¢ zmieniane, aby nie zostaly uzyte niepotrzebnie. Natomiast wszelkie kuriery
jako spieszniejszg odbywajgcy jazde bez zadnego wyjatku byli ekspediowani kon-
mi pocztowymi*.

Oplata ekstrapocztowa® za konie pocztowe i obywatelskie byta zlozona przez
platnika dworu i odbierana przez oficjaliste pocztowego w obecnosci urzednika
administracyjnego wyznaczonego do dozoru zaprzegu. Naleznosc¢ za konie oby-
watelskie byta wyplacana z kasy pocztowej i nie mialo na nia wplywu spoznienie
sie z jej wyplata. Po odbytym przejezdzie oficjalisci pocztowy i administracyjny
wspolnie sporzadzali rachunek za dostawione konie pocztowe i obywatelskie
w czterech egzemplarzach. Urzednik administracyjny, po odbiorze naleznej kwo-
ty za uzycie koni pod przejazd, wplacal ja wraz z rachunkiem komisarzowi wlas-
ciwego obwodu. Oficjalista pocztowy jeden egzemplarz rachunku zachowywat
w aktach, dwa drugie natomiast przesylal do przetozonego urzedu pocztowego.
Nastepnie urzad ten jeden rachunek zachowywat w swych aktach, a ostatni prze-
sylat do Dyrekcji Generalnej Poczt™.

Komisarz obwodowy na podstawie list zlozonych przez delegowanych urzed-
nikow formutowal, przy dotaczeniu oryginalnych rachunkéw, likwidacje nalezno-
$ci za przeprowadzenie koni od miejsca zamieszkania do stacji i z powrotem oraz
za czas czekania koni na stacji. Likwidacje byly sporzadzane w trzech egzempla-
rzach, oddzielnie dla kazdego przejazdu. Dwa z nich komisarz obwodowy sktadat
wlasciwej Komisji Wojewddzkiej. Nastepnie ona, po ich sprawdzeniu z dowodami,
poswiadczala ich rzetelnos¢ i ukladata ogdlna likwidacje. Sporzadzona likwidacje
sktadata Dyrekcji Generalnej Poczt czternascie dni po odbytym przejezdzie. Dy-
rekcja Generalna na ich podstawie formutowata oddzielny obrachunek z kazdego
przejazdu i w ciagu czternastu dni przypadajaca nalezyto$¢ wyplacala ze swojej
kasy na podstawie kwitu Komisji Wojewddzkiej. Wyplata tych naleznosci z kasy
generalnej pocztowej pochodzita ze specjalnego funduszu utworzonego na ten cel.
Komisja ta odebrana z kasy kwote przeprowadzala przez ksiegi swojej kasy wo-
jewodzkiej jako fundusz przechodni. Nastepnie Komisje Wojewddzkie wyplacaly
nalezytosci wedlug szczegétowych likwidacji Komisarzom Obwodowym, po czym
oni wyplacali je wlascicielom koni*'.

* AmL, sygn. 419, s. 28—33.

% Oplata ekstrapocztowa polegala na tym, ze placono za kazdego konia na jedng wiorste po pigé kopiejek srebrnych, liczgc
w tem tryngeld pocztylioiski po trzy éwierci kop. sr.; W. Polanski, Jak przewozono..., s. 55.

“ AmL, sygn. 419, s. 33-36.
“ AmL, sygn. 419, s. 36-37.
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Tabela 1: Lista dostawionych i podzielonych na cugi koni obywatelskich
z wymienieniem, ile dni oczekiwaty na stacji pocztowej na przejazd zaméwiony w N.N.
do podrézy N.N.

¢ maia

konie czekaly na przybycie przeiazdu

Jaka liczba koni do ekwipazy tego oznaczona zoatala
Nazwiska miejsc, z ktorych konie dostawione zostaty
Liczba koni istotnie do ekwipazu zalozonych

Liczba koni do wynagrodzenia za przeprowadzenie

i odprowadzenie oraz za czekanie kwalifikujacych sie
podtug zasady Art. 6 Instrukcji wskazanej

Odlegtosc przez iaka konie przeprowadzone zostaly
Dzien, w ktorym konie podlug zarzadzenia Dyrekcyi
Jeneralney Poczt stang¢ byly powinny na przeprzegu
Dzien, w ktorym konie istotnie stanely odwozu
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Zrédlo: (AmL, sygn. 419, s. 37).

Niniejsza Lista obejmujgca ilos¢ przeprowadzonych i na cugi podzielonych
konmi, oraz czas czekania na Stacji w N.N. przez Delegowanego Dozorce ze stro-
ny Wtadzy Administracyjnej do Stacji Pocztowej w N.N. utozona na zasadzie
Instrukcji z dnia 1. Mca Marca 1830 roku Nr ktérg co do rzetelnosci poswiad-
cza®.

“ AmL, sygn. 419, s. 37-38.
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4

W 1841 r. Rada Administracyjna wydala®® Przepisy o dostawie koni do prze-
jazdow najjasniejszych panstwa i dostojnych oséb*, ktore calosciowo regulowaly
sprawy przejazdu cesarza®. Przejazdy ,Najjasniejszych osob” odbywaly sie pod kie-
rownictwem Dyrekcji Generalnej Poczt, ktéra o terminie przejazdu powiadamiata
Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Duchownych. Dla zyskania na czasie
byla ona powiadamiana o przejezdzie bezposrednio razem z Komisja Rzadowa
Spraw Wewnetrznych i Duchownych przez zaufane osoby z rzadu, czyli Namiest-
nika Krolestwa, Sztab Gléwny Armii czynnej, Gubernatora Warszawy lub innych.
Wraz z zawiadomieniem otrzymywata wykazy tzw. ,marszruty” obejmujace trakty
przejazdow, liczbe koni potrzebnych pod przejazd oraz czas przejazdu. Na podsta-
wie tych wiadomosci Dyrekcja Generalna Poczt przygotowywata plan przejazdu,
czyli liczbe potrzebnych koni na stacjach pocztowych i liczbe przeprzegéw. Prze-
przegi pomiedzy stacjami pocztowemi ustanawiajq sie tam, gdzie odleglos¢ jed-
nej stacji od drugiej przenosi wiorst dwadziescia cztery na traktach bitych, a na
traktach nieszosowych, wedle stanu drogi i potrzeby, przez Dyrekcjg Generalng
Poczt uznanej*.

Na kazdej stacji poczta zapewniata dwanascie koni. W razie potrzeby dosta-
wienia wigkszej ilosci koni pod przejazd Dyrekcja Generalna Poczt powiadamia-
fa o tym Komisje Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Duchownych, a ona wlasciwe
Rzady Gubernialne lub, jesli zaszta taka potrzeba, wprost Komisarzy Obwodo-
wych zajmujacych sie rekwirowaniem koni®.

W pierwszej kolejnosci poczta miata dostawi¢ konie utrzymywane na tych sta-
cjach ze wzgledu na stuzbe miejscowa, nastepnie konie ze stacji bocznych w obre-
bie nieprzekraczajacym 105 wiorst*, a na koncu, gdyby ta liczba okazata sie niewy-
starczajaca, dostawiane byly konie obywatelskie. Konie obywatelskie dostawiane
byly tylko wtedy, gdy po dostawieniu dwunastu koni pocztowych bylo ich za mato.
Nie byla wymagana od obywateli wieksza liczba koni niz potrzebna do przejazdu.
Dzien dostawy koni nadal byl ustanowiony w ,wilia wilii” majacego si¢ odby¢ prze-
jazdu®.

® Z dziejéw poczty w Lublinie, s. 30.
“ DPKP, t. XXIX, 1857, 5. 72.

* M. Czernik, Poczta..., s. 241.

1 DPKP, t. XXIX, 1857, s.72-79.

7 AmL, sygn. 419, s. 228.

* Wiorsta — jednostka miary dlugosci uzywana dawniej w Rosji, a od 1849 r. — takze w Krolestwie Polskim; 1 w. = 1066,8 m;
dzielono ja na 500 sazni i 1500 arszynow; Popularna encyklopedia powszechna, t. 19, s. 195.

* DPKP, t. XXIX, 1857, 5. 89-91.
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Zaniedostawienie koni na czas odpowiedzialno$¢ ponosili komisarze obwodo-
wi. Do nich nalezalo rowniez objezdzanie stacji pocztowych w swoim obwodzie,
celem sprawdzenia dostarczenia wystarczajacej ilosci koni. Wyznaczali takze ze
swego ramienia urzednika, ktérego zadaniem byto dopilnowanie dostawy i przy-
jecie koni®.

Urzednik pocztowy zajmowal sie dostawieniem koni na podstawie listy przygo-
towanej przez komisarza obwodowego, na ktérej poswiadczat dzien i dostawe koni
obywatelskich. Konie dostawione z innych stacji pocztowych odbieral w obecno-
$ci urzednika administracyjnego wedlug listy sporzadzonej przez Dyrekcje Poczt.
W razie niedostawienia koni na czas przez obywatela placil on za kazdego nie-
dostawionego konia po pietnascie srebrnych rubli kary. Zebrany w ten sposéb
fundusz przeznaczany byl na oplate za konie wynajete w zastepstwie. Konie prze-
znaczone do przejazdu ,dostojnych osob” byly dostawiane 24 godziny przed prze-
jazdem i w tym czasie dokltadnie sprawdzone przez urzednika pocztowego i ad-
ministracyjnego, czy nadaja si¢ do tej postugi. Sprawdzani takze byli woznicowie,
czy sq zreczni i wprawni [...] roztropni, znani z trzeZwosci, oraz z doswiadczenia
jezdzic i powozic¢ dobrze umiejacy, znajgcy dobrze droge i przymioty koni. W ra-
zie braku takich furmanow poczta mogla uzy¢ do tej postugi pocztylionow. Urzad
lub stacja pocztowa, wysylajac pocztylionéw, zaopatrywata ich w $wiadectwo
z imieniem i nazwiskiem, z ktorej jest stacji, na ktora stacje przejazdowa zostat
wyznaczony oraz ktérego dnia wyrusza w podrdz. Na tym swiadectwie urzedni-
cy pocztowy i administracyjny poswiadczali dzien przybycia kazdego pocztyliona
i wyznaczali mu obowiazki. Wszystkie cugi przeznaczone do przejazdu oznacza-
ne byly numerem z listy ekwipazu przestanego przez Dyrekcje Generalng Poczt
na kazda stacje, aby kazdy woznica wiedzial, do jakiego numeru ekwipazu nalezy.
Cugi przeznaczone raz do ekwipazu nie mogly by¢ zmienione, chyba ze wybrane
do jazdy konie okazaly si¢ nieodpowiednie®’.

Surowo zakazane bylo uzywanie koni obywatelskich do jazd bezptatnych.
Grozita za to kara zaplaty jedenascie srebrnych rubli od konia na rzecz wias-
ciciela. Mogly by¢ natomiast uzyte do jazd platnych w razie naglej potrzeby
i braku w tym czasie koni pocztowych. Za taka ustuge urzad pocztowy w obec-
nosci urzednika administracyjnego wyplacal za stosownym pokwitowaniem
przystugujaca nalezytos¢ wlascicielowi. W razie jego nieobecnosci, nalezytos¢
wydawal woznicy przyslanemu z korimi. Jemu wydawal takze swiadectwo wyka-
zujace uzycie koni i wysokosc¢ zaplaty, ktore miat przekaza¢ wiascicielowi koni.
Za wszystkie konie uzyte do przejazdow ,dostojnych oséb” — czy to pocztowe,

% AmL, sygn. 419, s. 232.
5L DPKP, t. XXIX, 1857, s. 94-105.
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czy obywatelskie — uiszczana byta oplata dla wtascicieli koni. Naliczana ona byta
wedlug ceny za jazde pocztowa kurierska w stosunku do odleglosci drogi przeby-
tej przez konie z jednej do drugiej stacji. Poczthalterowie bocznych stacji i oby-
watele dostawiajacy konie pobierali jeszcze dodatkowe pieniadze za odleglosc¢
przebyta, jesli chodzi o poczthalteréw — od ich stacji do stacji pocztowej lub
przeprzegowej, a jesli chodzi o obywateli dostawiajacych konie — to od miejsca
zamieszkania do stacji pocztowej lub przeprzegowej. Byla to naleznos¢ wynosza-
ca polowe ceny ptaconej za konie ekstrapocztowe, tacznie z tzw. trynkgeldem?~
Ponadto poczthalterowie i obywatele byli wynagradzani za czekanie koni na sta-
cji. Za kazdy dzien ptacono po siedemdziesiat srebrnych kopiejek od konia tacz-
nie z oplata woznicy. Pocztylioni wysylani na stacje przejazdowe przez Dyrekcje
Generalna Poczt otrzymywali tytulem tzw. ,strawnego” po trzydziesci kopiejek
dziennie. Za wszystkie konie w czasie przejazdu upadte i skaleczate, takze do
uzycia dalszego staty sie niezdatnymi ich wlasciciele otrzymywali za kazdego
takiego konia po czterdziesci i pol srebrnych rubli*.

Urzednicy pocztowi wysytani przez Dyrekcje Generalna Poczt do zrewidowa-
nia koni przygotowanych pod przejazd i do jego urzadzenia mieli prawo do diet
wyréwnywajacych catkowitej ptacy etatowej, przez nich pobieranej i do kosztow
podrozy, w stosunku liczby koni, dla ich stopnia przepisanej, liczac po cenie ex-
tra — pocztowej, kiedy jadg naprzeciw, a po cenie kurierskiej, gdy jadg na przod
przed Najjasniejszymi Podréznymi, i znakomitymi osobami. Urzednikom ad-
ministracyjnym przystugiwaly takie same diety jak urzednikom pocztowym z za-
strzezeniem, ze jezeli urzednik administracyjny urzedowal w miescie lub gminie,
gdzie odbywal sie przejazd, nie mial prawa do zwrotu kosztow podrozy i diet™.

Naleznosci za konie pocztowe i obywatelskie uzywane pod przejazdy ,dostoj-
nych oséb” zawsze placit feldjeger® jadacy na koncu kolumny, na podstawie listy
sporzadzonej mu przez urzednika pocztowego i administracyjnego. Po zaplacie
przez feldjegra urzednik pocztowy kwitowal ja w specjalnie do tego przeznaczonej
ksiedze sznurowej. Nastepnie urzednik pocztowy z tych pieniedzy odbieral sume
przypadajaca dla stacji miejscowej i formutowat rachunek, w ktérym zamieszczat,
ile pieniedzy pobral od feldjegra, ile zaplacil poczthalterowi z miejscowej stacji
pocztowej, a ile pozostalo za konie z bocznych stacji i obywatelskie. Po tym pozo-
stala sume wplacal do kasy obwodowej, a otrzymany po wplacie kwit dotaczat do
rachunku®.

2 Tryngeld — dawniej napiwek.

* AmL, sygn. 419, s. 238.

* DPKP, t. XXIX, 1857, s. 123-125.

* Feldjeger w dawnej Rosji — strzelec korpusu feldjegrow pelnigcych funkcje zandarméw, kurier rzadowy.

¢ AmL, sygn. 419, s. 241.
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W tym samym czasie urzednicy pocztowy i administracyjny formutowali li-
kwidacje naleznosci za przyprowadzenie, czekanie i uzycie koni dostarczonych
przez obywateli z bocznych stacji. Oplata ta byla naliczana po cenie podwdjnej
ilosci ,werst” stanowiacych odleglos¢ stacji pocztowej, na ktora konie zostaly do-
starczone, od miejsca, z ktorego byly przyprowadzone. Za czekanie koni poczto-
wych i obywatelskich dostawionych na stacje pocztowa naleznos¢ w likwidacji
byta obliczana za kazdy dzien czekania, natomiast za konie ze stacji miejscowej
nalezytos¢ byta likwidowana jedynie, gdy przejazd nie nastapit w dniu oznaczo-
nym. Jezeli przejazd Najjasniejszej Familii i znakomitych oséb odbyl sie po go-
dzinie 6 wieczorem, wlasciciele koni odbierali nalezytos¢ i za czekanie koni, i za
ich uzycie. Wynagrodzenie za czekanie koni odbierali rowniez wlasciciele, ktorych
konie pozostawione byly w rezerwie i tym samym nie otrzymali wynagrodzenia za
ich uzycie. Dzien nastepny po przyjezdzie nie byl wynagradzany za czekanie, gdyz
wlasciciele koni, gdyby nie byly potrzebne, powinni je odebrac i pobra¢ wynagro-
dzenie jedynie za podréz powrotna™.

W nastepnej kolejnosci urzednik pocztowy i administracyjny formulowali li-
kwidacje naleznosci przypadajacej pocztylionom uzytym do koni obywatelskich
od dnia wystania na dana stacje do dnia, gdy z powrotem zostal z tej stacji odpra-
wiony. Gdyby jego podréz powrotna miala trwa¢ wigcej niz jeden dzien, za kazde
pietnascie mil*® liczono mu jeden dzien*.

W razie wypadku konia podczas przejazdu, urzednik pocztowy wspolnie z ad-
ministracyjnym sporzadzal wywéd stowny z pocztyliona lub woznicy prywatne-
go, koniem padtym lub skaleczonym i do dalszego uzytku nie przydatnym powo-
zgcego celem wyjasnienia przyczyny wypadku. Jesli urzednik pocztowy wykazat
na podstawie wywodu sfownego, ze wypadek nastapil podczas przejazdu, wow-
czas wzywal burmistrza lub wojta gminy o wydanie swiadectwa stwierdzajacego
padniecie lub skaleczenie tego konia oraz zakopanie go na miejscu. Po otrzymaniu
$wiadectwa urzednicy pocztowy i administracyjny formulowali likwidacje na-
leznosci dla wiasciciela, dotaczajac do niej wywod stowny. Gdyby konie podczas
wypadku lekko ucierpialy — tak, ze mogly wroci¢ do wlasciciela, urzednicy pocz-
towy i administracyjny sporzadzali tylko wywod sfowny wymieniajacy koniecznie
— obok przyczyn i rodzaju skaleczenia — wiek, mas¢ i znaki szczegolne konia. Poza
tym, gdyby ktérys z koni w ciagu dziesieciu dni po przejezdzie ,dostojnych osob”
ulegl wypadkowi i byt niezdatny do dalszego uzycia, wtasciciel najdalej w ciagu
czternastu dni po przejezdzie powinien zglosi¢ taki wypadek urzednikowi pocz-

5 DPKP, t. XXIX, 1857, s. 133-136.
% Mila w Polsce po 1819 r. wynosita 8534,31 m; Popularna encyklopedia powszechna, t. 10, s. 195.
% DPKP, t. XXIX, 1857, s. 136-145.
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towemu zarzadzajacemu stacja pocztowa. Nastepnie co najmniej dwéch ludzi
z urzedu burmistrza lub wéjta gminy sporzadzato wywod stowny i dofaczato swia-
dectwo lekarza dowodzace, ze taki kon bral udzial w przejezdzie. Na tej podstawie
urzednik pocztowy wspdlnie z administracyjnym formutowali likwidacje®.

W ciagu pieciu dni po przejezdzie urzednik pocztowy i administracyjny skta-
dali raport Dyrekcji Generalnej Poczt o przebiegu przejazdu. Do niego dolacza-
li wszystkie sporzadzone likwidacje, nawet likwidacje z kosztéw podrozy i diet
urzednika administracyjnego wyliczonych przez Komisarza Obwodowego. W ra-
zie niedostarczenia likwidacji Dyrekcji Generalnej Poczt w terminie z kompletny-
mi dowodami wysylata ona na koszt winnych sztafete z poleceniem natychmiasto-
wego ich dostarczenia lub uzupelnienia. Po otrzymaniu wszystkich niezbednych
dokumentéw Dyrekcja Generalna Poczt formulowala ogélna likwidacje w dwdch
egzemplarzach i w ciagu dwoch miesiecy przesylala wraz z dowodami Komisji
Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Duchownych. Komisja ta, po zrewidowaniu
otrzymanych dokumentéw, ustanawiala ogolna sume kosztow przejazdowych
i wystepowala o upowaznienie do Rady Administracyjnej Krélestwa o zaspokoje-
nie kosztow zwiazanych z przejazdem. Po otrzymaniu upowaznienia przez Rade
Administracyjna Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Duchownych powia-
damiata o tym Dyrekcje Generalna Poczt i zwracala jej jeden egzemplarz likwidacji
ze wszystkimi dowodami. Na tej podstawie Dyrekcja Generalna poczt wyplacata
nalezytosci z Kasy Generalnej Pocztowej za posrednictwem Kas Obwodowych®.

Informacje o wyplacie naleznosci oglaszat przez Dzienniki Gubernialne Rzad
Gubernialny po otrzymaniu od Dyrekcji Generalnej Poczt list, komu i w jakiej wy-
sokosci nalezno$¢ wyplacic i z ktorej Kasy Obwodowej. Odbioru naleznosci trzeba
bylo dokona¢ w ciagu czternastu dni®.

W 1858 r. Wielki Ksiaze Konstanty powzial utworzenie oddzielnego Komitetu,
ktorego zadaniem bylo zmniejszenie wydatkow z tytutu dostawy koni pod przejaz-
dy ,dostojnych osob” Komitet ten swoje wnioski sktadal Dyrektorowi Gtéwnemu
prezydujacemu na Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Duchownych, ten
natomiast przekladat je pod decyzje Rady Administracyjnej Krolestwa®. Wedlug
przepisow z 1841 roku dotad obowiazujacych naleznosci za dostawe koni pod
przejazdy byly nastepujace:

1) za przyprowadzenie i odprowadzenie koni na stacje;

2) za czekanie koni na stacjach az do dnia przejazduy;

3) za uzycie koni pod przejazdy;

 AmL, sygn. 419, s. 247-251.

S DPKP, t. XXIX, 1857, s. 159-181.
2 Ibidem, s. 181-189.

© AmL, sygn. 419, s. 312.
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4) za konie, ktdre padly lub zostaly okaleczone podczas przejazdu;

5) oraz koszta podrodzy i diety urzednikéw administracyjnych i pocztowych de-

legowanych z powodu przejazdu®.

Z wyzej wymienionych naleznosci tylko wymieniona w pozycji trzeciej byta
uiszczana przez sama ,dostojna osobe’, reszta zas byla optacana z funduszy kroé-
lestwa. Dlatego tez utworzony Komitet wprowadzil kilka zmian w celu zmniej-
szenia wydatkow na ten cel. Postanowil, iz konie pocztowe i obywatelskie byly re-
kwirowane dopiero w ,wili¢” przejazdu tak, aby w dniu poprzedzajacym przejazd
wszystkie konie byly zebrane na stacji na godz. 8 rano. Dzieki temu skarb panstwa
unikal dodatkowych wydatkow zwiazanych z zaptata za dluzsze czekanie koni.
Dla unikniecia kolejnego wydatku zwiazanego z przedwczesnym rekwirowaniem
koni wprowadzono, aby Zarzad Pocztowy na stacjach od Suwatk do Kowna zaczat
dostawy koni o jeden dzien pdzniej niz od Warszawy do Suwatk w przejazdach
odbywajacych sie bez noclegéow — tzn., ze dostawa koni na tym trakcie odbywata
sie zawsze w ,wili¢” dnia przejazdu®.

Podobnie postepowano na traktach od Kowna do Warszawy i na trakcie Usci-
tusko—Lubelskim®. Nastepna zmiana dotyczyla rezerw, ktore mialy stuzy¢ w razie
nieprzewidzianych wypadkow. Komisja zauwazyla, ze Zadna stacja pocztowa nie
wykazywala korzystania z tej rezerwy. Dlatego tez nakazala stacjom pocztowym
rzetelne zapisywanie w ustanowionych do tego ksiegach wszystkich jazd poczto-
wych z wyszczegélnieniem daty, godziny i czyje konie zostaly uzyte oraz do jakiej
jazdy. Zapisywania tych danych pilnowal urzednik administracyjny delegowany
na stacje. Natomiast urzednik wyznaczony przez Gubernatora Cywilnego spraw-
dzat likwidacje i wszelkie obrachunki oraz poréwnywal je z miejscowymi ksiegami
pocztowymi.

Ostatnia zmiana bylo skrécenie czasu urzednikom administracyjnym na wy-
konanie wszelkich nalezacych do nich czynnosci przejazdowych. Zgodnie z po-
stanowieniem z 1841 r., mieli to zrobi¢ w ciagu 5 dni po odbytym przejezdzie
i powrocic¢ do miejsca urzedowania. Komisja zauwazyta jednak, ze skoro urzednik
wyznaczony przez Gubernatora Cywilnego swoje obowiazki moze wykona¢ w cia-
gu trzech dni, to nie ma zadnego powodu pozostawac na stacji bezczynnie jeszcze
2 dni. Dlatego tez skrocono jego pobyt na stacji®’.

* DPKP, t. XXIX, 1857, 5. 106—126.
% AmL, sygn. 419, s. 312-313.

 Trakt Uscitusko—Lubelski — czynny w latach 1837—-1841 zostal przereorganizowany w 1841 r. Wowczas wszed! w skfad traktu
gléwnego nr 44 Warszawa—Uscilug. Trakt ten przebiegat od Lublina — przez Piaski, Siedliszcze, Chelm, Dryszow, Strzyzéw — do
Uscituga; L. Zimowski, Geneza i rozwdj komunikacji pocztowej na ziemiach polskich, Warszawa 1972, s. 667.

¢ AmL, sygn. 419, s. 313-314.
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5

W roku 1851 ukazem cesarza zniesiona zostata Dyrekcja Generalna Poczt Kro-
lestwa Polskiego i podporzadkowana Kierownikowi Rosyjskiego Departamentu
Pocztowego, z rbwnoczesnym przemianowaniem na Zarzad XIII Okregu Poczto-
wego®®. Poczta przestala wiec podlega¢ Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych
i Duchownych i zostala bezposrednio podporzadkowana wladzom w Petersbur-
gu®. Sytuacja taka trwata do 1858 r., w ktorym Okreg Poczty Krélestwa zostal
ponownie oddany pod wladze Namiestnika i Rady Administracyjnej Krolestwa.
Poczta w takiej formie przetrwata do roku 18667.

W 1863 roku zostala wydana przez Rade Administracyjna Instrukcja dodat-
kowa o wyptatach nalezytosci za dostawe koni pod przejazd Najjasniejszych
Paristwa i Dostojnych Osob™, w ktorej zmianie uleglo jedynie postepowanie
przy obrachowaniu i wyplacie nalezytosci wlascicielom koni obywatelskich.
Czynnosci wypelniane przez urzednika z ramienia gubernatora cywilnego wy-
sylanego na trakt zostaly przekazane urzednikom stacyjnym, czyli pocztowemu
i administracyjnemu. Urzednicy ci byli zobowiazani, po zaopatrzeniu przez na-
czelnika powiatu w oparafowane i przez niego poswiadczone ksiegi, w ciagu 48
godzin liczac od chwili wyprawienia ze stacji ostatniego powozu, do uformowa-
nia szczegolowych likwidacji. Nastepnie na ich podstawie wydawali poswiadczo-
ne przez siebie $wiadectwa za przypadajace naleznosci dostawcom koni. Potem
wykaz tych $wiadectw z oznaczeniem wysokos$ci przyznanego wynagrodzenia
oraz wszelkie dowody przejazdu przesylali w ciagu tych samych 48 godzin na-
czelnikowi powiatu. On po ich otrzymaniu, rozpoznaniu i sprawdzeniu ustana-
wial ostatecznie naleznosci przypadajace interesantom”.

Po przyznaniu odpowiednich kwot naleznosci, najdalej w ciagu pieciu dni
naczelnik powiatu upowaznial kase powiatowa do ich wyptacenia za pokwito-
waniem na $wiadectwach sposobem awansu. Dowody przejazdu jednoczesnie
z upowaznieniem dla kasy powiatowej naczelnik powiatu przedstawial Rza-
dowi Gubernialnemu. W dalszej kolejnosci kasa powiatowa dowody z wypta-
ty przesylala kasie gubernialnej za gotéwke. Rzad Gubernialny po otrzymaniu
ze wszystkich stacji przejazdowych w swojej guberni szczegétowych likwidacji
wraz z dowodami dokonywal ich rewizji w swoim biurze i sporzadzal ogélna
likwidacje. Nastepnie w ciagu 10 dni podawat ja Komisji Spraw Wewnetrznych

% DPKP, t. XLIV, 1851, s. 327-335.
% M. Czernik, Poczta..., s. 12.
"DPKP, t. XLIV, 1851, s. 325-335.
 AmL, sygn. 419, s. 330.

2 AmL, sygn. 419, s. 330-331.
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do dalszego rozpatrzenia. Tym samym skrocit sie okres wyptaty naleznosci — z 22
dni po odbytym przejezdzie, do 7. Dowody wyplaty w ciagu 17 dni przedstawia-
ne byly Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych do ostatecznego sprawdzenia
i utworzenia odpowiedniego funduszu. P6zniej przedstawiane byly Komisji Rza-
dowej Przychodéw i Skarbu, ktéra zarzadzata uprzgtnienie awansu przy Kasie
Glownej Krolestwa™.

W razie przyznania i wyplaty interesantom wiekszej sumy niz si¢ nalezalo, nad-
plata byta sciagana od winnych urzednikow stacyjnych. Jezeli natomiast doszlo do
zwiekszenia nalezytosci przy rewizji Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych,
kazda naleznos$¢ dodatkowo przyznana, wyptacana byta interesantowi oddzielnie
za posrednictwem kasy wlasciwego powiatu™.

6

W aktach Archiwum Panstwowego w Lublinie znajdujemy szczegétowe infor-
macje o przewozie ,dostojnych osob” przez gubernie lubelska. Oprocz przepisow,
ktore regulowaly te specjalna ustuge poczty, mozemy w nich wyréznic szereg in-
strukcji wydawanych wladzom miasta, na podstawie ktérych dowiadujemy sie, jak
byla ona $wiadczona w praktyce”. Wsréd osob, ktore z niej korzystaly, mozemy
wyrdzni¢ miedzy innymi mamy Aleksandra I, Mikotaja I, Wielkiego Ksiecia Kon-
stantego, a takze cara Aleksandra II. Znajduja sie tam wiadomosci zaréwno o 0so-
bach przewozonych, datach ich podroézy, a takze przygotowaniach miasta i jego
ludnosci na przejazd tych osob’™.

Przykladem takiej podrézy byla podroz cara Mikotaja I i Wielkiego Ksiecia
Konstantego z Warszawy do Rosji. Odbyta si¢ ona 25 czerwca 1829 r. w czwartek.
Trasa przejazdu na trakcie lubelskim przebiegala przez Kozienice, Putawy, Lublin,
Krasnystaw, Zamos¢, Horyszéw, Hrubieszow do Uscituga. Wladze administracyj-
ne nakazaly, ze do stacji pocztowej Lublin Urzad Municypalny byl zobowiazany
dostarczy¢ do pomocy poczcie z calego miasta Lublina 40 koni i z obwodu lu-
belskiego 60 koni. Konie dostarczone z miasta mialy by¢ oddane pod dyspozycje
komisarza obwodu lubelskiego, ktérym byt pan Polaczek. Cala odpowiedzialnos¢
za dostawienie koni w terminie ponosit Urzad Municypalny. Komisarz obwodu
natomiast odpowiadal za to, aby dostawione konie byly mocne, roste, dworskie
lub folwarskie nie zas mate wiloscianskie jako do tej postugi wcale niezdatne

7 DPKP, t. LXI, 1862, s. 205-207.

“ AmL, sygn. 419, s. 330-334.

" Z dziejow poczty w Lublinie, s. 29.
7 AmL, sygn. 419, s. 334.
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— zaprzega na nich ma byc¢ porzgdna z chomgtem... Poza tym furman powinien
umie¢ dobrze powozi¢. Po odbytym przejezdzie dla wlascicieli koni wyplacona
byla naleznos¢ za odbyty przejazd na podstawie tzw. konsygnacji ze skarbu pan-
stwa’’.

Innym przykladem takiej podrozy byl przejazd 27 wrzesnia 1842 r. przez Gu-
berni¢ Lubelska cara Mikolaja I. Podrdz z Rosji do Warszawy przebiegta traktem
od Usciluga przez Strzyzow, Hrubieszow, Wojstawice, Krasnystaw, Piaski, Lublin,
Markuszow i Zyrzyn. Oprécz postanowient wydanych przez Rade Administracyj-
na Krolestwa dotyczacych przejazdu ,dostojnych osob” wydano szereg instrukeji
dodatkowych. W Lublinie za wykonywanie wszelkich rozporzadzen dotyczacych
przejazdu odpowiedzialny byt prezydent miasta, do niego bowiem — jako do go-
spodarza miasta caly porzgdek tak waznej stuzby nalezy. Do prezydenta naleza-
fo réwniez dodanie z miasta koni do pomocy poczcie podczas przejazdu. Wyzna-
czal on takze ze swojego biura urzednika do dozoru tych koni.

Tabela 2. Wykaz obywateli i mieszkancéw miasta Lublina posiadajacych konie, ktére
pod przejazd Najjasniejszego Pana mogty by¢ uzyte

Mikotaj Bezo

Jozef Borsukamuz furman

Ignacy Kopczewski

Nazwiska wtascicieli koni Ille ma koni Wiele moze by¢ uzyte
Izrael Izafiro 6 2
Wojciech Biernat 6 2
Michat Pliszczyniski 5 2
0. Augustynianie 6 2
Tomasz Kopczeski 6 2
o. Karmelici 6 2
W. Teofil Gierluzo 6 4
Izmiesztain 2 2
Otto 2 2
Rozstowski 2 2
Ditzo 2 2
2 2
2 2
2 2
2 2

Adam Fritzo

77 AmL, sygn. 419, s. 28-31.



246 Aneta Stefanek-Dziadosz

Poplebaum

Mauiero Peretz La Camp

Tobiasz Fridental

Tieko Pederman furman

Berek Struzman

Magielc furman

Libhabeto furman

Jankiel Wadszul furman

Kiersztemblat furman

Mikotaj Hryniewiecki

Biernacki

N MM WOBN O[O W |O | O
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Szubartowski furman

Zrédlo: (AmL, sygn. 419, s. 333)

Z obwodu lubelskiego dostawionych bylo 50 koni, prezydent miasta zobowia-
zany byt doda¢ 20 koni, facznie wigc do tego przejazdu uzyto 70 koni. Na pomiesz-
czenie zas koni tak dostawionych z obwodu lubelskiego jako tez M. Lublina byly
przeznaczone stajnie, a mianowicie:

dom pod N 173 u Spiskiej

— II 145 u Kobyliriskiego
— II 144 u Gateckiej
— 11 50 u Daniszkiewicza

Odbioru tychze koni przeznaczonym jest p. Lewinski komisarz cyrkutu I.

Wladze administracyjne do dozoru i pilnowania porzadku w miescie Lublinie
wyznaczyly urzednikow z Urzedu Municypalnego. Do utrzymania porzadku na
calej trasie przejazdu byli wyznaczeni:

o na stacji Strzyzow wyznaczony byt W. Baraniecki — adiunkt, dozorca miast
obwodu zamojskiego, ktoremu do pomocy przydzielono burmistrza Lasz-
czowa — pana Muskawskiego;

+  na stacji Hrubieszow za utrzymanie porzgdku odpowiedzialne byly miej-
scowe wiladze;

+  na stacji Wojstawice wyznaczony byt burmistrz Bitgoraja pan Tarzowski;

+  w Krasnymstawie — wladze miejscowe;

o w Piaskach burmistrz miasta Gluska — pan Libicki;

«  w Lublinie — wladze miejscowe;
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o w Markuszowie burmistrz miasta Wawolnicy — pan Szutyno;
o w Zyrzynie burmistrz miasta Baranowa — pan Poznarski.

Urzednicy ci byli zobowiazani do przebywania w wyznaczonym miejscu do
czasu zakonczenia podrozy ,Najjasniejszego Pana” Delegowani urzednicy na
czas przejazdu — oprocz obowiazkow zawartych w Przepisach o dostawie koni
do przejazdow najjasniejszych panstwa i dostojnych osob z 1841 r. — musieli
takze dopilnowac¢, aby w miastach i na stacjach, w ktérych car si¢ zatrzymywat,
konie ze wzgledu na wygode podrozy oczekiwaly nie na stacjach pocztowych,
ale przy wjezdzie lub wyjezdzie z nich. Ponadto delegowany byl pomocnikiem
urzednika pocztowego w wyborze koni do przejazdu. Do jego obowiazkéw na-
lezalo takze dopilnowanie, aby furmani przybyli na czas z konmi obywatelskimi.
Musieli rowniez dopilnowacé, aby nie oddawali sie natogowi pijarstwa i w ra-
zie uznanej potrzeby polecili szynkarzom azeby wcale trunkéw mocnych tym-
ze nie sprzedawac. Do nich nalezalo takze przestrzeganie bezpieczenstwa, by
nie doszlo do pozaru szczegdlnie na stacjach, gdzie trzymano konie. W czasie
przejazdu dbano réwniez o wyglad miasta. Na przyklad w Lublinie mieszkancy
musieli zadba¢ o wyreperowanie drég i mostow w terytorium miasta Lublina,
oczyszczenie wyjazdow — lubartowskiego, bychawskiego i warszawskiego —
niemniej zawieszenie latarni przy tychze wyjazdach. Po odbytym przejezdzie,
w ciagu dziesieciu dni podana zostata likwidacja naleznosci za przejazd, zgodnie
z postanowieniem Rady Administracyjnej Krdlestwa z 1841 r., i wyplacenie pie-
niedzy wlascicielom koni”™.

7

Przewoz ,dostojnych osob” byl specjalna ustuga swiadczona przez poczte
w XIX stuleciu. Jego rozwoj i zachodzace zmiany $wiadczyly, ze byt on potrzebny.
Jednoczesny i masowy przewoz wielkiej liczby ludzi (wladcy, jego rodziny i calej
$wity) i ich bagazu jak na 6wczesne warunki byl niezwykle trudny. Poczta musiata
jednak sprosta¢ takim zadaniom. Dzigki dobrej organizacji, rozwinigtej sieci stacji
pocztowych i pomocy wladz panstwowych ustuga ta byta mozliwa do zrealizo-
wania. Odpowiedzialnosc¢ za przejazd spoczywata na Dyrekeji Generalnej Poczt.
Po otrzymaniu zawiadomienia od Komisji Rzagdowej Spraw Wewnetrznych i Du-
chownych o planowanym przejezdzie i jego trasie Dyrekcja Generalna planowata
caly przejazd. Do niej nalezala organizacja odpowiedniej liczby koni do przejazdu,
obsadzenie stacji, przez ktore przebiegata trasa przejazdu odpowiednimi urzedni-
kami oraz zapewnienie przejezdzajacym bezpieczenstwa.

78 [bidem, sygn. 418, s. 3—20.
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Wiegkszo$¢ problemow, z jakimi sie borykata poczta w ramach tej ustugi, zwia-
zana byla z wynajmem koni i wynagradzaniem ich wtascicieli. Ludno$¢ bowiem
niechetnie bez odpowiedniego wynagrodzenia wypozyczala swoje konie do prze-
jazdow. Dlatego tez Rada Administracyjna Krélestwa w swoich postanowieniach
musiala wprowadzi¢ przepis, ze placono wiascicielom koni nie tylko za przejazd,
ale rowniez za czekanie na stacji pocztowej, nawet jesli dany kon nie byl uzyty do
przejazdu.

Uzna¢ nalezy, ze poczta jako jedyna instytucja, posiadajac dobrze rozwinieta
sie¢ placowek, byta w stanie sprostac takiemu zadaniu. Z czasem, wraz z rozwojem
komunikacji, przestanie ona zajmowac si¢ przewozem oséb i ich bagazu. Warto
jednak wiedzie¢, ze w przeszlosci $wiadczyla takie ustugi i byly one uregulowane
prawnie.



