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(NA PODSTAWIE DOKUMENTOW POLSKIEGO WYWIADU)

W Centralnym Archiwum Wojskowym znajduja si¢ materialy przedstawiajace
stan armii litewskiej w okresie migdzywojennym. Wsrdd nich sa materialy in-
formacyjne o wojsku litewskim. Jednym z nich jest opracowanie Sztabu Gtéwnego
opatrzone sygnatura 1.303.4.5360. W Archiwum Akt Nowych znajduje si¢ opraco-
wanie poselstwa polskiego na Lotwie na temat zakupow sprzegtu wojskowego doko-
nywanego przez armi¢ litewska (sygn. 616/84). Dokumenty te stanowity podstawe
do opracowania niniejszego artykutu.

Wywiad na Litwie prowadzita Ekspozytura nr | w Wilnie za posrednictwem gro-
dzienskiej 1 wilenskiej placowki wywiadowczej Korpusu Ochrony Pogranicza. Warunki
pracy wywiadowczej w tym panstwie byly stosunkowo tatwe. Sprzyjata temu tatwosé
przekraczania granicy i1 duza swoboda poruszania si¢. Kraj ten zamieszkiwata ludnosé
biedna, nie byto wigc trudnosci z werbunkiem agentow, zwlaszcza ze przynalezno$é na-
rodowa tej ludno$ci nie byla jeszcze skrystalizowana. Do czynnikdéw utrudniajacych
zaliczy¢ nalezy male przestrzenie oraz duza sprawnos$¢ litewskiego kontrwywiadu.

Ekspozytura wilenska dysponowata rozbudowana siecia agentow-rezydentow, wsrod
ktorych zdarzali si¢ starsi oficerowie pracujacy w litewskim Ministerstwie Spraw Woj-
skowych. Oddziat II werbowat wielu przedpoborowych, ktorzy udzielali mu podczas shuz-
by wojskowej mato waznych wiadomosci, ale w duzej ilo$ci, oraz werbowali nastepcow.
W sumie teren Litwy pod wzgledem wywiadowczym byt rozpracowany dobrze' .

1. Wojska ladowe

Organizacja wojska litewskiego czgsto zmieniata si¢. Tworzono oddziaty sktada-
jace si¢ z jednego batalionu piechoty, jednego szwadronu kawalerii oraz potbaterii

! Materialy i dokumenty Wojskowego Instytutu Historycznego (Wojskowego Biura Wojskowego
Biura Badan Historycznych). 1/3/60. s. 12. L. Sadowski. Oddziat II Sztabu Gléwnego (Rezulta-
ty pracy pokojowej i udziat w przygotowaniu do wojny — bez roku wydania).
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artylerii. Jednostki takie rozlokowane byly w jednych koszarach (w Plungnianach,
Telszach i Heidekrug). W 1935 1. powstat nowy putk artylerii na Zmudzi. Zostal on
podzielony i jego baterie przydzielono do oddziatdéw mieszanych.

Kawaleria litewska miata dobrych oficerow. Wielu z nich pochodzito z armii ro-
syjskiej, czg§¢ przeniesiono z piechoty. Z powodu braku kadry oficerskiej musztrg
i ¢wiczenia w kawalerii prowadzili przewaznie podoficerowie. W nieco lepszej sy-
tuacji pod tym wzgledem byt 2 putk huzaréw w Olicie. W pulkach stuzylo wielu
oficeréw pochodzenia polskiego.

W 1935 r. armia litewska miata jedna kompanig¢ czolgow (12 czotgéow an-
gielskich), poruszajacych si¢ z szybkos$cia 8-12 km/godz. Ich uzbrojenie stanowity
armaty 37 mm lub karabiny maszynowe typu Maxim. W 1908 r. w kompanii czol-
gow bylo 20-24 oficerdéw, pdzniej ich liczba zmniejszyta si¢. Kadra podoficerska
w tym pododdziale byta dobra. Cwiczenia 2-3-miesigczne przeprowadzano co-
rocznie na poligonie koto Janowa. O niewielkiej liczbie czolgéw oswiadczylo to, ze
kazdy z nich nosit imig jednego z ksiazat litewskich.

Armia litewska oprocz starych samochodow pancernych z pierwszej wojny §wia-
towej dysponowata nowoczesnymi samochodami uzbrojonymi w 1 ckm i |1 ma-
lokalibrowa armatke szybkostrzelna. Ich pochodzenie nie byto znane®. Sze$é takich
samochodow znajdowalo si¢ w pulku kawalerii w Kownie. W tym garnizonie
(prawdopodobnie w tej samej jednostce) bylo rowniez 6 tankietek (podobnych do
polskich) uzbrojonych w | ckm i | matokalibrowa armatke.

Wojsko litewskie posiadato dwa pociagi pancerne z pierwszej wojny swiatowe;.
Stacjonowaty one w Radziwiliszkach, dysponowaty taborem pomocniczym 30-40
wagondw oraz kilkoma starymi lokomotywami. Ich opancerzenie byto bardzo stabe,
bowiem opancerzony byt tylko przéd lokomotywy oraz budka maszynisty. Wigk-
szo$¢ wagonow to byly platformy z ustawionymi armatami 75-78 mm, zabezpieczo-
ne z jednej strony ruchomymi blachami pancernymi. Wagony amunicyjne opance-
rzone byly ze wszystkich stron, a wagony dla obstugi nie mialy w zasadzie pancerzy.
Przy pociagach pancernych funkcjonowal batalion kolejowy dysponujacy starym ta-
borem niemieckim. Niewiele bylo polowych kolejek waskotorowych, ktére ponadto
znajdowaly si¢ w zlym stanie.

Pododdziaty taczno$ci byly w kazdym putku. Armia litewska dysponowata row-
niez dwoma kompaniami telegraficzno-telefonicznymi, jedna kompania radiowa
oraz kompania szkolna podoficeréw lacznosci. Sprzgt tacznosci byt produkowany
w fabrykach totewskich, kable telefoniczne w czechostowackich, sprzgt radiowy
w angielskich. Na wyposazeniu kompanii radiowej bylo kilka stacji podstuchowych
1 goniometrycznych. Znajdowaly si¢ one w Kownie (Utena koto granicy polskiej)
oraz w Pagegiai (koto granicy niemieckiej).

Wedlug opinii litewskich taczno$ciowcoéw polskie radiostacje wojskowe byty
bardzo ,,gadatliwe”. Telegrafisci po nadaniu tekstu szyfrowego podawali w tekscie
otwartym swoje osobiste uwagi oraz nazwiska lub imiona. Telegrafisci litewscy znali
wigc miejsca, z ktorych nadawane byty depesze.

2 Podobne byty do samochodéw francuskich.
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UzbrOJeme 1 wyposazenie wojsk ladowych byto nastepujace:
piechota: karabiny niemieckie ,,Mauzer”, ekwipunek zotnierza — wedhug
wzorca niemieckiego.

— kawaleria: niemieckie karabiny kawaleryjskie, a ekwipunek zotnierski — roéw-
niez niemiecki.

— artyleria: armaty niemieckie, francuskie, angielskie i rosyjskie, karabiny i ekwi-
punek zohierski niemiecki.

— oddziaty techniczne: karabiny angielskie z 1914 r., ekwipunek zohierski
niemiecki.

Armia litewska miata dobre umundurowanie wzoru krajowego, natomiast buty

byty niewygodne do dtuzszych marszow.

2. Lotnictwo

W latach trzydziestych zaczgto rozbudowywac istniejace lotniska w Kownie
1 Szawlach. Jednoczes$nie przystapiono do budowy nowego lotniska koto Poniewie-
za. Lotnisko w Kownie zostalo osuszone przez drenowanie catego terenu i przyle-
glych do niego gruntéw. Mogto by¢ eksploatowane w ciagu catego roku. Pélnocna
cze$¢ lotniska oddano do uzytku aeroklubowi. Wybudowano tam rowniez stacje lot-
nicza oraz hangary dla lotniska cywilnego. Urzadzono podziemny sktad benzynowy
z czteroma tankami o pojemnos$ci po 50 000 litréw. Stacja obstugiwana byta pom-
pami elektrycznymi o wydajnosci 120 litrbw na minut¢ oraz pompe¢ rezerwowa
reczna (wydajnos¢ 60 litrow na minutg). Ze wzgledu na nieprawidlowy montaz tych
urzadzen wydajnos$¢ ta byta o potlowg mniejsza. Lotnictwo cywilne obstugiwata
bocznica kolejowa oraz szosa taczaca lotnisko z Kownem. Cz¢§¢ poludniowa lotni-
ska przeznaczona byla wylacznie dla lotnictwa wojskowego.

Oproécz istniejacych juz hangaré6w wybudowano od strony wschodniej (od szosy
prowadzacej do Kowna) hangar zelazobetonowy z rozsuwang $ciana od strony lot-
niska. Ponadto wybudowano 2 domki murowane dla personelu obshugujacego lotni-
sko. Hangary wraz z innymi budynkami otoczono ptotem dwumetrowej wysokosci
z drutu kolczastego. Zabroniono zblizania si¢ na odleglo$§¢ mniejsza niz 100 m do
ogrodzenia. W nocy o$wietlenie lotniska byto bardzo zte. W tym czasie ladujace
samoloty musialy zwraca¢ uwage na cztery miejsca: anten¢ stacji radiowej, ko-
miny fabryk ,,Maistas” i ,,Stiklos”, budynek uniwersytetu oraz drzewa od strony za-
chodniej. Swiatta rozpoznawcze miaty jedynie anteny radiostacji, zapalane tylko
w razie potrzeby. Na lotnisku wojskowym zainstalowano radiostacj¢ krotko- i dtugo-
falowa.

Na lotnisku w Szawlach — obok juz istniejacych — wybudowano nowe koszary.
W 1936 1. przystapiono do budowy zelbetonowego hangaru. Jedyna przeszkode sta-
nowita linia wysokiego napigcia przechodzaca wzdhiz toru kolejowego.

Budowg lotniska w Poniewiezu rozpoczgto w 1935 r. Stacje¢ benzynowa na lotni-
sku obstugiwata waskotorowa linia kolejowa z Poniewieza oraz bocznica normalne;j
linii kolejowe;.
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Warsztaty lotnicze w Kownie budowaty seryjne samoloty ptk. Gustaitasa ,,Am-
bio” typu V, VI, VIII’. Samoloty wojskowe Litwini sprowadzali z Anglii lub z Fran-
cji, transporty szty przez Ktajpede do Szawel.

W 1926 r. Litwini zakupili w Czechostowacji 8 samolotow mys$liwskich ,,S-20”
z silnikiem ,,Hispano Suisa” o sile 30 KM. Byty to bardzo dobre samoloty; w ciagu
nastgpnych czterech lat tylko jeden z nich ulegt rozbiciu. Rok pdzniej kupiono row-
niez 15 samolotow mysliwskich ,,Fiat”. Jednakze samolot ten uznano za nie spet-
niajacy wymagan, poniewaz pulap osiagal w zbyt dtugim czasie (16 minut)*. W la-
tach 1927-1928 sprowadzono z Czechostowacji samoloty dwumiejscowe typu
»Smolik” (dwuptatowce — konstrukcja drewniana). W latach 1929-1930 zakupiono we
Wiloszech 20-25 samolotow firmy ,,Avialdo” (jednoptatowce, konstrukcja metalowa).
W pdzniejszych latach Litwini kupowali samoloty w Anglii i we Francji.

Podstawowe uposazenie w lotnictwie litewskim byto podobne jak w innych ro-
dzajach wojsk. Ponadto dodatek funkcyjny lotniczy wynosit rownowarto$¢ upo-
sazenia majora w piechocie. Wynagrodzenie za godzing lotoéw wahalo si¢ w zalez-
nosci od typu samolotu i rodzaju lotéw od 50 do 80 litow. Przecigtna ptaca wyniosta
25 litbw za godzing. Loty nocne optacane byly podwojnie.

3. Lotnictwo cywilne

Lotnictwo cywilne bylo zorganizowane w litewskim klubie lotniczym (Lietuvos
Aeroklubos). Oprocz propagowania lotnictwa areoklub zajmowat si¢ takze szkoleniem
pilotéw. Kandydat na pilota musial mie¢ odpowiednia kategori¢ zdrowia i obo-
wiazkowo pochodzenie litewskie. Optata za kurs szkoleniowy wynosita 300-400 li-
tow. Wyszkolenie lotnika kosztowato 8000-10 000 litow. Rocznie aeroklub, ktory
dysponowat szescioma samolotami (trzema szkolnymi, jednym do pilotazu, dwoma
do przewozu pasazeréw z Kowna do Klajpedy), szkolit 10-20 oséb. W polowie lat
trzydziestych zatozono szkolg lotnictwa cywilnego oraz zakupiono trzy samoloty
szkolne w Anglii i jeden we Francji. Ponadto w Nidia koto Ktajpedy zorganizowano
szkote szybowcowa dla mtodziezy.

4. Obrona przeciwlotnicza

Do organizowania biernej obrony przeciwlotniczej przystapiono w koncu 1935 .
W tym celu stworzono organizacje¢ kierowana przez wojskowych, dysponujaca pla-
cowkami na terenie catego kraju. Jej kierownikiem byt Polak uwazajacy si¢ za Li-
twina — ptk Bobicki. Organizacja ta w 1936 r. zakupita systemy dziat o dalekim za-
siggu, ktore zostaly rozmieszczone w Kownie i na jego przedmiesciach. Wydano za-

3 Byly to samoloty jednoptatowe (gornoplatowce); wysokosé skrzydet od ziemi 4-4,5 m rozpie-
tos¢ skrzydet 12-15 ni, uzbrojenie 6 karabindw maszynowych, zatoga 3 ludzi, silniki Rolls-
-Royse chlodzone powietrzem o sile 650-H50 KM, szybkos¢ okoto 450 km/godz.

4 W 1929 r. jeden z tych samolotow ulegt rozbiciu.
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rzadzenie, aby w chwili alarmu lotniczego elektrownia wylaczyta §wiatlo trzy razy
z rzgdu. Zarzadzony w maju 1936 r. alarm wykazat, ze $rodki alarmowe sa dosta-
tecznie sprawne. W Kownie i na jego przedmiesciach znalazto sig tylko kilkadziesiat
mieszkan, w ktérych $wiatta nie zostaty zgaszone Iub nie zastonigte okna. Podobne
¢wiczenie z dobrym skutkiem przeprowadzono réwniez w innych miastach.

Charakterystycznym przyktadem organizacji obrony przeciwlotniczej byto Kow-
no. Miasto podzielono na okregi, a odpowiedzialno$¢ za obrong przeciwlotnicza
w nich ponosili wojskowi shuzby czynnej. Kazdy okreg podzielono na podokregi,
w sktad ktorych wchodzity po 3 lub 4 domy. Na czele podokregu stat jeden z wia-
scicieli domoéw. Byt on odpowiedzialny za wykonanie wszystkich zarzadzen.

Zezwolenie na budowe domu mozna byto uzyskac tylko pod warunkiem, ze bedzie
w nim urzadzony zgodnie z przepisami schron przeciwlotniczy, mieszczacy trzy razy
wigcej ludzi niz bylo w danym budynku mieszkancow. Ponadto wladze wojskowe
przystapity do przebudowy dawnego fortu w poblizu dworca kowienskiego na schron
mogacy pomiesci¢ okoto 2000 osob (z wilasng elektrownia). Miasta powiatowe przy-
stapity do budowy schronéw przeciwlotniczych na wilasny koszt. Wedhug opinii pol-
skiego Sztabu Gtéwnego schrony te nie miaty wigkszego znaczenia praktycznego.

Od 1936 roku Litwini zaczgli tworzy¢ czynna obrong przeciwlotnicza. Zakupiono
wtedy w Anglii 8 dziat przeciwlotniczych, a z Holandii sprowadzono karabiny prze-
ciwlotnicze. Zorganizowano tez specjalny oddziatl obrony przeciwlotniczej, sta-
cjonujacy w Kownie koto putku lotniczego. Obstugi dziat przeciwlotniczych kiero-
wano na przeszkolenie do Belgii i Czechostowacji.

5. Szkolnictwo wojskowe

W Karo Mokykla funkcjonowata Oficerska Szkota Wojskowa. Ksztalcita ona
oficerow shuzby czynnej piechoty i kawalerii. Oficeréw lotnictwa i innych rodzajow
broni ksztatlcono na kursach trwajacych od szesciu miesigcy do dwoch lat. Kurs
dla oficeréow stuzby czynnej trwat dwa lata, dla oficeréw rezerwy rok. Przyjmowano
na nie mg¢zezyzn pochodzenia litewskiego, od 18 lat, z gimnazjalnym wyksztatce-
niem. Kandydatow do szkoty wojskowej byto kilka razy wigcej niz wolnych miejsc.
W sktadzie kadry szkolgf wojskowej znajdowat si¢ oficer Armii Czerwonej. Jego
obowiazki nie sa znane’. W koncu lat dwudziestych instruktorami w szkole byli
réwniez Niemcy.

Wyzsza Szkota Wojskowa bylta rodzajem akademii wojskowej. Przyjmowano do
niej oficerow z co najmniej pigcioletnim stazem w putku. Oficeréw konczacych te
uczelni¢ z odznaczeniem wysytano do zagranicznych akademii wojskowych, gtow-
nie do Belgii lub Czechostowacji.

W potowie lat trzydziestych zwalniano prawie wszystkich oficeréw z dawnej armii
rosyjskiej 1 niemieckiej oraz wielu tych, ktorzy ukonczyli szkoty wojskowe w latach
1919-1923. Oficerowie kwatermistrzostwa czg¢sto byli podatni na przekupstwo.

5 Prawdopodobnie byt lektorem jezyka rosyjskiego.
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Szkoty podoficerskie funkcjonowaly przy kazdym putku. Czas trwania nauki
w nich wynosit od sze$ciu miesigcy w piechocie do dwunastu miesigcy w kawalerii
oraz broniach specjalnych. Wedtug opinii Oddziatu II Sztabu Gtéwnego kandydaci
do tych szkot prezentowali niski poziom wyksztatcenia (konczyli szkoty ludowe).
Duza uwagg zwracano na musztrg. Najwyzej oceniane byly szkoty podoficerskie
przy oddziatach technicznych.

Ogodlnie kadra podoficerska oceniana byta jako staba. Warunki materialne pod-
oficeréw rowniez byly zte.

Pod wzgledem motoryzacji armia litewska nie byla nowoczesna. Posiadata ona
100 zdatnych do uzytku samochodow cigzarowych. W potowie lat trzydziestych ku-
powano samochody cigzarowe firmy Morris w Anglii. Sprowadzono rowniez pod-
wozia samochodowe z Rosji.

Wrhasciciele autobuséw i samochodow cigzarowych (osoby cywilne) musieli re-
jestrowaé swoje pojazdy w komendanturach. Podobna rejestracja obowiazywata
réwniez kierowcow. W wypadku wojny litewskie wladze wojskowe mogly zare-
kwirowa¢ okoto 400 samochodéw cigzarowych w dobrym stanie. W sumie na Li-
twie w tym czasie bylo 1900 samochodow wszelkiego rodzaju i 12 000 motocykli.

6. Infrastruktura

a) Budownictwo koszarowe

W potowie lat trzydziestych na Litwie przystapiono do budowy koszar. Obiekty
te byty murowane, pigtrowe, z wodociagami, elektrycznoscia i centralnym ogrzewa-
niem. Jednoczesnie przy koszarach urzadzano odpowiednie magazyny. Koszary bu-
dowano na szlakach wiodacych z Lotwy w kierunku Prus Wschodnich (Kupiskis,
Rokiskis, Krakiai, Paneviezys, Rodwiliskis, Namaksciai, Batakiai, Tanrogi). Kosza-
ry budowano réwniez na szlaku: Kamos, Yilkija, Yelinona, Seredniki, Jurbalkas (Jur-
bork), a takze: Razeiniai, Telsziai, Plungi, Mozeikai. Migdzy Niemoksztami a Bo-
tumami rozmieszczone byly magazyny artyleryjskie.

b) Przemyst wojenny

W potowie lat trzydziestych produkowano w Kownie naboje do karabindéw nie-
mieckich i angielskich. W tym czasie produkowano na Litwie rowniez maski prze-
ciwgazowe wzoru niemieckiego z 1915 r. Ich jakos$¢ byla zta. Innego sprzgtu woj-
skowego nie produkowano. Ponadto istniata fabryka artyleryjska (zatrudniajaca
50 robotnikow), zajmujaca si¢ naprawa armat i sprzgtu wojskowego.

¢) Szosy

Wedlug opinii polskiego Sztabu Glownego stan szos litewskich w latach trzy-
dziestych byt zly. Przez mosty na Niemnie nie wolno byto przejezdza¢ z cigzarem
wigkszym niz 3 tony, a przez pozostate — niz 5 ton. Stan szos na Zmudzi okreslano
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natomiast jako bardzo dobry, bowiem mogly si¢ po nich poruszaé cigzkie pojazdy
mechaniczne. Szosy w Kraju Klajpedzkim byly w stanie $rednim, a mosty dobre.
W calej Litwie stan szos zaliczonych do pierwszej kategorii byt dobry. Zarzady dro-
gowe dysponowaty bowiem amerykanskimi maszynami do naprawy drég. Jednak
szosy drugiej kategorii podobne byty do drog polnych, dlatego na wiosng i jesienia
wigkszos$¢ z nich nie byla przejezdna ze wzglgdu na bloto. Zaczgto wowczas budo-
wac szos¢ majaca potaczy¢ Kowno z Kiajpeda.

d) Elektrownie w Kownie

W Kownie byty nastgpujace elektrownie:

— Stara elektrownia w centrum miasta przy ul. Daukanta 15, w poblizu muzeum
Witolda. Posiadata ona silniki Diesla oraz dynamo pradu statego, a takze pewna
liczbg przetwornic. Elektrownia ta mogta pokry¢ zapotrzebowanie w centrum
miasta, gdzie uzywany byt dotychczas prad staty. Byt ona wlasnoscia belgij-
skiego towarzystwa z prawem koncesji do 1940 .

— Elektrownia kolejowa na terenie dworca towarowego w Kownie. Posiadata
ona maszyn¢ parowa starej konstrukcji i nie byla w stanie pokry¢ za-
potrzebowania kowienskiej stacji kolejowe;.

— Elektrownia w fabryce metalurgicznej (w latach trzydziestych nieczynna).
Utrzymywana w takim stanie, aby w ciagu doby mozna byto ja uruchomic.
W przypadku unieruchomienia innych elektrowni mogta pokry¢ zapotrzebo-
wanie na prad w Kownie od 50 do 75%.

— Elektrownia w Pietraszunach koto Kowna byla jedna z najwigkszych elek-
trowni na Litwie. Dostarczata prad do Kowna i jego przedmies$é: Janowa,
Preu, Godlewa i innych miejscowosci. Elektrownia posiadata kilka turboge-
neratoré6w pradu zmiennego oraz instalacjg transformatorow.

— Elektrownia w fabryce papieru w Pietraszunach, ktéra dostarczata prad tylko
do fabryki. Mogta tez zaopatrywa¢ w prad Kowno. Nalezata do Szwedzkiego
Syndykatu Zapatczanego.

— Elektrownia w fabryce gumy w Stobodzie stuzaca na potrzeby fabryki. W ra-
zie potrzeby mogta zasila¢ sie¢ Kowna.

Ponadto w Kownie istniaty prywatne elektrownie majace znaczenie lokalne. Sta-
cja telefoniczna posiadata wilasna elektrowni¢ z odpowiednia bateria akumulatorow.
Stacja radiowa korzystata natomiast z pradu miejskiego. Posiadata jednak wtasng
elektrowni¢ mogaca catkowicie pokry¢ jej zapotrzebowanie.

e) Wodociagi i kanalizacja

Stacja wodociagéw znajdowata si¢ w odlegltosci 7 km od Kowna, w miejscowosci
Klebanikszis, na brzegu Wilii. Pelng sie¢ wodociagowa miato tylko centrum miasta.
Unieruchomienie instalacji wodociagowej w Kownie nie spowodowatoby wigkszych
strat, poniewaz miasto czerpato wod¢ zardwno ze studni, jak 1 bezposrednio z Nie-
mna i Wilii. Te naturalne Zrédla zaopatrzenia mogly by¢ niewystarczajace jedynie
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w wypadku pozardéw, gdyz straz ogniowa i mieszkancy nie wszedzie mieliby tatwy
dostep do wody. Koszary 1 putku na Zielonej Gorze oraz 5 putku piechoty w Szan-
cach byly przylaczone do sieci wodociagowej, jednoczes$nie posiadaly dostateczna
liczbg wiasnych czynnych studni. W Kownie skanalizowane byto tylko centrum
miasta i 20% jego pozostatego obszaru.



