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Polska 1 Szwecja zawarly umowe handlowa 2 grudnia 1924 r. Nie oznacza to
oczywiscie, Ze pomiedzy oboma krajami nie istnialy wczesniej zadne zwiazki natury
gospodarczej Mialy one jednak charakter pewnego prowizorium. Swiadezy o tym
m.in. fakt, 1z gomoslaskie huty zaopatrywane byly w szwedzka rud¢ za posrednic-
twem firm niemieckich. Sytuacja taka stanowila rezultat przedwojennych, ckono-
micznych powiazan niemiecko-szwedzkich 1 przynaleznosci calego obszaru Gorne-
go Slaska do Niemiec’.

Unormowanie prawne bilateralnych stosunkéw gospodarczych nie ozywilo
znacznie wzajemnej wymiany handlowej. Wedlug Tadeusza Cieslaka polski udzial
W obrcgtach towarowych Szwecji w 1924 r. wynosit 0,48%, zas w roku nastepnym
0,60%".

Sytuacja na korzys¢ polsko-szwedzkiej wspolpracy gospodarczej zaczgla popra-
wia¢ si¢ pod koniec lat dwudziestych. Niewatpliwie sprzyjala temu zapoczatkowana
w 1925 r. wojna celna Polski z Niemcami oraz strajk brytyjskich gornikow z 1926 r.,
co bezposrednio przelozylo si¢ na wzrost eksportu polskiego wegla. W 1928 r.
Szwecja byla na dziewiatym miejscu wsrod europejskich partneréw Polski po stro-
nie przywozu towardw (warto$¢ 70 mln zI) 1 na piatym miejscu po stronie wywozu
(warto¢ 110 mln zb*. Swiatowy kryzys gospodarczy przelomu lat dwudziestych
1 trzydziestych negatywnie odbil si¢ na dwustronnej wymianie. Ilustruje to tabela 1,
wskazujac jednoczesnie rosnaca tendencje w latach nastgpnych.

' Juz w 1921 r. prowadzono rozmowy z rzadem szwedzkim, ktore dotyczyly uzyskania pozyczki
dla polskiego sektora kolejowego. Zob.: J. Szymanski, Stosunki gospodarcze Polski ze Szwecjq
w latach 1919-1939, Gdansk 1978, s. 96.

2 T. Cieslak, Stosunki polsko-skandynawskie w latach 1918-1939, [w:] Przyjaznie i antagonizmy,
stosunki Polski z panstwami sasiednimi w latach 1918-1939, red. J. Zarnowski, Wroctaw i in.
1977, s. 64.

3 Tamze, s. 69.

4 S F. Krolikowski, Zarys polskiej polityki handlowej, Warszawa 1938, s. 64.
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Tabela 1
Polsko-szwedzki import 1 eksport w milionach zlotych
Rok Import Eksport Bilans
1933* 16,937 47,815 +30,878
1934* 19,841 45,087 +25,246
1935% 19,793 49,453 +29,660
1936** 29,000 60,000 +31,000
1937** 37,000 75,000 +38,000
1938** 45,000 72,000 +27,000

Zrédlo: * AAN, MSZ, sygn. 6517, k. 6, rokowania polsko-szwedzkie z 1936 1.
** 7. Landau, J. Tomaszewski, Gospodarka Polski miedzywojennej 1918-1939, t. IV, War-
szawa 1989, s. 59

Druga polowa 1931 r. sprzyjala perspektywie korzystnego ulozenia ckonomicz-
nych relacji z pdlnocnym sasiadem. Jak stwierdzil podsckretarz stanu w MSZ Jozef
Beck w pismie do polskiego posta w Sztokholmie, , kryzys angielskiego funta, ktory
pociagnal za soba porzucenie parytetu zlota przez Szwecj¢, a w nastgpnie dewalu-
acje korony szwedzkiej, stworzyl w stosunkach gospodarczych polsko-szwedzkich
nowa sytuacje™. Zdaniem polskiego wiceministra, Szwecja wraz z oslabiona waluta
1 niepewnymi starymi rynkami eksportowymi miala by¢ bardziej otwarta na nowe.
Argumentem po stronie polskiej mial by¢ silny pieniadz’.

Dnia 21 pazdziernika 1933 r. Polska 1 Szwecja podpisaly protokél taryfowy, na-
tomiast 20 czerwca 1934 r. umowg w sprawie eksportu polskiego wegla. Zestawie-
nie z tab. 2 przedstawia ilosciowy eksport polskiego wegla na rynki szwedzkie na tle
ogolnej zewngtrznej sprzedazy tego surowca.

Tabela 2
Eksport polskiego wegla do Szwecji
na tle ogodlnego eksportu tego surowca w tysiacach ton

1930 1931 1932 1936 1937 1938
Eksport ogélny* 12 696 14 264 10622 | 8528 [ 10948 | 11 359
Eksport do Szwecji* 2879 3277 2744 2329 2576 2388
Udzial Szwecji w sprze- 22,7 23,0 25,8 273 23,5 21,0
dazy polskiego wegla w %

* 7rodlo: J. Krynicki, Problem handlu zagranicznego Polski, Warszawa 1958,s. 1651177

5 Polskie dokumenty dyplomatyczne 1931, red. M. Wolos, Warszawa 2008, dok. 237, s. 607-608.
® Tamze, s. 608.
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W odniesieniu do polskiego wegla na szwedzkim rynku warto zwrdci¢ uwage na
pewien fakt, ktory wywolal niepokdj polskiego MSZ. W listopadzie 1935 r. wicedy-
rektor Departamentu Politycznego Tadeusz Kobylanski w pismie do poselstwa RP
w Sztokholmie zasygnalizowal zaniepokojenic wywolane sprzedaza wegla konsu-
mentom ,.po cenach znacznie przewyzszajacych normalny zysk posrednika™. W re-
zultacie szwedzki nabywca polskiego surowca placil zan tyle, co za wegiel pocho-
dzacy z Anglii, pomimo ze eksportujace firmy z Polski utrzymywaly ceny nizsze”.
Zdaniem Antoniego Romana, posla polskiego w Sztokholmie, sytuacja taka nie za-
grazala jednak bezposérednio interesom eksportowym polskich kopaln®.

W polowie 1934 r. polskie czynniki decyzyjne uznaly potrzebe intensyfikacji bi-
lateralnych kontaktéw gospodarczych oraz konieczno$¢ podjecia dzialan w kierunku
wspolnej ekspansji ekonomicznej na rynki trzecie. Pod wzgledem gospodarczym
Polske 1 Szwecje zblizal Baltyk 1 wynikajace z tego mozliwosci wspdlpracy w dzie-
dzinie transportu morskiego. Wzajemna kooperacja w tym zakresic moglaby zaini-
cjowaé szersze zaangazowanie si¢ obu gospodarck w wymiang handlowa 1 wspdlna
penetracje gospodarcza w poszukiwaniu nowych rynkéw zbytu. Rzecz w tym, ze
Polska 1 Szwecja mialy wszelkie przestanki harmonijnego wspdldzialania. Eksport
obu krajow w analizowanym okresie byl na tyle zrdznicowany jakosciowo, ze wla-
$ciwie wykluczone bylo zjawisko konkurencji'’. Istniata wszak jeszcze jedna, atrak-
cyjna z polskiego punktu widzenia, kwestia. Niepodleglosciowa tradycja Krélestwa
Szwecji uksztaltowala na przestrzeni dziejow stabilne rynki zbytu, stalych odbior-
cow szwedzkich towaréow. Pomimo istnienia juz od 15 lat odbudowanej panstwowo-
sci polskiej, rodzimy przemyst weiaz borykal si¢ z trudnosciami zwigzanymi z ulo-
kowaniem na zagranicznych, gtownie pozacuropejskich rynkach, wlasnych produk-
tow''. Pojawila sic wigc idea pozyskiwania szwedzkich przedstawicielstw handlo-
wych dla promowania pochodzacych z Polski produktéw'”. Proponowano tworzenie
wspolnych polsko-szwedzkich konsulatoéw honorowych w krajach, gdzie nie istniala
gospodarcza obecnos¢ Polski, 1 za ich posrednictwem oddzialywanie na szwedzkie
mstytucje zajmujace si¢ handlem. Jednak sprawa ta, cho¢ ogolnie uznawana za ce-

7 Archiwum Akt Nowych (dalej: AAN), Ministerstwo Spraw Zagranicznych (dalej: MSZ), sygn.
6516, k. 2, pismo T. Kobylanskiego do Poselstwa RP w Sztokholmie z listopada 1935 r.

& Tamze.

® Antoni Roman napisal: , Jesli chodzi o poziom cen detalicznych wegla polskiego na rynku
szwedzkim, to wynosza one obecnie przecigtnie 22 korony dla wegla gdrnoslaskiego, 21 koron
za$ dla wegla dabrowskiego. Jesli si¢ zwazy, ze cena placona kopalniom polskim przez szwedz-
kich importerow zostala ustalona w dniu 5 grudnia na 14/6 za tong, a fracht dochodzi obecnie do
4/6, to wida¢ stad, ze zysk posrednika nie jest wygdérowany”. Zob.: tamze, k. 3, pismo Poselstwa
RP w Sztokholmie do MSZ w Warszawie z 20 XII 1935 r.

% Tamze, sygn. 6519, k. 26, notatka w sprawie wykorzystania szwedzkiego aparatu handlowego
dla polskiej ekspansji gospodarczej z 18 V 1934 1.

"'Por.: W. Fabierkiewicz, O role Polski w miedzynarodowym zyciu gospodarczym, [w:] Na froncie
gospodarczym. W dziesiqtq rocznice odzyskania niepodleglosci 1918-1928, Warszawa 1928,
s. 143.

12 AAN, MSZ, sygn. 6519, k. 26, notatka w sprawie wykorzystania szwedzkiego aparatu handlo-
wego dla polskiej ekspansji gospodarczej z 18 V 1934 1.
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lowa, budzila tez watpliwosci. Zdaniem dyrektora Turskiego, szefa Panstwowego
Instytut Eksportowego, Szwedzi . nigdy nie zaymowali si¢ posrednictwem handlo-
wyn}gi nic wykazuja w tym kierunku ani zdolnosci, ani wigkszego zainteresowa-
nia””.

W dniach 20-23 marca 1934 r. przebywala w Szwecji (Sztokholm, Goteborg)
polska delegacja (dyrektor Departamentu Morskiego MPiH Leonard Mozdzenski
1 Komisarz Generalny RP w Wolnym Miescie Gdansku Kazimierz Papée). Jak poda-
je Jan Szymanski, ,reprezentanci Polski micli za zadanie nie tylko przygotowaé
grunt do wspolpracy ze Szwecja w dziedzinie zeglugi morskiej. Zamierzali uzyskac
poparcie Szwecji we wspdlnej z Polska walce przeciwko morskiej hegemonii Nie-
miec na Baltyku™'”. Strona polska zainteresowana byla utworzeniem wspdlnych linii
morskich, opierajac si¢ na najwigkszych szwedzkich towarzystwach zeglugowych.
Szwedzi nic wykluczali szerszej wspolpracy z potudniowym sasiadem'”. Rozmowy
byly kontynuowane w Gdyni w dniach 23-26 maja 1934 r. Rokowania ze szwedz-
kimi partnerami (przewodniczyt im przedstawiciel Ministerstwa Handlu Arvid Ri-
chert) nie wykazaly ich zainteresowania obecnoscia polskiej bandery na liniach
szwedzkich obslugujacych porty polskie'®. Szwedzi byli sklonni do porozumienia
tylko co do linii bliskowschodnich'’. Problemy pojawily si¢ w rozmowach na temat
wspdlnej obstugi linii Gdynia/Gdafsk-Ameryka Poludniowa'®czy tez udzialu pol-
skiej floty w szwedzkiej eksploatacji linii Gdynia-porty Szwecji, Klajpeda, Rewal,
Krolewiec'”. W ostatniej kwestii udalo si¢ ostatecznic wypracowaé pewne ustale-
nia®. W ich rezultacie w sierpniu 1934 r. zarzad ,.Zeglugi Polskicj”, wspicrany przez
Ministerstwo Przemystu 1 Handlu, podpisal porozumienie ze szwedzkimi firmami

3 Tamze, k. 23, streszczenie materiatu do rozméw polsko-szwedzkich w sprawie zblizenia gospo-
darczego obu krajow z 19 V 1934 r.

1 7. Szymanski, Uwarunkowania rozwoju polsko-szwedzkiej wspolpracy w dziedzinie zeglugi mor-
skiej w latach 1919-1939, , Rocznik Gdanski” 1985, z. 2, s. 68.

5 Tamze, s. 68-69.

9 AAN, MSZ, sygn. 6519, k. 23, streszczenie materiatu do rozméw polsko-szwedzkich w sprawie
zblizenia obu krajow z 19 V 1934 r.

17 Umowa pomigdzy Svenska Orient Linien, reprezentowana przez komandora Wettera, a Spotka
Akcyjna ,,Zegluga Polska”, reprezentowana przez dyrektora Feliksa Kollata, podpisana zostata
26 maja 1934 r. 1. i 2. punkt porozumienia stanowil: ,,»Zegluga Polska« uruchomi lini¢ polska
pomigdzy portami polskimi (lacznie z Gdanskiem) z jednej strony a portami Lewantu z drugie;j.
Pod okresleniem »Lewant« nalezy rozumie¢ porty M. Czarnego, Turcji, Grecji, Cypru, Syrii,
Palestyny i Egiptu. »Zegluga Polska« zadecyduje o iloéci statkow, ktore zostang postawione na
linii polskiej, jednak ilo$¢ ta nie moze przekroczyé trzech statkow o przyblizonej wielkosci
trzech tysigcy ton kazdy 1 liczba odjazdéw statkéw z Polski nie moze przewyzszy¢ jednego od-
jazdu miesigcznie”. Patrz: tamze, k. 49.

'® Tamze, k. 42-45, protokol konferencii odbytej w Gdyni w dniu 25 maja 1934 r. pomigdzy przed-
stawicielem Johnson Line ze Sztokholmu dyr. Edstromem a dyrektorem ,,Zeglugi Polskiej”
w Gdyni Feliksem Kollatem.

19 Tamze, k. 37-38, protokél konferencji odbytej w Gdyni w dniu 23 maja 1934 r. z udzialem Axe-
la Jonssona (Goteborg), Erica Nylandera (Sztokholm) 1 Feliksa Kollata (Gdynia).

2 J. Szymanski, Problemy polityki Polski wobec Skandynawii, ,Zapiski Historyczne” 1993, z. 1,
s. 30.
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zeglugowymi. Na mocy ukladu otworzono w grudniu linie przewozowe, laczace
Gdyni¢ 1 Gdansk z portami wschodniej Szwecji (Sztokholm, Norrképing). Nato-
miast w styczniu 1936 r. uruchomiono polaczenie portdéw polskich z zachodnia
Szwecja (Goteborg, Malmé)®'. Obecnosé floty szwedzkiej w polskich portach byla
czynnikiem dominujacym. Na przyklad wedlug pisma , Aftonbladet” z 11 lipca 1936 r.
w poprzednim miesiacu weszly do Gdyni 383 statki o tacznym tonazu 366 800 ton.
Szwedzi dzierzyli w tym okresie palme pierwszenstwa zardéwno co do liczby jedno-
stek, jak i tonazu™.

W okresie styczen-pazdziernik 1936 r. w zegludze szwedzkiej udzial polskich stat-
kow wynidst na wejsciu 155 (242 316 NRT) 1 162 na wyjsciu (251 469 NRT). Dla po-
rownania: udzial floty niemieckiej wynosil na wejsciu 2391 statkow (2 619 281 NRT)
oraz na wyjsciu 2376 statkéw (2 627 627 NRT)™.

Mimo to wspomniana wczesniej polska inicjatywa w kwestii zdynamizowania
wzajemnej wspolpracy gospodarczej zaktywizowala w Szwec)i niektére srodowiska.
We wrzesniu 1935 r. koncern Johnsona oraz Stockholms Enskilda Bank wyrazili za-
interesowanie rozmowami na temat budowy drég w Polsce®. Natomiast w styczniu
1936 r. zjawil si¢ w poselstwiec RP w Sztokholmie dyrektor Departamentu Ekono-
micznego szwedzkiego MSZ, Stig Sahlin, zapowiadajac wizyte delegacji Szwecji
w Warszawie w celu podjecia rokowan handlowych®. Przyjazd Szwedéw doszedt
do skutku, a polsko-szwedzkie rozmowy gospodarcze zapoczatkowane zostaly 3 lu-
tego w polskim Ministerstwie Przemyshi 1 Handlu. Delegacji szwedzkiej przewod-
niczyl posel w Warszawie E. Boheman, natomiast polskiej — dyrektor Departamentu
Handlowego w MPiH W. Wankowicz™. Podstawowym celem spotkania bylo omo-
wienie wszystkich spraw, ktore moglyby zintensyfikowaé obustronne relacje natury
ckonomicznej” .

Negocjacje dwustronne prowadzono wlasciwie przez cala pierwsza polowe 1936 1.
W migdzyczasie, tj. 19 marca, odbylo si¢ pod przewodnictwem ministra przemystu

W, Czerwinska, Polska zegluga morska w latach II Rzeczypospolitej, Gdafisk 1971, s. 119. Por.
tez: AAN, MSZ, sygn. 6519, k. 70, pismo Ministerstwa Przemystu i Handlu do Ministerstwa
Spraw Zagranicznych z 27 XI 1934 r.

22 AAN, MSZ, sygn. 6522, k. 68, odglosy prasy szwedzkiej za czas od 1 VII do 15 VII 1936 r. —
opracowanie Poselstwa RP w Sztokholmie z 18 VII 1936 1.

B Polityka morska panstw baltyckich i skandynawskich w swietle referatéw polskich placowek dy-
plomatycznych i konsularnych na zjazd battycki w Gdyni w 1937 r., red. A.G. Dabrowski i1 P. Ko-
takowski, Stupsk 2004, s. 163.

2 AAN, MSZ, sygn. 6515, k. 6, pismo Poselstwa RP w Sztokholmie do MSZ w Warszawie z 30
IX1935t.

% Tamze, sygn. 6517, k. 4, pismo posta polskiego w Sztokholmie Antoniego Romana do Wydziatu
Wschodniego MSZ w Warszawie z 24 1 1936 1.

% Delegacj¢ szwedzka uzupelniali: dyrektor Departamentu Ekonomicznego MSZ S. Sahlin, radca
MSZ C.O. Gisle, sekretarz Poselstwa Szwecji w Polsce E. de Post oraz konsul w Warszawie
T. Bergendahl. Natomiast w sklad delegacji polskiej wehodzili rowniez: T. Budzynski, W. Ro-
sinski, F. Suski 1 N. Skrzypczynska z Ministerstwa Przemyslu 1 Handlu, T. Perkowski z MSZ,
A. Niedzwiecki z Ministerstwa Skarbu oraz S. Leszczynski z Ministerstwa Rolnictwa i Reform

- Rolnych. Zob.: tamze, k. 6, opracowanie na temat rokowan polsko-szwedzkich z 9 11 1936 r.
Tamze.
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1 handlu Romana Goreckiego posiedzenie komisji migdzyministerialngj, ktére po-
$wiccone bylo w calosci oméwieniu stanu rokowan ze Szwedami®’. Jednak sprawa
podstawowa spotkania okazala si¢ koniecznos¢ zajecia przez strong polska stanowi-
ska wobec zadan szwedzkiego partnera, ktory podpisanie porozumienia handlowego
uzaleznit od zakupu przez Polske 80 tys. ton kostki granitowej do budowy drog.
Przedstawiciel MSZ Tadeusz Kobylanski, podobnie jak inni uczestnicy spotkania,
popieral przeprowadzenie transakcji, ktora wedlug jego oceny stluzy¢ miala pod-
trzymaniu ,.dobrych dotad stosunkéw sasiedzko-gospodarczych ze Szwecja’™. Sta-
nowisko komisji miedzyministerialnej akceptowal réwniez polski posel w Sztok-
holmie. Informowal on ponadto, ze koncerny pozyskujace granit w Szwecji zdecy-
dowaly si¢ udzieli¢ Polsce kredyt na okres 7 lat, z przeznaczeniem na zakup kostki
i transport droga morska™’.

Dnia 4 lipca 1936 r. gazety szwedzkie, ,.Nya Dagligt Allchanda™ 1 ,,Aftonbladet”,
poinformowaly o podpisaniu w Warszawie szwedzko-polskiej umowy handlowe;.
Akcentowano w nich zwlaszcza przyznanie eksportowi szwedzkiemu wielu ulg cel-
nych oraz zlozenie przez strong polska zamdwienia na zakup w Szwecji 80 000 ton
kostki brukowej. Doprecyzowana zostala, zdaniem wymienionych dziennikdw, tak-
7e kwestia dostaw wegla z Polski®'. Z kolei ,.Stockholms Tidningen” 7 lipca 1936 r.
podal uscislone dane na temat dostaw do Polski kostki brukowej. Polowa zaméwio-
nej ilosci byla juz przygotowana 1 miata by¢ wysylana do Polski z okolic Géteborga
w wymiarze 2800 ton tygodniowo. Druga cz¢é¢, pochodzaca z kamieniolomdw
w Bohuslén 1 Blekinge, dostarczana miata by¢ polskiemu kontrahentowi od stycznia
1937 roku®. W pazdzierniku 1936 r. goscil w stolicy Szwecji Stanistaw Meyer,
wspotwlasciciel spolki handlowej ,.Hermann Meyer 1 S-ka” z siedzibg w Warszawie,
zajmujace] si¢ budowa drog w Polsce. W zwiazku z rozpoczynajacymi si¢ dostawa-
mi do kraju kostki brukowej, zamierzal on pozyskac szwedzki kapital na potrzeby
drogowych inwestycji.

Strona polska sprowadzala ze Szwecji takze wiele innych towardw. Ich rodzaj
mozna przesledzi¢ na podstawie listy kontyngentow na towary szwedzkie z przelo-
mu 19361 1937 r. Tabela 3 przedstawia tylko wybrane artykuly.

2 7e strony Ministerstwa Przemyshu i Handlu obecni byli jeszcze: M. Sokolowski, C. Peche,
Z. Korsak, T. Lychowski oraz W. Kosinski. Ministerstwo Komunikacji reprezentowal S. Sila-
-Nowicki, Ministerstwo Spraw Zagranicznych T. Kobylanski, a Ministerstwo Skarbu radca
Krzyztoporski. Zob.: tamze, k. 36, protokol z posiedzenia komisji mi¢gdzyministerialnej w dniu
19 marca 1936 r.

* Tamze, k. 36-37.

*® Tamze, k. 42-43, pismo posta RP w Sztokholmie Antoniego Romana do MSZ w Warszawie z 1
IV 1936t

3 Tamze, sygn. 6522, k. 67, odglosy prasy szwedzkiej za czas od 1 VII do 15 VII 1936 r. — opra-
cowanie Poselstwa RP w Sztokholmie z 18 VII 1936 r.

2 Tamze.

3 Tamze, sygn. 6515, k. 27, pismo Ministerstwa Skarbu do Poselstwa RP w Sztokholmie z 8 X
1936 1.
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Tabela 3
Wybrane towary szwedzkie wg listy kontyngentow za okres od 1 listopada 1936
do 30 kwietnia 1937 r. w tonach

Towar Tlos¢ Towar Tlos¢

Sledzie $wieze mrozone 1500 Celuloza do prod. jedwabiu 4200
Ruda zelaza 1 inne 21 000 Celuloza do prod. papieru 500
Papier pakowy 1050 Kamienie budowlane 600
Papier gazetowy 201 Smola z wegla kamiennego 1050
Stal rézna 228 Skory 99
Thuszez kostny 725 Thiszez zwierzecy 25

Zrodlo: AAN, MSZ, sygn. 6513, k. 14-23, lista kontyngentéw przywozowych za okres od
1 listopada 1936 r. do 30 kwietnia 1937 1.

Asortyment towarow sprowadzanych ze Szwecji byl znacznie wigkszy. Przywozono
chemikalia (zwiazki manganu, magnezu, wapnia, niklu, chloru, sodu 1 potasu, aceton,
formaling), narzedzia (pily, pilniki, noze maszynowe, kosy, widly, szpadle, narzedzia
pneumatyczne), a takze maszyny 1 urzadzenia (obrabiarki do metalu 1 drewna, silniki,
turbiny, pompy, kotly parowe, wentylatory, picce, maszyny do szycia, maszyny rolnicze,
prostowniki, aparaty telefoniczne, maszyny spawalnicze)’*. Strona polska zainteresowa-
na byla roéwniez wspdlpraca z zakladem produkujacym akumulatory gazowe w miej-
scowosci Aga pod Sztokholmem. Firma ta wykonala m.in. instalacje gazowe na polskich
latarniach morskich oraz systemy sygnalizacyjne w radomskiej dyrekeji kolejowej>”.

W latach trzydziestych we wzajemnych relacjach Polski 1 Szwecji pojawil sie
problem zwiazany z przemytem alkoholu. Oba kraje obowiazywala podpisana 19
sierpnia 1925 r. w Helsinkach konwencja o zwalczaniu przemytu®. Jednak zapisy
te konwencji mialy pewne luki prawne. Sprowadzaly si¢ one do braku mozliwosci
kontroli wywozu wyrobow spirytusowych przez statki plywajace pod bandera
panstw niebioracych udzialu w porozumieniu o przeciwdzialaniu przemytu alkoho-
lu. Rzecz dotyczyla nickontrolowanego wywozu spirytusu nieprodukowanego w Pol-
sce przez statki wyplywajace z polskiego obszaru celnego, z portu w Gdansku.
W zwiazku z tg sprawg w lutym 1936 r. przybyl do Warszawy generalny dyrektor
Szwedzkiej Dyrekcji Cel, N. Wohlin. Strona szwedzka, zreszta, juz wczesniej pro-
ponowala trzy sposoby rozwiazania sytuacji:

— Polska 1 Wolne Miasto Gdansk autonomicznie uzupelnia braki w konwencji,

* Tamze, sygn. 6513, k. 14-23, lista kontyngentéw przywozowych na towary szwedzkie na okres
od 1 XI 1936 do 301V 1937 1.

3 Tamze, sygn. 13117, k. 21, sprawozdanie Eugeniusza Salingera, przewodniczacego delegacji
polskiej na Konferencje Panstw Baltyckich (Sztokholm, 20-25 maja 19351.)z3 VI 1935 .

3 Oprécz Polski i Szwecji wspomniana konwencje podpisaly: Dania, Estonia, Finlandia, Litwa,
Lotwa, Niemecy, W.M. Gdansk i ZSRR. Zob.: tamze, sygn. 6516, k. 121, notatka z 25 II 1936 r.
w sprawie pobytu w Warszawie generalnego dyrektora Szwedzkiej Dyrekeji Cel N. Wohlina.
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— Polska wraz W.M. Gdansk zawrze bilateralny uktad uzupelniajacy konwencjg,

— konwencja helsinska z 1925 r. poddana zostanie rewizji 1 uzupelniona dodat-
kowym ukladem wielostronnym®’.

Strona polska pozytywnie ustosunkowala si¢ do sugestii Szwedoéw. Dnia 6 sierp-
nia 1936 r. ukazalo si¢ rozporzadzenie ministra skarbu, wydane w porozumieniu
z ministrem przemyshu 1 handlu, ustalajace warunki wywozu z Gdanska droga mor-
ska spirytusu i napojow spirytusowych®. Dodatkowo Polska, Szwecja i Wolne Mia-
sto Gdansk podpisaly umowe, ktora weszla w zycie 30 pazdziernika 1936 r., o ,,za-
kazie wywozu alkoholu w celach szmuglerskich z portéw obszaru celnego Polski’™”.

Istotng role w bilateralnych relacjach natury ekonomicznej odgrywal kapital
szwedzki w Polsce, ktory w 1937 r. zaymowal dziewiate miejsce wsrdd kapitalow
obcych. Stanowit 2,6% z kwota 36 949 570 zl z zastrzezeniem, ze wiclko$¢ ta nie
uwzgledniala kapitalu bankowego 1 kapitatu spélek ubezpieczeniowych. Z sumy tej
36 172 570 z1 (97,9%) ulokowanych bylo w przemysle, a 777 000 zI w handlu®.
W latach 1930-1937 éredni udzial kapitalu szwedzkiego w calym kapitale zagra-
nicznym ksztaltowal si¢ na poziomie 2,37%.

Zestawienie w tabeli 4 obrazuje obecnos¢ kapitatu szwedzkiego w poszczegodl-
nych dziedzinach polskiego przemystu.

Tabela 4
Udzial kapitalu szwedzkiego w branzach polskiego przemystu w 1937 r.

Przemyst Kwota udziatu w z1 %

Elektrotechniczny 22257 240 61,5
Chemiczny 11 655 080 32,2
Drzewny 1575250 4.3
Wildkienniczy 291 600 0,9
Metalowy 250 000 0,7
Papierniczy 144 000 0,4
Ogodlem 36 172 570 + 600* 100,0

Zrodlo: AAN, MSZ, sygn. 6512, k. 5, opracowanie na temat kapitati szwedzkiego w Polsce
* W opracowaniu istnieje réznica pomiedzy kwota ogoélna (36 172 570) podang przez autora
a kwota wynikajaca z podsumowania poszczegdlnych branz. Wynosi ona 600 zt

3 Tamze, k. 121-122.

Bw rozporzadzeniu napisano: ,,Wywoz z obszaru panstwa polskiego (nie wylaczajac wolnych ob-
szaroOw celnych) za granice droga morska na statkach o pojemnosci od 100 do 500 ton rejestro-
wych netto spirytusu i napojow wyrabianych ze spirytusu zarowno krajowych jak i zagranicz-
nych przewozonych tranzytem moze si¢ odbywaé tylko po uprzednim uzyskaniu zezwolenia
urzedu celnego, w ktorego obrebie odbywa si¢ zatadowanie tych towarow na statek. Wywoz
wymienionych towardw na statkach o pojemnos$ci mniej niz 100 ton rejestrowych netto jest za-
kazany”. Zob.: Dziennik Ustaw nr 75 z 1936 r., poz. 535, s. 1215.

¥ AAN, MSZ, sygn. 6516, k. 194, pismo Poselstwa RP w Sztokholmie do MSZ w Warszawie z 19
X1 19361.

 Tamze, sygn. 6512, k. 5, opracowanie na temat kapitatu szwedzkiego w Polsce.
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Tabela 5 prezentuje wykaz firm w Polsce z kapitalem szwedzkim w 1937 r.

Tabela 5
Wielkos¢ kapitalu szwedzkiego w przedsigbiorstwach w Polsce w 1937 .
w zlotych
Zakladowy | % udzial
Nazwa firmy Branza kapital kapitatu
akeyjny szwedz-
kiego

Polska Telefoniczna S.A. Elektrotechniczna 42 477 120 49,68
Spotka Akceyjna ,,Ericsson” Elektrotechniczna 1 000 000 98,70

Polskie Towarzystwo Elektryczne
Asea” Elektrotechniczna 250 000 66,70

Spotka Akcyjna dla Eksploatacji

Polskiego Monopolu Zapalczanego Chemiczna 5 000 000 100,00
Spoltka Akeyjna ,,Radocha” Chemiczna 4037 600 79,90
Spotka Akceyjna ,,Linoleum” Chemiczna 3 000 000 95,50
Spoltka Akcyjna ,,Gaz-Akumulator” Chemiczna 600 000 66,70
Spoltka Akeyjna ,,Quebracho” Chemiczna 1 600 000 10,00
Spotka Akcyjna ,, Wicander” Drzewna 350 450 95,10
Polski Przemyst Korkowy Drzewna 1 000 000 99,60
Spotka Akcyjna ,, Trak” Drzewna 250 000 98,40
Stockholm A.B. Privat” Wilékiennicza 3 240 000 9,00
Spotka Akeyjna ,,Mokwin” Papiernicza 250 000 57,50
»S.K.F. Lozyska Kulkowe i Rolkowe” Metalowa 250 000 100,00
Spoltka Akcyjna ,,Svea” Handlowa 275 000 89,40

Zrodlo: tamze, k. 6-8

Podkresli¢ nalezy, ze panstwo polskie czynilo zabiegi zmierzajace do uzyskania
pozyczek w szwedzkich bankach. W polowie lat trzydziestych nie bylo to prosta
sprawa. Dyrektor Stockholms Enskilda Bank, J. Wallenberg, w rozmowie z polskim
poslem w Sztokholmie o$wiadczyl, ze trudnosci z uzyskaniem kredytéw przez Pol-
ske sa nastgpstwem ,,braku wiary w przyszlos¢ panstwa zagrozonego rownoczesnie
ze strony Niemiec 1 Rosji. Polska nie daje dostatecznych gwarancji spokojnego,

normalnego rozwoju, ktory sprzyjatby lokacji kapitatow

5541

Y Kapitaly zagraniczne w Polsce 1918-1939. Materialy i dokumenty, opr. 7. Landau i J. Toma-

szewski, Warszawa 1964, s. 99.
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Lata trzydzieste byly kolejnym etapem funkcjonowania w Polsce szwedzkiego
trustu I. Kreugera, ktéry zmonopolizowal krajowa produkcje zapalek®. Dzialalnos¢
tej firmy przyczynila sig, w istocie rzeczy, do negatywnych tendencji w gospodarce
polskiej. Jak ustalit Z. Landau, ,.w ciagu 14 lat powiazania z trustem produkcja za-
palek spadla w Polsce ze 170 tys. skrzyn w roku 1929 do okolo 77 tys. skrzyn w ro-
ku 1938. Eksport zmalal w tym samym czasie z 21 500 do niecalych 2 (!) skrzyn.
Liczba czynnych fabryk zapalek — z 19 do 4, a liczba zatrudnionych w nich pracow-
nikdéw — z 4851 do 805. Jedynym wskaznikiem, ktory w zakresie produkcji zapalek
wskazywal w tych latach tendencje wzrostu, byly ich ceny”™. Warto odnotowaé
jeszcze jeden ,pozytywny” aspekt zapalczanego kryzysu w Polsce. Szwedzki kon-
cern w wyniku dwustronnych negocjacji obnizyl w 1937 r. oprocentowanie udzielo-
nej w 1930 r. rzadowi polskiemu pozyczki z 6,5 do 4,25% w stosunku rocznym™.
Oprocz koncernu zapalczanego dzialaly w Polsce takze inne firmy szwedzkie: tele-
foniczna i elektrotechniczna®.

Na przelomie 1936 1 1937 r. dyskutowana byla kwestia cksportu do Szwecji
drewna pochodzacego z lasow Wilenszczyzny. Temat zainicjowany zostal w roz-
mowie szwedzkich handlowcow z polskim postem w Sztokholmie. Finalizacje
ewentualnegj transakcji Szwedzi uzaleznili jednak od mozliwosci splawu zakupione-
go drewna Niemnem do Klajpedy®. Brak porozumienia pomiedzy Polska a Litwa
o ruchu towarowym na granicznych drogach wodnych zablokowal dalsza o tym
dyskusje*’.

Polsko-szwedzkie relacje gospodarcze nawiazywane byly réwniez na szerszej
plaszczyznie migdzynarodowej. W listopadzie 1935 r. Polska 1 Szwecja oraz Austria,
Czechostowacja, Finlandia, Jugoslawia, Rumunia 1 ZSRR zawarly porozumienie
stabilizujace obrot drewnem. Uczestnicy tego ukladu, wychodzac z zalozenia, 1z za-
graniczne rynki zbytu nie sg nieograniczone, zadecydowali o kontroli ilosci wywo-
zonego drewna. Postanowiono wigc dostosowaé podaz do przewidywanego zapo-

2 Koncern szwedzki pojawil si¢ w Polsce w 1923 r. Jak podaje Z. Landau, Polska nie zostala
przez Szwedow wybrana przypadkowo. Dostepny byl podstawowy surowiec do produkeji zapa-
Iek, niskie byly koszty robocizny, a problemy finansowe rzadu mogly ulatwi¢ koncernowi uzy-
skanie dzierzawy monopolu zapalczanego za korzystne z punktu widzenia firmy kredyty. Kreu-
ger juz w 1924 r. zapewnil poparcie dla swojej dzialalnosci ze strony polskich, uzaleznionych
juz ekonomicznie od Szweddw, producentdéw zapalek. We wrzesniu tego roku Kreuger ztozyt
polskiemu rzadowi oficjalng prosbe o wydzierzawienie monopolu zapalczanego. Prosba poparta
zostala propozycja kredytowa. Zgoda na szwedzkg ofert¢ wymagala stosownej ustawy sejmo-
wej. Ustawa taka uchwalona zostala 8 lipca 1925 r. Na jej podstawie dwa tygodnie pdzniej (23
lipca) podpisano umowe z reprezentujaca 1. Kreugera International Match Corporation. Precy-
zowala ona zasady powstania i dzialania zmonopolizowane] przez kapital szwedzki Spotki do
Eksploatacji Panstwowego Monopolu Zapalczanego w Polsce. Zob.: Z. Landau, Polskie zagra-
niczne pozyczki panstwowe 1918-1926, Warszawa 1961, s. 251-258.

B Tamze, s. 277.

4 AAN, MSZ, sygn. 6512, k. 8-9, opracowanie na temat szwedzkiego kapitatu w Polsce.

4 1. Szymanski, Problemy polityki Polski..., s. 28.

4 AAN, MSZ, sygn. 6170, k. 3, pismo poselstwa RP w Sztokholmie do MSZ w Warszawie z 18
X1 19361.

4 Tamze, k. 8, pismo poselstwa RP w Sztokholmie do MSZ w Warszawie z 2 XII 1936 r.
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trzebowania poprzez okreslenie 1 poddanie migdzynarodowej kontroli norm, ktorych
cksportujacy kraj nic mogl przekroczy¢®. Swoista arena miedzynarodowych kon-
taktow byly rowniez Targi Poznanskie. W 1936 r. bralo w nich udzial osiem firm
szwedzkich. Prasa szwedzka (,Nya Dagligt Allchanda”)* podkreslata rosnace zna-
czenie targdw dla rozwoju wiclostronnych relacji ekonomicznych.

Kwestia zwiazana z propaganda polskiej gospodarczej obecnosci w Szwecji po-
jawila si¢ kolejny raz pod koniec 1936 r. Tym razem inicjatywa byla po stronie Pan-
stwowego Instytutu Eksportowego. W liscie do Poselstwa RP w Sztokholmie
stwierdzono: ,.doceniajac niklo$¢ naszych poczynan propagandowych w dziedzinie
ckspansji gospodarczej, Panstwowy Instytut Eksportowy wzial pod uwagg mozliwosé
zorganizowania w Sztokholmie pokazu préb i wzoréw produkeji polskiej”. Ekspo-
zycja, ktora po raz drugi planowano wystawi¢ w Goteborgu, przeznaczona miata by¢
.jedynie dla fachowcéw, a wice firm importowych™'. Polska placéwka w Sztok-
holmie wykazala zainteresowanie propozycja Instytutu Eksportowego. W udziclonej
odpowiedzi posel Gustaw Potworowski stwierdzil: ,.Poselstwo RP w Sztokholmie
komunikuje, ze urzadzenie w Szwecji wystawy prob 1 wzorow polskich byloby [...]
bardzo wskazane tym bardziej, ze istnigjace niewatpliwie tendencje rozwojowe eks-
portu naszego do Szwecji hamowane sa w znacznej mierze mala znajomoscia tutej-
szych importeréw o mozliwosciach naszego rynku”’. Dyplomata polski zasugero-
wal jednoczesnie, aby wystawa uwzglednila te towary, ktore w Szwecji mialy naj-
wigksze mozliwosci zbytu, a wigc ,.len, nasiona straczkowe, towary konfekcyjne,
galanteria skdérzana, guziki, przegdza, towary tekstylne (kilimy, dywany), forniry,
szklo, narzedzia kuchenne i sanitarne, itp.””’.

W polowie lat trzydziestych pomiedzy Polska a Szwecja dyskutowana byla
sprawa polaczen lotniczych pomigdzy oboma krajami. Podczas rozmow, jakie zosta-
Iy przeprowadzone w dniach 20-22 marca 1934 r. w Szwecji, pomiedzy delegacja
polska (Komisarz Generalny RP w Gdansku Kazimierz Papee oraz dyrektor Depar-
tamentu Morskiego w Ministerstwie Przemyshi 1 Handlu Leonard Mozdzenski)
a przedstawicielami rzadu szwedzkiego, Szwedzi wysungli propozycje zorganizo-
wania stalej linii lotniczej™. Strona polska we wstepnych zalozeniach przyjela, ze

8 W. Czerwinski, Miedzynarodowe porozumienie drzewne, ,Polityka Gospodarcza™ 1937, nr 40,
s. 11-13. Problem gospodarki drzewnej w migdzynarodowym kontekscie poruszany byl juz pod-
czas konferencji w Warszawie, ktora miata miejsce w dniach 25-27 czerwca 1931 r. Spotkali si¢
wowcezas przedstawiciele Estonii, Finlandii, Lotwy, Norwegii, Szwecji, ZSRR 1 Polski. Zob.:
Polsko-radzieckie stosunki gospodarcze. Dokumenty i materialy 1921-1939, red. S. Lopatniuk,
Warszawa 1976, s. 439.

¥ AAN, MSZ, sygn. 6522, k. 27, przeglad prasowy — opracowanie Poselstwa RP w Sztokholmie.

% Tamze, sygn. 6527, k. 2, list dyrektora Panstwowego Instytutu Eksportowego M. Turskiego do
Poselstwa RP w Sztokholmie z 23 XI 1936 r.

5! Tamze, k. 2-3.

2 Tamze, k. 4, pismo Poselstwa RP w Sztokholmie do Pafistwowego Instytutu Eksportowego
w Warszawie z 16 XII 1936 1.

53 Tamze.

54 Tamze, sygn. 6519, k. 11, pismo Ministerstwa Przemyshu i Handlu do Ministerstwa Komunika-
cjiz 121V 1934 1.
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ewentualne uruchomienie polaczenia na linii Warszawa-Sztokholm opierac si¢ po-
winno na nastgpujacych zalozeniach:

1. Polaczenie lotnicze z Polska bedzie dla Szwecji etapem magistrali laczacym ja
z potudniowo-wschodnia Europa, co zdaniem polskich czynnikéw decyzyjnych mia-
lo uniezalezni¢ lotnictwo szwedzkie od linii niemieckich;

2. Wspolna eksploatacja linii polsko-szwedzkiej powinna by¢ realizowana we-
diug nast¢pujacych wariantow:

strona polska eksploatuje odcinek Warszawa—Gdynia, a szwedzka Gdynia—
Sztokholm,

— Polska obsluguje linig Warszawa—Gdynia, a Szwecja Gdynia—Malmo,

— Szwecja polaczy Sztokholm z Malmo, Polska Warszawe z Gdynia, natomiast

linia Gdynia—Malmoé eksploatowana bgdzie wspdlnie,

— wspélna eksploatacja calego odcinka Warszawa—Sztokholm™.

Zgodnie z decyzja ministerstw: Spraw Zagranicznych 1 Komunikacji, we wrzes-
niu 1935 r. odbyly sie trzy loty probne na trasie Gdynia-Malmé™®. Dwa z tych lotow
wykonaly samoloty PLL ,.Lot”, przy czym jeden z nich przedluzony zostal do Ko-
penhagi. Trzeci kurs zrealizowany zostal przez aparat szwedzkiego Towarzystwa
,JAecrotransport”. Loty polskie, z uwagi na brak jednoznacznego stanowiska Szwe-
dow w kwestii ich udzialu w eksploatacji wymienionej linii, mialty charakter wy-
lacznie techniczny. W przelocie samolotu szwedzkiego natomiast wzieli udzial
przedstawiciele wladz, poczty, Izby Handlowej 1 zwiazku eksporteréw. Wspomniane
loty probne wykazaly przygotowanie obu krajow do uruchomienia projektowanego
polaczenia lotniczego. W migdzyczasie nicoficjalne ustalenia pocztowcdw polskich
1 szwedzkich osiagnely pewien wspdlny poziom. Uzgodniono mianowicie, ze trans-
port pocztowy pomigdzy Polska a Szwecja w przypadku uruchomienia linii War-
szawa—Sztokholm odbywac si¢ bedzie wylacznie droga powietrzth57.

Ministerstwo Komunikacji zasugerowalo Szwedom, ze PLL ,,Lot” moze rozpo-
czaé eksploatacje linii lotniczej z tym krajem od wiosny 1936 roku™. Jednoczesnie
polecono polskiemu postowi w Sztokholmie, aby poinformowal szwedzkie wladze
o posiadaniu przez stron¢ polska odpowiednich srodkow finansowych 1 technicz-
nych do realizacji tego przedsiewzigcia™ .

W 1936 r. Szwedzi rozwazali realizacj¢ projektu tzw. linii pdlnocnej, laczacej
lotniska Anglii, Francji, Holandii, Szwecji, Finlandii 1 ZSRR. W odniesieniu do tej
inicjatywy podsekretarz Stanu w Ministerstwic Komunikacji A. Bobkowski stwier-
dzil: ,jak wige z powyzszego wynika, lotnictwo komunikacyjne szwedzkie bedzie

5 Tamze k. 15-16, opracowanie nt. polsko-szwedzkiej wspotpracy lotniczej, bez daty i autora.
%% Dodaé nalezy, ze plany potaczen ze Szwecjq istnialy juz w 1925 r. Trudno$ei natury ﬁnansowej
nie pozwolily na uruchomienie linii. Przeprowadzono jedynie w okresie sierpien 1925 — sierpien
1926 r. trzy loty probne na trasie Warszawa—Gdansk—-Malmo—Kopenhaga. Zob.: M. Mikulski,
A. Glass, Polski transport lotniczy 1918-1978, Warszawa 1980, s. 53.

ST AAN, MSZ, sygn. 3201, k. 49-50, zalacznik do pisma Ministerstwa Komunikacji z 2 XII 1935 r.

% Tamze, k. 51.

% Tamze, sygn. 3110, k. 49, uwagi i wnioski Ministerstwa Komunikacji w sprawach lotniczych
w odniesieniu do poszezegdlnych panstw skandynawsko-battyckich z 5 11 1936 .
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cksploatowac szeroka sie¢ powietrzna, ktéra w razie nawiazania tacznosci bezpo-
$redniej przez linie lotnicze polskie 1 szwedzkie przedstawiaé bedzie dla nas duzy
stopien zainteresowania™. Zainteresowanic szwedzkim lotnictwem komunikacyj-
nym wzmacniala idea zorganizowania na wiosng 1937 r. w Sztokholmie Mig¢dzyna-
rodowej Wystawy Lotniczej. W ocenie urzgdnikow byla to realna szansa na szeroki
zbyt produktow polskiego przemystu lotniczego na rynku szwedzkim®'. Niestety, do
1939 r. nie udalo si¢ doprowadzi¢ do utworzenia lotniczego polaczenia Polski ze
Szwecja. Jedynym polaczeniem z obszarem Skandynawii byla uruchomiona 15 maja
1939 1. linia laczaca Gdynie z Kopenhaga’”.

Polskie relacje gospodarcze ze Szwecja, biorac pod uwage polski punkt widze-
nia, nie osiagnely zadawalajacego poziomu. Trudno jednak za taki stan rzeczy wini¢
wylacznie Warszaweg. Z pewnoscia zabraklo odpowiedniej promocji polskiej oferty,
podnoszace]j atrakcyjnos¢ towaréw wobec szwedzkich firm importowych. Pamigtac
przy tym nalezy, ze Szwedzi przez lata uksztaltowali stabilne zwigzki handlowe,
ktore wytrzymaly probe czasu, 1 nickoniecznie zainteresowani byli tym, aby kontak-
tom z nowymi partnerami gospodarczymi nadawa¢ wymiar przez nich pozadany.
Niestety, polska inicjatywa gospodarcza napotykala réwniez trudnosci natury poli-
tycznej. Stale zagrozenie polskich granic ze wschodu 1 zachodu ograniczalo doplyw
obcego kapitalu 1 powodowalo, ze inwestycje w Polsce mialy znami¢ zbyt duzego
ryzyka. W rezultacie poziom polsko-szwedzkiej wspolpracy gospodarczej daleki byl
od wymiaru, ktory mdgl wynika¢ z proporcji potencjatu ekonomicznego obu krajow.

Zusammenfassung

Polnisch-schwedische 6konomische Beziehungen
in den dreifliger Jahren des 20. Jahrhunderts
im Lichte polnischer Akten und Literatur

Polen und Schweden schlosseen den Handelsvertrag am 2.12.1924. Das heil3t aber
nicht, dass es friher zwischen diesen beiden Staaten keine Handelsbeziehungen gab. Sie
trugen aber provisorischen Charakter. Die rechtliche Normalisierung der bilateraler Wirt-
schaftsbeziehungen belebte wesentlich den gegenseitigen Handelsaustausch nicht. Nach
Tadeusz Cieslak der polnische Anteil am Wahrensverkehr Schwedens betrug im Jahre
1924 0,48%, aber im néchsten Jahr 0,60%. Diese Situation verbesserte sich zugunsten
der polnisch-schwedischen Wirtschaftszusammenarbeit am Ende der zwanziger Jahre.
Ohne Zweifel wurde das durch den Zollkrieg zwischen Polen und Deutschland, der am
Anfang 1925 ausbrach, und durch den Streik der britischen Bergmannleute im Jahre
1926 begtnstigt, was direkten Finfluss auf die Zunahme des polnischen Kohlenstoffsex-

0 Tamze, k. 50.
8! Tamze, k. 50-51.
82 M. Mikulski, A. Glass, Polski transport lotniczy..., s. 74.
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port besitzte. In der Halfte 1934 erkannten die polnischen Entscheidungsfaktoren das
Bedurfnis der Intensivierung von den gegenseitigen Wirtschaftsbeziehungen und die
Notwendigkeit der gemeinsamen Tatigkeit fur die Eroberung anderer Markte an. Polen
und Schweden naherte dkonomisch Baltisches Meer und daraus folgende Moglichkeiten
der Zusammenarbeit im Gebiet des Meerverkehrs. Die polnische Seite war an der Bil-
dung der gemeinsamen Meerverbindungen interessiert, die durch die grofiten schwedi-
schen Schiffartgesellschaften unterstutzt wirden. Die Schweden schlossen die breitere
Zusammenarbeit mit dem stidlichen Nachbar nicht aus. Leider kam es in diesem Gebiet
zu keiner Ankntipfung solcher Beziehungen, die fur den polnischen Staat befriedigend
wiren. Am 4.07.1936 informierten die schwedischen Zeitungen ,,Nya Dagligt Allehan-
da” und ,,Aftonbladet”, dass Polen und Schweden in Warschau niachsten Handelsvertrag
unterschrieben. Die Zeitungen betonten besonders, dass der schwedische Export mehrere
ZollermaBigungen bekam und die Tatsache, dass die polnische Seite in Schweden 80 000
Tonnen Materialien fur den Bau der Wege bestellte. Die Schweden verkauften dem pol-
nischen Kontrahent dartiber hinaus: Papier, Zellulose, Chemikalien, und auch Maschinen
und Einrichtungen. Auf die gegenseitige 6konomische Zusammenarbeit hatte negativen
Einfluss die allgemeine politische Situation im mittel-ostlichen Europa. Die stindige
Bedrohung der polnischen Grenze aus dem Osten und Westen begrenzte den Zufluss des
fremden Kapitals und verursachte, dass die Investitionen in Polen als sehr riskant be-
trachtet wurden. Letzten Endes war das Niveau der polnisch-schwedischen Wirtschafts-
zusammenarbeit sehr entfernt von dem Maf, das aus dem Wirtschaftspotential beider
Staaten resultierte.



