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Abstrakt
Berlin jest miastem o szczegblnie interesujacej historii zwiazanej z rozwojem transportu
lotniczego. W mieScie dziatalo wielu pionieréw awiacji i powstaly jedne z najstarszych fabryk
samolotow i sterowcow. Skomplikowana historia Berlina po II wojnie Swiatowej — podzial na
cztery strefy okupacyjne, a nastepnie funkcjonowanie izolowanego Berlina Zachodniego
wewnatrz Niemieckiej Republiki Demokratycznej — miala swoje odzwierciedlenie w organizacji
transportu lotniczego tego miasta. Aktualnie na obszarze Berlina polozonych jest piec
nieczynnych portéw lotniczych (Johannisthal, Staaken, Gatow, Tempelhof, Tegel), ktore
zakonczyly dzialalno$§é w réznym czasie. Rozne byly losy terenéow po dawnych lotniskach,
a najcenniejsze elementy infrastruktury sa wykorzystywane na potrzeby turystyki i rekreacji.
Celem artykulu jest pokazanie na przykladzie Berlina, ze dziedzictwo lotnicze moze byc
z sukcesem wykorzystane do rozbudowy oferty turystycznej miasta i moze przyczyniaé sie do
rozwoju turystyki zrownowazonej i deglomeracji ruchu turystycznego, glownie poprzez
zwiekszenie atrakcyjnosci dzielnic mniej popularnych, ale takze do zwiekszenia zainteresowania
mieszkancow historig miasta i dzielnicy, w ktorej mieszkaja.
Slowa kluczowe: dziedzictwo lotnicze, zamkniete lotniska, adaptacja funkcjonalna, turystyka
industrialna, turystyka zrownowazona
Wprowadzenie
Dawne lotniska sg czeScig dziedzictwa lotniczego nie tylko o lokalnym znaczeniu,
ale rowniez miedzynarodowym. Dziedzictwo lotnicze jest czeS$cia dziedzictwa
historycznego i kulturowego, dlatego moze by¢ przedmiotem zainteresowan nie tylko
mito$nikdéw awiacji, ale takze wiekszego grona osoéb cheacych poznaé historie i szeroko
rozumiang kulture miasta. Dziedzictwo to obejmuje zaréwno elementy niematerialne,
jak i materialne [Mikos v. Rohrscheidt 2021]. W przypadku dziedzictwa lotniczego do
elementow materialnych nalezy m.in. infrastruktura portéw lotniczych [Pijet-Migon
2021]. Dlatego po zamknieciu lotnisk, podobnie jak po zamknieciu innych duzych
obiektow pekligcych dawniej funkcje przemystowe lub uslugowe, a ktére odegraly
znaczacg role w historii miasta, pozostaje dylemat, jaki bedzie najlepszy sposob
zagospodarowania pozyskanych terenéw i czy mozna wykorzystaé, przynajmniej
cze$ciowo, pozostawiong infrastrukture, nadajac jej ,drugie zycie”. O ile problem
adaptacji obiektow poprzemyslowych i mozliwoéci ich wykorzystania w turystyce
doczekal sie wielu opracowan [m.in. Jonsen-Verbeke 1999; Domarnski 2001; Strzelecka
2011; Kazimierczak 2012; Xie 2015; Dudzinska-Jarmoliniska 2018; Czekajski 2020;

Konior, Pokojska 2020; Konior 2021; Lorens, Bugalski 2021], to w przypadku dawnej
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infrastruktury transportowej, a szczegoélnie lotniczej, publikacji na temat konwersji
funkcjonalnej tych obiektéw jest stosunkowo niewiele [m.in. Wielgus, Panek 2003;
Jaszczak, Witkowska 2012; Michniewicz-Ankiersztajn 2012; Bhatia, Pryceb, Chaiechi
2014; Pijet-Migon 2015; Pukowiec, Kurda 2015; Dudzinska-Jarmolifiska 2016].

Jednym z miast, dla ktorych ze wzgledéw gospodarczych i politycznych transport
lotniczy mial bardzo istotne znaczenie, byl Berlin. Rownocze$nie skomplikowana
historia miasta, zwlaszcza po II wojnie $wiatowej, kiedy zostalo ono podzielone na
cztery strefy okupacyjne, a nastepnie rozdzielone murem na dwa obszary,
spowodowala, ze na terenie aglomeracji funkcjonowalo kilka portow lotniczych.
Po zjednoczeniu Niemiec w celu racjonalizacji organizacji transportu lotniczego
podjeto decyzje o budowie nowego lotniska (Berlin Brandenburg) i stopniowym
wygaszaniu dzialalno$ci pozostalych jeszcze funkcjonujgcych lotnisk, ktére potozone
stosunkowo blisko centrum i otoczone zabudowa mieszkalng, stawaly sie coraz bardziej
ucigzliwe dla mieszkancow ze wzgledu na halas. Rownocze$nie ich dalsza rozbudowa
nie byla mozliwa ze wzgledu na brak przestrzeni w poblizu.

Zamykanie lotnisk Tempelhof i Tegel wzbudzalo wielkie emocje wsrod
mieszkancow miasta. Wiele osob mialo Swiadomo$¢, ze jest to konieczne, ale
roOwnocze$nie berlinczycy czuli sie bardzo emocjonalnie zwigzani z tymi miejscami. Dla
wielu z nich historia portéw lotniczych wigzala sie nie tylko z historig miasta, w ktorym
mieszkaja, ale czesto z waznymi wydarzeniami w ich zyciu lub zyciu najblizszych.
Rownoczesnie otwarta stala sie kwestia dalszego funkcjonowania rozleglych terenow
polotniskowych i dawnej infrastruktury lotniczej, miejscami o cechach dziedzictwa
architektonicznego i przemyslowego, w przestrzeni miejskiej oraz kierunkow ich
nowego zagospodarowania.

Celem artykulu jest przedstawienie aktualnego sposobu zagospodarowania
terenow po dawnych lotniskach Berlina oraz proba odpowiedzi na pytanie, w jakim
zakresie dziedzictwo lotnicze moze by¢ wykorzystane do budowania produktu
turystycznego miasta przy zachowaniu zasad zroéwnowazonej turystyki zgodnymi
z zaleceniami Swiatowej Organizacji Turystyki (UNWTO) i Globalnej Rady
Zrownowazonej Turystyki (Global Sustainable Tourism Council — GSTC), w tym
ochrony dziedzictwa kulturowego miejsca, dywersyfikacji ruchu turystycznego poprzez
rozszerzanie oferty turystycznej miasta w dzielnicach mniej popularnych, zachecania

turystow do ,wybierania jako$ci zamiast ilo$ci”, tworzenie atrakcji (miejsc
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turystycznych i rekreacji), ktore beda shluzyly nie tylko turystom, ale réwniez
mieszkancom oraz adaptacji do zmian klimatu [SDGS 2023; Future 2023].

W przygotowaniu pracy wykorzystano kilka metod badawczych: analize literatury
przedmiotu, dokumentéw planistycznych, analize wspolczesnych i archiwalnych map
oraz zdje¢ satelitarnych i lotniczych, pokazujacych infrastrukture lotnisk w réznych
okresach. Wazna czeScia postepowania badawczego byla inwentaryzacja terenowa

1 obserwacje uczestniczace przeprowadzone w latach 2021-2023.

Historia zamknietych berlinskich lotnisk

Aktualnie w granicach administracyjnych Berlina znajduje sie pie¢ dawnych
lotnisk — Johannisthal, Staaken, Gatow, Tempehof i Tegel (Ryc. 1). Kazde z nich mialo
interesujacg historie i kazde odegralo znaczaca role w rozwoju i funkcjonowaniu
miasta. Byly one zakladane w roznych okresach i r6zne byly ich pierwotne funkcje

i specjalizacje (Tab. 1).
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Ryc. 1. Polozenie berlinskich lotnisk na tle podzialu administracyjnego miasta
Zrédlo: opracowanie wlasne
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Lotnisko Johannisthal polozone w poludniowo-wschodniej czeSci miasta
(ryc. 1) bylo najstarszym lotniskiem Berlina i rownocze$nie jednym z najstarszych
w Europie [Suwala, Kitzmann, Kulke 2021]. Oficjalnie zostalo otwarte 26 wrzesnia
1909 roku i pozostawalo glownym lotniskiem Berlina do czasu rozwoju lotniska
Tempelhof w latach 20. XX wieku. Johannisthal bylo miejscem ¢éwiczen dla wielu
pionieréw lotnictwa, w tym Hansa Grade (1879-1946), konstruktora i zalozyciela
pierwszej szkoly lotniczej oraz Antona Fokkera (1890-1939), holenderskiego pasjonata
lotnictwa, ktory zalozyl w Johannisthal swoja pierwsza fabryke samolotéw. W poblizu
tego lotniska dzialala tez fabryka samolotéw Rumplera, produkujaca stynne samoloty
Rumpler-Taube oraz fabryka Albatros Flugzeugwerke [Gorontzy, Schliitter 2008]. Po
zakonczeniu I wojny Swiatowej inalozeniu na Niemcy restrykcji zwigzanych
z produkcja uzbrojenia, w tym samolotéw wojskowych, fabryki polozone
w Johannisthal probowaly czeSciowo zmieni¢ swoj profil produkeji i rozpocza¢ m.in.
produkcje samochod6éw (fabryka Rumplera), ale nie wszystkie te dzialania zakonczyly
sie sukcesem i niektore z firm dzialajacych przy lotnisku Johannisthal zbankrutowaly.

Ponowne ozywienie dzialalno$ci lotniska i terenow wokol niego nastapilo
w latach 30. XX wieku, kiedy w pobliskiej dzielnicy, polozonej po wschodniej stronie
lotniska, zaczely rozwija¢ sie placowki badawcze Niemieckiego Instytutu Badawczego
Lotnictwa (DVL — Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt) [Hirschel, Prem, Madelung
2004]. Na potrzeby eksperymentéw aerodynamicznych wybudowano w tym okresie
szereg urzadzen, w tym wieze oraz tunel wiatrowy, ktore przetrwaly do dzis i zostaly

wpisane na liste zabytkow techniki (ryc. 2A, B, C).
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Ryc. 2. Teren dawnego lotniska Johannisthal. A, B, C — zabytkowe urzadzenia do eksperymentéow
aerodynamicznych; A, B — tunele wiatrowe, C — wieza wiatrowa, D — cenna ze wzgledéw przyrodniczych
lgka na terenie dawnego lotniska zostala objeta ochrona rezerwatowa

Zrédlo: fotografie autorki

W czasie II wojny Swiatowej obszar lotniska byl wykorzystywany w celach
militarnych. Po jej zakoniczeniu zostal przejety przez Armie Czerwona, a p6zniej znalaz}
sie na terenie Niemieckiej Republiki Demokratycznej. Byl terenem zamknietym az do
upadku muru berlinskiego i zjednoczenia Niemiec. Teren lotniska i pobliska zabudowe
wykorzystywaly armia NRD i Akademia Nauk. W latach 50. XX wieku Johannisthal
przestal peli¢ funkcje lotnicze i zlokalizowano tam studio telewizji NRD — Deutscher

Fernsehfunk.
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Po przemianach ustrojowych i zjednoczeniu Niemiec cze$¢ terenéw zostala zajeta
przez Park Naukowo-Technologicznego (Berlin-Aldershof City of Science and
Technology). Dawne urzadzenia do eksperymentow i badan na potrzeby lotnictwa
zostaly objete ochrong i staly sie cze$cia Aerodynamic Park. Okolo 65 ha terenow
lotniska pozostawiono jako tereny zieleni i objeto ochrong rezerwatowa ze wzgledu na
cenne zbiorowiska ro$lin trawiastych (ryc.2D), a cze$¢ przeznaczono na budowe
campusu Uniwersytetu Humboldta oraz zabudowan Parku Naukowo-
Technologicznego [Szuta 2019].

Lotnisko Staaken zostalo zalozone w 1916 roku na zachodnich obrzezach
miasta (ryc. 1), z gldbwnym przeznaczeniem do obshlugi sterowcoéw oraz prowadzenia
dzialalno$ci szkoleniowej. Wybor miejsca byl zwigzany z dostepna rozlegla plaska
przestrzenia. W poblizu lotniska zostala zlokalizowana fabryka sterowcow [Hirschel,
Prem, Madelung 2004]. Lotnisko to obstugiwalo ruch pasazerski do lat 30. XX wieku,
jednak poézniej przeniesiono wszystkie regularne polaczenia lotnicze na bardziej
dogodnie polozone lotnisko Tempelhof. Po zakonczeniu I wojny Swiatowej oraz
wprowadzeniu przez Traktat Wersalski obostrzen dotyczacych produkcji przez
panstwo niemieckie urzadzen, ktore moglyby by¢ wykorzystane w celach militarnych,
zamknieto fabryke sterowcéw i najwiekszy hangar zamieniono na studio filmowe
(Staaken Studio). PéZniej lotnisko Staaken byto wykorzystywane gléwnie jako lotnisko
treningowo-szkoleniowe przez przedsiebiorstwo Deutsche Luft Hansa.

W czasie II wojny $wiatowej bylo lotniskiem wojskowym oraz nadal pehito
funkcje szkoleniowe. Po II wojnie $§wiatowej zostalo zajete przez Armie Czerwong.
Na tym lotnisku w lipcu 1945 roku wyladowal Jozef Stalin (1879-1953), ktéry przybyt
na konferencje poczdamska — spotkanie przywodcow koalicji antyhitlerowskiej.
Lotnisko w Staaken bylo uzytkowane przez Armie Czerwong do lat 50. XX wieku. Do
czasOw zjednoczenia Niemiec teren znajdowal sie na terenie NRD. W latach 90. XX
wieku cze$¢ terenéw dawnego lotniska zostala zabudowana. Wybudowano tu liczne
hale produkcyjne oraz magazyny [Berlin Staaken 2023]. Z dawnej zabudowy lotniska
pozostalo niewiele elementéw. Do najcenniejszych nalezy modernistyczny budynek
wiezy kontroli lotéw (ryc. 3A). Zostal on wpisany do rejestru zabytkéw, ale aktualnie
jest zaniedbany i nie zostal zaadaptowany do nowych funkcji. Cze$¢ zachodnia

dawnych terenéw lotniska zostala zajeta przez rozlegle pole paneli slonecznych

(ryc. 3B).
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Ryc. 3. Dawne lotnisko Staaken. A — zabytkowy bu;lyﬁ(;i(% w1ezy 'koqhtrolﬂicﬂl'l zg, B
Rozostaloéci po plytach postojowych i pole paneli stonecznych na terenie dawnego lotniska
Zrédlo: fotografie autorki

Lotnisko Tempelhof — teren lotniska Tempelhof, zwany dawniej Polami
Tempelhof (Tempelhofer Feld) byl zwigzany z awiacja od samego jej poczatku. To
wla$nie tam odbywaly sie starty balonow i sterowcoéw, a w 1909 roku bracia Wright
Orville (1871-1948) i Wilbur (1867-1912) zorganizowali w tym miejscu pokazy lotnicze.
Wraz z rozwojem lotnictwa zapadla decyzja o utworzeniu na tym obszarze lotniska.

Za oficjalny poczatek funkcjonowania lotniska Tempelhof przyjmuje sie 1923 rok
[Nachama 2019]. Regularne polaczenia lotnicze rozpoczely sie w 1926 roku od przelotu
do Zurichu. W 1930 roku Berlin posiadal rozkladowe polaczenia z 70 miastami, w tym
z 25 niemieckimi [Janicka 2013]. Pod wzgledem liczby oferowanych polaczen oraz
wielko$ci ruchu pasazerskiego przed II wojna $wiatowa lotnisko Tempelhof nalezato
do najwiekszych w Europie. W latach 30. XX wieku rozpoczeto jego rozbudowe.
Wybudowano monumentalny budynek terminalu lotniczego wedlug projektu Ernsta
Sagebiela (1892-1970). Budynek w stylu neoklasycyzmu =z elementami
charakterystycznymi dla architektury nazistowskiej, z bardzo przestronnymi
i nowoczesnymi wnetrzami, mial by¢ symbolem sily panstwa niemieckiego [Roskamm
2014]. Na dachu budynku terminalu urzadzono taras widokowy, mogacy pomies$ci¢ do
85 tysiecy widzow, ktérzy mogliby podziwia¢ parady wojskowe i pokazy lotnicze.
Terminal byt tak zaprojektowany, aby moc docelowo obstugiwaé 5 milionéw pasazerow
w skali roku. Jego budowa trwata od 1936 do 1940 roku i nie zostala ukonczona, jednak
mimo to stal sie jednym z najdluzszych i najwiekszych pod wzgledem kubaturowym
budynkoéw na $§wiecie [Perman 2004] (ryc. 4A, B).

W okresie II wojny $wiatowej lotnisko bylo baza Luftwafffe i przestalo pehié
funkcje lotniska cywilnego. Na jego terenie utworzono fabryke samolotéw wojskowych,

w ktorej zatrudniano takze wieZniow i robotnikow przymusowych z panstw
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okupowanych przez Niemcy, gléwnie Zydéw, Polakéw i Czechoéw [Roskamm, Karge
2010].

Po zakonczeniu wojny lotnisko Tempelhof znalazlo sie w amerykanskiej strefie
okupacyjnej. W latach 1948-1949 odegrato olbrzymia role podczas blokady Berlina
Zachodniego przez wojska radzieckie, w czasie ktorej zablokowano wszystkie drogi
ladowe i wodne do tej cze$ci miasta, uniemozliwiajac tym samym zaopatrywanie okolo
2 mln mieszkancéw w zywno$¢, a w niektorych miesigcach nawet w prad [Southerland,
Canwell 2008]. Dzieki utworzonemu przez wojska alianckie tzw. mostowi
powietrznemu (Luftbriicke) Berlin Zachodni byl zaopatrywany w najwazniejsze
produkty i wegiel droga lotnicza. Cala operacja trwala 11 miesiecy, a ze wzgledu na duze
natezenie ruchu lotniczego spowodowala $mier¢ az 72 lotnikow. Wydarzenia te
upamietnia pomnik stojacy na skwerze przed gléwnym wejSciem do budynku
terminalu (ryc. 4C).

W 1950 roku lotnisku przywrécono funkcje cywilng [Nachama 2019]. W 1954
roku linie Pan American rozpoczely regularne polaczenia pomiedzy Berlinem a Nowym
Jorkiem. W kolejnych latach ruch pasazerski systematycznie résl, osiggajac w 1971
roku wielkos$¢ 5,5 mln pasazerow. W 1975 roku, po otwarciu lotniska Tegel dla ruchu
cywilnego, zadecydowano o przeniesieniu ruchu pasazerskiego na nowe lotnisko,
a Tempelhof pozostalo lotniskiem wojskowym i baza dla US Air Force. Jednak
ze wzgledu na dogodne polozenie lotniska — bardzo blisko od $cistego centrum Berlina,
w polowie lat 80. XX wieku przywrocono ruch pasazerski, glownie o charakterze
biznesowym.

Dla wielu os6b, zwlaszcza dla mieszkancow panstw zyjacych za tzw. zelazng
kurtyna, lotnisko Tempelhof bylo symbolem wolnoéci i swoista brama do innego
Swiata. W latach 70. i 80. XX wieku doszlo do kilku porwan polskich samolotow
i uprowadzenia ich do Berlina Zachodniego, dlatego berlinczycy zartobliwie mowili, ze
nazwa Polskich Linii Lotniczych LOT, jest skrotem od stéw ,landing on Tempelhof”
(ladowanie na Tempelhof) [Wegliniski 2009]. Epizody te sa wspominane na tablicach
informacyjnych przy terminalu oraz na wystawie glowne;.

Po zjednoczeniu Niemiec i opuszczeniu lotniska przez wojska amerykanskie port
lotniczy Tempelhof stal sie lotniskiem uzupelniajagcym dla Berlina, obstugujacym
gléwnie ruch biznesowy, polaczenia krajowe i ruch miedzynarodowy, ale malymi
samolotami. Jednak niegdy$ dogodnie polozone lotnisko, z czasem otoczone coraz

bardziej rozprzestrzeniajaca sie zabudowa miejska, stawalo sie coraz bardziej uciazliwe
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dla mieszkancow pobliskich dzielnic. W II polowie lat 90. XX wieku zapadla decyzja
o budowie nowego portu lotniczego dla Berlina i rownoczesnie postanowiono, ze po
jego otwarciu zostang zamkniete trzy funkcjonujace rownocze$nie porty pasazerskie —
Tempelhof, Tegel i Schonefeld. Ostatni lot z lotniska Tempelhof odbyt sie

31 pazdziernika 2008.

AT mmm%gggm nume mmmmmm
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Ryc. 4. Dawny port lotniczy Tempelhof. A — budynek terminalu lotniczego — widok od strony
zewnetrznej lotniska B — budynek terminalu od strony wewnetrznej, C — pomnik upamietniajacy Most
Powietrzny

Zrédlo: fotografie autorki

Po zamknieciu lotniska miasto zyskalo okolo 400 ha otwartej przestrzeni bardzo
blisko centrum miasta. R6zne byly poglady na temat mozliwosci zagospodarowania tak
cennego ze wzgledu na polozenie terenu [Szuta 2019; Zadrazilova 2020]. Po
konsultacjach spotecznych trwajacych prawie pottora roku zadecydowano o oddaniu
terenu lotniska do uzytku publicznego jako parku miejskiego [Janicka 2013].
Ze wzgledu na historie miejsca oraz zabytkowy terminal lotniczy rownocze$nie caly
obszar zostal uznany za park kulturowy nazwany Parkiem Wolnos$ci (Tempelhofer
Freiheit). Berlin zyskal bardzo duzy obszar rekreacyjny, wiekszy od najrozleglejszego

dawniej parku Tiergarten.
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Lotnisko Gatow jest polozone w poludniowo-zachodniej czeSci Berlina
w dzielnicy Spandau (ryc. 1, 5). Zostalo ono zalozone w 1934 roku jako lotnisko
wojskowe. Teren lotniska, polozony pomiedzy jeziorami Havel i Gross Glienicker,
wymagal czeSciowego osuszenia terenu, zniwelowania pagérkow wydmowych oraz
zasypania kilku stawow. Zgodnie z decyzja Owczesnego rzadu, Gatow mialo byé¢
najwiekszym lotniskiem szkoleniowym Luftwaffe [Best, Gerlof 1998]. Teren calego
lotniska zostal otoczony plotem, a na jego teren wprowadzala reprezentacyjna brama
zaprojektowana przez Ernsta Sagebiela, architekta monumentalnego terminalu przy
lotnisku Tempelhof. Przy lotnisku powstala slynna szkola pilotow samolotow
mysliwskich i bombowcow oraz radiooperatoréw. Szkola ta dzialala prawie do konca
IT wojny Swiatowej. W kwietniu 1945 roku teren lotniska zostal zdobyty przez Armie
Czerwong. W wyniku ustanowionego podzialu Berlina na 4 strefy okupacyjne cze$c
terendéw lotniska znalazla sie w strefie radzieckiej a cze$¢ w brytyjskiej. Jednak
30 sierpnia 1945 roku doszlo do korekty granic stref i przekazania tzw. Seeburger
Zipfel, tak aby lotnisko Gatow wraz z droga dojazdowa moglo sie znalez¢ w calo$ci
w strefie brytyjskiej. W ramach wymiany zachodnia cze$¢ dzielnicy Staaken weszla
w sklad radzieckiej strefy okupacyjnej. Od lipca 1945 roku do wrze$nia 1994 roku
lotnisko Gatow bylo uzytkowane przez brytyjskie Royal Air Force i uzywalo oficjalne;j
nazwy RAF Gatow. W 1945 roku stacjonowalo tam okolo 400 zohierzy brytyjskich
[Best, Gerlof 1998]. Od 1946 roku lotnisko Gatow obstugiwalo dodatkowo loty cywilne
linii British European Airways (BEA) pomiedzy Berlinem a Londynem (z miedzy-
ladowaniem w Hamburgu) oraz loty do Diisseldorfu i Frankfurtu nad Menem. Lotnisko
Gatow, podobnie jak Tempelhof, odegralo wazna role w organizacji Mostu
Powietrznego w czasie blokady Berlina Zachodniego [Southerland, Canwell 2008].
W celu mozliwosci przyjmowania najwiekszych samolotow w 1947 r. wydluzono do
1830 metréow pas startowy izmieniono jego nawierzchnie na betonowa. W czasie
blokady Berlina lotnisko RAF Gatow obslugiwalo tez tzw. latajace lodzie, czyli
hydroplany, ktore korzystaty z pobliskiego jeziora, przez ktore przepltywa rzeka Hawela.
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Ryec. 5. Dawne lotnisko Gatow. A — budynek wiezy kontroli lotow, B — wnetrze dawnego hangaru,
qbecnie cze$¢ wystawy lotniczej, C — dawny hangar i budynek dawnej szkoly pilotow
Zrédio: fotografie autorki

Lotnisko Gatow byto baza RAF az do zjednoczenia Niemiec. 7 wrze$nia 1994 roku
zostalo zwrocone Niemieckim Silom Powietrznym. Operacje powietrzne byly
utrzymane tylko przez krotki czas. W 1995 roku zostalo ostatecznie zamkniete. Cze$é
zachodnia terenow lotniska przeznaczono pod niska zabudowe mieszkaniows,
awschodnia wykorzystano do organizacji Muzeum Wojskowo-Historycznego
Bundeswehry (ryc. 5). Wiekszo$¢ zbiorow przeniesiono z wcze$niejszej lokalizacji
muzeum z miejscowosci Appen kolo Hamburga [Best, Gerlof 1998].

Lotnisko Tegel powstalo na otwartych terenach potozonych okolo 6 km na
polnoc od centrum miasta, w dzielnicy Reinikendorf (ryc. 1). Byly to tereny
wykorzystywane od XIX wieku na potrzeby wojska, ¢wiczen oraz testowania nowych
urzadzen i sprzetu wojskowego. Po zakonczeniu II wojny Swiatowej teren znalazl sie
we francuskiej strefie okupacyjnej i byl wykorzystywany przez armie francuska.

Decyzja o budowie w tym miejscu nowego lotniska dla Berlina Zachodniego
zapadla w 1948 roku w czasie blokady i organizacji Mostu Powietrznego, kiedy
uswiadomiono sobie, ze istniejgca infrastruktura portu lotniczego Tempelhof jest

niewystarczajaca do obstugi tak duzego ruchu lotniczego. Ze wzgledu na polozenie
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terenu przyszlego lotniska za jego budowe byto odpowiedzialne dowddztwo francuskiej
armii. W sierpniu 1948 roku oddano do uzytku pas startowy o dtugoéci 2 428 m. Byl on
wtedy najdluzszym pasem w Europie. Po zakonczeniu dzialan lotniczych zwiazanych
z organizacja Mostu Powietrznego lotnisko dzialalo jako baza wojsk francuskich.
W 1960 roku linie Air France rozpoczely z tego lotniska regularne polaczenia
pasazerskie. W latach 70. XX wieku, wraz ze wzrostem popularno$ci transportu
lotniczego 1 wykorzystaniem samolotow szerokokadlubowych, wymagajacych
dtuzszych pasow startowych, takze linie Pan Am i British Airways przeniosly swoje
polaczenia z lotniska Tempelhof na Tegel. Lotnisko Tegel bylo roéwniez
wykorzystywane przez linie czarterowe do obstugi podrozy wakacyjnych.

1 listopada 1974 roku do wuzytku oddano nowy terminal o bardzo
charakterystycznej heksagonalnej bryle (ryc. 6A). Budynek ten byl uwazany za przyktad
bardzo nowoczesnych rozwigzan w architekturze lotniskowej [Eiselin, Frommberg,
Gutzmer 2015]. Lotnisko Tegel stalo sie gléwnym portem lotniczym Berlina.
Po zjednoczeniu Niemiec 1 zniesieniu wszystkich restrykcji zwigzanych
z funkcjonowaniem transportu lotniczego w tym mieScie, kazde przedsiebiorstwo
lotnicze po uzyskaniu odpowiednich certyfikatow moglo rozpoczaé operacje z tego
lotniska. Od tego czasu ruch pasazerski zaczal dynamicznie rosnaé¢ i w 1998 roku
wynibst prawie 9 mln pasazeréw. Okazalo sie, ze kiedy$ bardzo nowoczesny i duzy
terminal bedzie zbyt maly do obstugi prognozowanej coraz wiekszej liczby pasazerow.
W okresie tym wladze Berlina, Brandenburgii i rzadu federalnego podjely decyzje
o budowie nowego lotniska — Berlin Brandenburg International w poblizu istniejacego
lotniska Schonefeld (dawnego lotniska Berlina Wschodniego, ale polozonego poza

administracyjnymi granicami miasta), wykorzystujac czeSciowo jego infrastrukture.
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A

Ryc. 6. Dawny port lotniczy Tegel. A — budynek terminalu lotniczego i wieza kontroli lotéw od strony
plyty lotniska, B — dawny hangar Lufthansy, C — zadaszona konstrukcja sluzaca do sprawdzania
Qoprawnoéci pracy silnikéw samolotow

Zrédlo: fotografie autorki

Zgodnie z planami po pelnym uruchomieniu nowego portu lotniczego wszystkie
operacje lotnicze z istniejacych lotnisk mialy zostaé przeniesione, a porty lotnicze
Tempelhof iTegel zamkniete [Alberts i in. 2009]. Rozpoczecie budowy nowego
lotniska bardzo sie op6znialo — mialo to miejsce dopiero we wrze$niu 2006 roku.
Otwarcie planowano na czerwiec 2012 roku, jednak z powod6éw popelionych bledéw
technicznych i konieczno$ci ich poprawy nowy port dla Berlina zostal oficjalnie otwarty
dopiero 31 pazdziernika 2020 r.

Mimo wielkiego sentymentu Berlinczykow do lotniska Tegel, a nawet
zorganizowanych protestow mieszkancéw i referendum, od pazdziernika 2020 roku
ruch na lotnisku byl wygaszany. W dniu 8 listopada 2020 roku odbyla sie ostatnia
operacja lotnicza — rejs linii Air France do Paryza, nawigzujacy do poczatkéw
dzialalno$ci tego lotniska w francuskiej strefie okupacyjnej. W 2021 roku lotnisko Tegel

utracilo mozliwo$¢ obstugi ruchu lotniczego i oficjalnie zostalo zamkniete [Berlin

2023].
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Tab. 1. Dzialalno$¢ i wspoélczesne wykorzystanie dawnych lotnisk Berlina

www.turystykakulturowa.org

funkcja/
nazwa lata lozeni calizacia obecne
lotniska dzialalnoS$ci polozenie Spﬁgﬁiskaj wykorzystanie
poczatki lotnictwa
dzielnica - lgtnisko . 65 ha tereny
Alderhof, po IT treningowe i zielone, okolo 25
1909- wojn’ie testowe, po I1 ha teren campusu
Johannisthal 1952/1995 Swiatowej w wojnie Swiatowej Uniwersytetu
strefie wykorzysWane Humboldta i
radzieckiej przez armie parku naukowo-
radziecka i armie | technologicznego
NRD
dzielnica
Spanda.u,. po Il lotnisko dla teren
. W?Jme. sterowcow, przemystowo-
Swiatowej w PSS magazynowy,
Staaken 1916-1948 poblizu trgr(l)ianeJ cze$¢ obszaru
granicy NRDi | . \BOWe zajeta przez pole
Berlina i komunikacyjne aneli stonecznych
p y
Zachodniego
dzielnica komﬁ)rﬁ?lizléo'ne -
Tempelhof- od Y
Schoneberg, Jet en z h
Tempelhof 1923-2008 po II wojnie o;lt?)]vsxl/ ?éfﬁifz L | tereny rekreacyjne
Swiatowej w P czye
strefie w Europie,
. 1. . | okresowo lotnisko
amerykanskiej .
wojskowe
dzielnica lotnisko
Spandau, po II wojskowe, do muzeum lotnictwa
wojnie 1945 wojskowego, czest
Gatow 19351995 Swiatowej w wykorzystywane | terendow — osiedle
strefie przez Lufftwaffe, mieszkaniowe
brytyjskiej poOzniej przez RAF
poczatkowo
dzielnica lotnisko
Reinickendorf, wojskowe, od rozpoczecie prac
Tegel 1948/1974- po II wojnie 1960 pasazerskie, | adaptacyjnych w
8.11.2020 Swiatowej w 1974 gléwne celu realizacji
strefie lotnisko Tegel Project
francuskiej pasazerskie
Berlina

Zrédlo: opracowanie wilasne

Po debatach na temat sposobu zagospodarowania cennych, bo potozonych blisko
centrum miasta terené6w polotniskowych o powierzchni prawie 500 ha, wybrano
projekt, ktory zaklada powstanie 3 stref o réznych funkcjach [Bahu i in. 2017]. Jedna
znich, polozona najbardziej na poéioc, beda stanowily tereny zielone — park
krajobrazowy i tereny rekreacyjne, obejmujace lacznie okolo 200 ha. W czesci

centralnej, obejmujacej dawny terminal lotniczy i tereny wokol niego, ma powstaé
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inwestycja nazwana Urban Tech Republic, ktora zgromadzi nowatorskie firmy,
zaczynajace dopiero dziatalno$c¢ (tzw. start-upy), instytucje akademicko-badawcze oraz
przemyst zwigzany z nowymi technologiami. Szacuje sie, ze w tym centrum bedzie
pracowac okolo 20 tys. oséb [Tegel Project 2023a]. Cze$¢ budynkow i hangaréw portu
lotniczego bedzie wyburzona, ale zachowane zostang najbardziej cenne, uznane juz za
zabytki architektury i techniki (ryc. 6). Beda one peli¢ nowe funkcje. W budynku
centralnego terminalu lotniczego (dawny terminal A), po odpowiedniej adaptacji
wnetrza, ma by¢ zlokalizowana siedziba jednej z berlinskich uczelni i réwnocze$nie
centrum planowanego campusu naukowo-technologicznego. W terminalu B powstanie
centrum konferencyjne, a w wiezy kontroli rejséw wystawa na temat historii lotniska.
W pewnym oddaleniu, na péinocny-wschod od dawnego terminalu, ma powsta¢
dzielnica mieszkaniowa nazwana Schumacher Quartier, w ktérej maja by¢
przygotowane mieszkania dla okolo 10 tys. os6b. Dzielnica ta ma by¢ wybudowana
zgodnie z koncepcja smart city z zastosowaniem licznych rozwigzan proekologicznych.
Bedzie to dzielnica wolna od samochod6w, a na jej krancach powstana mobility hubs
— tzw. wezly mobilnosci z dostepem do transportu publicznego, rozwinietym systemem
wspoldzielenia roweréw i pojazdow elektrycznych. Calkowite zakonczenie prac ma

nastapic za okolo 20-25 lat [Tegel Project 2023b].

Wykorzystanie pozostawionej infrastruktury lotniskowej na potrzeby
turystyki i rekreacji

Dawne porty lotnicze Berlina sa w r6znym stopniu widoczne w krajobrazie miasta
(Tab. 2). Najmniej elementow infrastruktury zachowalo sie po dawnym lotnisku
Staaken, ktore zostalo zamkniete w 1948 roku. Mimo wpisania do rejestru zabytkow
modernistyczna wieza kontroli lotow jest zaniedbana, nie umieszczono przy niej zadnej
tablicy informacyjnej. O dawnej lotniczej historii miejsca przypominaja teraz gléwnie
nazwy ulic, punktéw ustlugowych oraz firm, nawiazujac najczeéciej do budowanych
przy lotnisku sterowcow (tzw. zeppelinow). Miejsce wlasciwie nie jest wykorzystywane
na potrzeby turystyki. Docieraja tam glownie pasjonaci historii awiacji.

Znaczenie wiecej elementow materialnego dziedzictwa zachowalo sie na terenie
dawnego lotniska Johannisthal, a o historii miejsca mozna dowiedzie¢ sie z tablic
informacyjnych. Zabytkowe urzadzenia Parku Aerodynamicznego (ryc. 2 A, B, C)
mozna zwiedza¢ samodzielnie lub po umoéwieniu z przewodnikiem ze Stowarzyszenia
na Rzecz Zachowania Miejsc Niemieckiej Historii Lotnictwa — Gesellschaft zur

Bewahrung von Stdtten deutscher Luftfahrtgeschichte (GBSL). Park nalezy do
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Europejskiego Szlaku Drziedzictwa Przemyslowego (European Route of Industrial
Heritage — ERTH) [ERIH 2023].

Wiele elementow infrastruktury naziemnej pozostawiono na lotnisku Gatow (ryc.
5A, B, C). Zachowane budynki (wieza kontroli lotow, szkola pilotéw), hangary oraz
fragmenty plyt postojowych sa wykorzystywane przez utworzone tam Muzeum Sil
Powietrznych Bundeswery. Obecnie kolekcja muzeum obejmuje ponad 200 tys.
artefaktéw, w tym 155 samolotow [Berlin Gatow 2023]. Wystawy informuja nie tylko
o lotnictwie wojskowym. Czes¢ edukacyjna podzielona jest na cztery okresy: poczatki
lotnictwa na $wiecie, okres I wojny Swiatowej, okres miedzywojenny i II wojna
Swiatowa oraz czas zimnej wojny. W jednym z hangaréw prezentowana jest takze
historia lotniska Gatow. Dodatkowo na terenie lotniska organizowane sa wystawy
czasowe. Muzeum mozna zwiedza¢ indywidualnie (bezplatnie) lub z przewodnikiem
(za oplata). Miejsce to jest chetnie odwiedzane zaréwno przez mieszkancow Berlina,

jaki turystow.

Tab. 2. Zachowana infrastruktura lotniskowa i jej wspodlczesne wykorzystanie

upamietnienie

nazwa pozostawiona lotniczes wykorzystanie na wykorzystanie na
lotniska infrastruktura his toriiJ potrzeby turystyki potrzeby rekreacji
e mozliwosé .
¢ zabytkowe e tablica zwiedzania z ¢ tere:ny zielone
urzadzenia do amigtkowa rzewodnikiem CZQGSCIOWO
Johannisthal eksperymentow parmig p , wykorzystywane
: e tablice budynkéw do . 7
aerodynamicznych . . , jako miejsca
. informacyjne eksperymentow -
e hangary lotnicze aerodynamicznych rekreacji
e modernistyczna
Staaken wieza kontroli brak brak brak
lotow
e  trasy rowerowe,
e tablice biegowe
informacyjne e miejsca spotkan,

e mozliwo$é

e prawie cala * wystawana zwiedzania pikn'iki,' .
T Thof inf X temat historii ndvwidual kawiarnie, mini-
empelho Iinfrastruktura lotniska Indywidualnego oerédki
lotniskowa LIS orazz 08
e pomnik przewodnikiem e imprezy masowe
Mostu (koncerty,
Powietrznego pokazy, zawody
sportowe)
e  cze$¢ pasa . . korzystanie
startowego * lI\)/IuZ.mim Sl}h marté
e  plyty postojowe e pomnik Bovr;'(lizsrzzyc przestrzeni do
Gatow . wieEZa kontroli e wystawana p(l)ln ad 2‘2; or}t,;rs organizacji
lotow temat historii eksponatow w tvm imprez —
e  budynek szkoly lotniska ponI; d 155 WY koncertow,
pilotow samolotow zawodow
e hangary sportowych,
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o wplanach e aktualnie * wplanach
terminale Ai B 7liwosé .
Tegel : vjie'ell kofltrolli Jystawa na ot reklfg?zcyg?;nie
g e Z’w temat historii zwiedzania z j(?rlenéx
€ejsd lotniska przewodnikiem zielonych

Zrédlo: opracowanie wlasne

Praktycznie cala tzw. trwala infrastruktura lotnicza zostala pozostawiona po
zamknieciu portu lotniczego Tempelhof [Pijet-Migon 2019]. Ponad péttora roku trwaly
konsultacje spoleczne, jak zagospodarowaé prawie 400 ha przestrzeni publicznej,
polozonej praktycznie w centrum miasta [Rokamm, Karge 2010]. Ostatecznie
postanowiono utworzy¢ na tym terenie park miejski, publicznie dostepny, a ze wzgledu
na historie miejsca i cenne obiekty architektury, zwlaszcza terminal lotniczy, caly
obszar uznany zostal za park kulturowy. Nazwano go Parkiem Wolnosci — Tempelhofer
Freiheit [Janicka 2013]. Mieszkancy Berlina zyskali obszar rekreacyjny, ktory szybko
stal sie popularnym miejscem spotkan i spedzania czasu wolnego [Weclawowicz-Bilska
2011; Krajewska, Lukasik 2017; Pijet-Migon 2018]. Dawne pasy startowe i drogi
kolowania zamienily sie w trasy do biegania, przejazdzek rowerowych i jazdy na rolkach
(ryc. 7). Obszar trawiasty jest wykorzystywany do paralotniarstwa, puszczania
latawcow i modeli samolotowych, a takze ¢wiczen grupowych. Specjalny teren zostal
wydzielony na organizacje piknikow oraz miniogrédki miejskie, gdzie
w przygotowanych skrzyniach mieszkancy pobliskich dzielnic moga uprawia¢ wlasne
warzywa, kwiaty i ziola. Na obrzezach parku zostaly otwarte kawiarnie i bary. Wszystko
to sprawilo, ze jest to miejsce spotkan i relaksu dla wielu berlinczykow. Otwarta
przestrzen i miejsca dogodne dla rekreacji byly szczegdlnie cenione w czasie pandemii
COVID-19 [Kleinschroth, Kowarik 2020].

Obszar Tempelhofer Park jest takze wykorzystywany do organizacji imprez
masowych takich jak koncerty, rajdy samochodowe, pokazy, gale, spotkania firmowe
oraz réznego rodzaju wydarzenia artystyczne i sportowe. Rocznie (z wyjatkiem czasu
obostrzen wynikajacych z pandemii) organizuje sie na obszarze parku okolo 100
imprez i dodatkowo okolo 60 we wnetrzu terminalu lotniczego [Tempelhof 2023].

W warunkach zmian klimatu i adaptacji miast do tych zmian podkreslane jest
takze ekologiczne znaczenie Tempelhofer Park. Pozostawienie tak duzej otwartej,
niezabudowanej przestrzeni w centrum rozleglej aglomeracji wplywa korzystnie na
mikroklimat, zwlaszcza w czasie upalnych miesiecy letnich, kiedy w nocy na otwartym

obszarze dawnego lotniska dochodzi do wychlodzenia powietrza, a nastepnie obnizenia
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temperatury w zabudowanych obszarach w jego sasiedztwie [Thierfelder, Kabisch
2016; Lehmann 2021].

Tempelhofer Park jest aktualnie popularng atrakcja Berlina [Tempelhofer Park
2023]. Ze wzgledu na swoja historie, ale takze nietypowe wykorzystanie dawnej
infrastruktury lotniczej jest chetnie odwiedzany zar6wno przez turystow niemieckich,
jak i zagranicznych. W zabytkowym terminalu lotniczym zorganizowano centrum
informacyjne ze stala wystawa na temat historii lotniska. W centrum tym rozpoczyna
sie rowniez zwiedzanie lotniska z przewodnikiem, ktére trwa okolo 2 godzin.
Oprowadzanie odbywa sie w jezyku niemieckim lub angielskim, ale dla grup (po
wceze$niejszym umoéwieniu) mozliwe jest rowniez zwiedzanie w innym jezyku.
Indywidualne zwiedzanie terenu dawnego portu lotniczego ulatwiaja liczne tablice
informacyjne oraz aplikacja mobilna przygotowana przez berlinska organizacje
turystyczna Visit Berlin [2023].

Zwiedzanie dawnego portu lotniczego Tempelhof zostalo wlaczone do programéw
wielu wycieczek organizowanych do Berlina. Jest takze rekomendowane przez rézne
portale podroznicze i organizacje turystyczne, w tym Slow Travel Berlin, Visit Berlin,

TripAdvisor.

Ryc. 7. Tereny rekreacyjne parku Tempelhofer Feld, A — plan parku, B — tablice informacyjne na temat
historii lotniska, C — fragment dawnego pasa startowego stuzacego jako $ciezka rowerowa, D — miejsce
wyznaczone dla paralotniarstwa

Zrédlo: fotografie autorki
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Funkcja turystyczna jest takze w ograniczonym zakresie obecna na terenie
zamknietego w listopadzie 2021 roku portu lotniczego Tegel. Na temat planow
zagospodarowania teren6w polotniskowych, ale rowniez historii lotniska Tegel mozna
dowiedzie¢ sie w specjalnie zorganizowanym centrum informacyjnym — Tegel Project
Info Centrum i w trakcie organizowanych w weekendy wycieczek z przewodnikiem po
terenie dawnego lotniska. Wycieczki te sa3 darmowe i otwarte dla wszystkich. Biora
w nich udzial mieszkancy Berlina i turysci. Jest to doskonata okazja do poszerzenia
wiedzy na temat historii miasta, ale réwniez poznania planéw zagospodarowania
i przeksztalcen tej dzielnicy. Nowe zagospodarowanie terenu w swojej stylistyce
i elementach ozdobnych ma nawigzywac¢ do lotniczej przeszlo$ci miejsca i dawne
lotnisko Tegel ma szanse stac¢ sie lokalng atrakcja, zwlaszcza dla milo$nikoéw awiacji,
w szczegblnosci jesli zostanie zrealizowany plan urzadzenia wystawy na temat historii

lotniska w dawnej wiezy kontroli lotow.

Znaczenie zachowania materialnego dziedzictwa lotniczego dla turystyki
— podsumowanie i wnioski

Bardzo interesujaca, wielowatkowa historia transportu lotniczego Berlina jest
Sci§le zwigzana z burzliwg historia najnowsza tego miasta. Odpowiednio
wyeksponowana i przy umiejetnej narracji moze zacheca¢ do poznawania dziedzictwa
historycznego i kulturowego stolicy Niemiec. Losy Berlina, zwlaszcza po zakonczeniu
IT wojny $wiatowej, maja swoje odzwierciedlenie w historii portow lotniczych, a takze
w ich liczbie. Az pie¢ z nich z r6znych powodéw zostalo zamknietych i konieczna byla
adaptacja terenow polotniskowych. Najcenniejsze elementy infrastruktury zostaly
jednak zachowane i sg wykorzystywane na potrzeby turystyki i rekreacji, gléwnie
indywidualnej, w czym pomagaja tablice informacyjne oraz przygotowane aplikacje
mobilne, ale mozliwe jest takze zwiedzanie grupowe z przewodnikiem. W szczegdlnoSci
dotyczy to lotniska Tempelhof i Muzeum Lotnictwa Wojskowego w Gatow. Wizyta na
dawnym lotnisku Tempelhof jest rekomendowana przez wiele portali
spolecznos$ciowych i wpisuje sie w aktualny trend w turystyce — poznawania miejsc
mniej oczywistych, a tym samym bardziej autentycznych i mniej komercyjnych niz
obiekty najbardziej popularne wérdd turystéw. Tylko na obszarze dawnego lotniska
Staaken dziedzictwo lotnicze nie jest w jakikolwiek sposob eksponowane.

Dziedzictwo lotnicze i jego materialne elementy zwiekszaja atrakcyjnosc
odleglych dzielnic, moga przyczyniaé sie do deglomeracji ruchu turystycznego

i pozwalaja na poznawanie historii miasta w spos6b mniej typowy, przy tym moze
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latwiejszy w przekazie i odbiorze [Pijet-Migon 2015]. Wyeksponowanie dziedzictwa
lotniczego danej dzielnicy moze mie¢ znaczenie takze dla samych mieszkancow, ktorzy
zaczynaja postrzegac ja jako bardziej interesujaca, co moze z kolei przelozy¢ sie na
zwiekszenie tozsamosci lokalnej, dumy i przywigzania do miejsca, w ktorym sie
mieszka. Tworzenie nowych terenéw zielonych i rekreacyjnych na terenie dawnych
lotnisk moze wydawac¢ sie mato uzasadnione pod wzgledem ekonomicznym, jednak ma
duze znaczenie spoleczne i Srodowiskowe, przyczyniajace sie do podniesienia jako$ci
zycia w danej dzielnicy.

Na $wiecie tereny po dawnych lotniskach, polozonych w poblizu centréw duzych
miast, najczeéciej wykorzystywano pod budowe nowych dzielnic mieszkaniowych
i uslugowych [Pijet-Migon 2019]. W ten sposodb elementy dawnych lotnisk bardzo
czesto znikaja z krajobrazu miast. Jednak studium przypadku dawnych lotnisk Berlina
pokazuje, ze dziedzictwo lotnicze i jego materialne elementy nie tylko wzbogacaja
tozsamo$¢ dzielnic, w ktorych sie znajduja, ale takze moga by¢ podstawa kreowania
nowych atrakeji turystycznych i przyczynia¢ sie do rozwoju turystyki miejskiej
o bardziej zrownowazonym charakterze.

Berlin jest jednym z najbardziej popularnych pod wzgledem turystycznym miast
w Europie, a turystyka stanowi bardzo wazny filar miejskiej gospodarki. Zgodnie
z przyjeta przez Senat Berlina strategia rozwoju turystyki [Berlin-Tourismus 2018+]
powinna ona mie¢ zrownowazony charakter i uwzgledniaé¢ potrzeby zar6wno turystow,
jak i mieszkancoéw. Wsrod zaplanowanych w strategii zadan jest rozwoj szeroko
rozumianej turystyki kulturowej oraz zwiekszenie popularno$ci bardziej oddalonych
od centrum dzielnic poprzez promocje m.in. szlakéw tematycznych, w tym Szlaku
Dziedzictwa Przemyslowego. Turystyka zwigzana z poznawaniem lotniczego
dziedzictwa Berlina, pomimo swojego — mogloby sie wydawac — niszowego charakteru,
doskonale wpisuje sie w przyjete zalozenia i moze przyczyni¢ sie do lepszego
zrozumienia skomplikowanej historii najnowszej tego miasta. Dla pelnego poznania
dziedzictwa lotniczego, bedacego czeScia szeroko rozumianego dziedzictwa
historycznego i kulturowego, a takze dla jego skutecznej ochrony i konserwacji, bardzo
istotna jest jednak interpretacja [Tilden 1977; Nowacki 2020; Mikos v. Rohrscheidt
2021], ktérej zakres na poszczeg6lnych dawnych lotniskach berlinskich jest rozny. Jej
udoskonalenie powinno ulatwi¢ osiggniecie jednego z celéw turystyki zrbwnowazonej,
ktéorym jest zmiana postaw w stosunku do materialnych elementow dziedzictwa

i wzrost szacunku do odwiedzanego miejsca. Poznanie lotniczej historii miasta jest
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roOwniez istotne dla samych mieszkancéw, przyczynia sie bowiem do ksztaltowania

tozsamosSci lokalne;j.
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Aviation heritage of Berlin and its contribution to
the development of sustainable tourism

Abstract

Berlin is a city of particularly interesting history in terms of aviation development. Many
aviation pioneers experimented in Berlin, and some of the oldest aircraft and airship
factories were established here. Complicated political situation after World War II —
division of the city into four occupation zones, followed by the effective isolation of West
Berlin within the German Democratic Republic — was reflected in the organization of air
transportation systems. Nowadays, five disused airports are located within the
boundaries of the city (Johannisthal, Staaken, Gatow, Tempelhof, Tegel). They were
closed in different periods and transformation pathways of former airport grounds were
also very different. Nevertheless, the most valuable legacies of aviation history are
currently used for tourism and recreation. The paper aims to show, using the city of
Berlin as an example, that aviation heritage can be successfully used to enhance tourist
offer of a city and may contribute to the development of sustainable tourism and
dispersal of tourist flows, as less visited parts of the city become more attractive.
Likewise, popularization of aviation history may trigger increasing interest of the
inhabitants in the local history.

Key words: aviation heritage, disused airports, functional adaptation, industrial
tourism, sustainable tourism
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