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Andrzej Nowakowski

Dzieje wadowickiej kolei
- po Il wojnie swiatowej’

Wstep

Przejscie frontu w styczniu 1945 r. spowodowato zatamanie sie komunikacji
kolejowej na obszarze Wadowic i okolicy. Dopiero po Kilku miesigcach odbudowa-
no prowizoryczny drewniany most kolejowy na Skawie, po ktérym pociagi mogty
poruszad si¢ z ograniczong predkoécig. W ruchu pasazerskim w pierwszych la-
tach po wojnie bylo zaledwie kilka pociggéw na dobe obstugiwanych przewaznie
przez parowozy ciggngce tzw. krowiaki, czyli kryte wagony towarowe z bocznymi
tlawami przystosowane do przewozu fudzi. Te wagony w ruchu osobowym — zwtasz-
czaw porze letniej, kiedy to w zwigzku ze wzmozonymi przewozami kolonijnymi
wystepowat niedobdr wagondw osobowych na bocznych liniach — stosowano az do
1962 r. W tamtych czasach za szczyt wygody uchodzity stare austriackie ,bocz-
niaki”, czyli wagony posiadajgce osobne drzwi wejsciowe do kazdego przedziatu, .
z twardymi siedzeniami (,boczniaki” kursowaly w porze letniej az do 1968 r.). Na-
tomiast inne wagony osobowe z twardymi siedzeniami byly widoczne do potowy lat
siedemdziesigtych.

Az do konca lat sze$cdziesigtych PKP posiadaly faktyczny monopol na liniach
w poblizu Wadowic, zaréwno w ruchu towarowym, jak tez pasazerskim, wobec
niedorozwoju indywidualnej i zbiorowej komunikacji samochodowej. Lata siedem-
dziesigte zapoczatkowaly trwajgca do dzi$ utrate dominujgcej pozyciji kolei w prze-
wozach pasazerskich, a przetom lat osiemdziesiatych i dziewigédziesiatych za-
poczatkowat regres kolejowych przewozéw towarowych.

Do lat siedemdziesigtych najwigkszg frekwencje miaty pociggi poranne i popo-
ludniowe dowozgce i odwozace pracownikéw do pracy, a miodziez do szkét éred-
nich. Wraz z rozwojem szkolnictwa $redniego w Andrychowie i Kalwarii Zebrzy-
dowskiej malat udziat miodziezy w przewozach kolejowych. Duzg frekwencijg cie-
szyly sig zwykle pociggi w dni targéw czwartkowych, a takze, co jest zrozumiate,
pociggi dowozgce patnikow do pobliskiej Kalwarii Zebrzydowskiej w dni tradycyj-
nych obchoddw religijnych (Wielki Tydzierii odpust sierpniowy). Po zniesieniu przez
wtadze $wieta 15 sierpnia oraz po wprowadzeniu rygorystycznej ustawy o zgroma-
dzeniach w 1962 r., w praktyce, indywidualny przejazd pielgrzyméw kolejg stat
si¢ jedynym, w miare bezpiecznym sposobem podrézowania. Wtadze komunistycz-
ne na podstawie poufnych, czesto niepublikowanych wytycznych staraly sig jednak
utrudni¢ te forme pielgrzymowania poprzez ograniczanie kursow pociggéw w  dni
pielgrzymkowe, czy organizowanie w tym czasie prac torowych, potaczonych z za-
mknigciem szlaku itp.
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Samych kolejarzy réwniez poddawano indoktrynacji, a w okresie stanu wojen-
nego réwniez militaryzacji. Dowodem takich dzialan byly tzw. ,zetempowki” czyli
druzyny parowozowe osiggajgce rekordowy dobowy czas przebiegu w czasach
stalinowskich, czy pézniejsze ,druzyny pracy socjalistycznej” ZMS. Mimo tej polityki
wiladz znany jest przypadek, kiedy to w 1953 r. wadowiccy kolejarze umozliwili
wyjazd z Wadowic, pociggiem towarowym, w  stuzbowym mundurze, pewnemu ksig-
dzu-redemptoryscie, gloszacemu rekolekcje w Wadowicach, ktéry za rzekomg ,.0b-
raze wladzy” w trakcie kazan byt $cigany przez UB. Jednak zatoga stacji PKPw Wa-
dowicach nadal stanowita zwartg i stabilng grupe zawodowa, bedac elitg pracow-
niczg Wadowic, z wtasng, istniejgcg do niedawna przychodnig lekarska, a druzy-
ny konduktorskie z rejonu stuzby Wadowice obstugiwaty —i nadal obstugujg lokal-
ny ruch pasazerski. Bywato, ze na dworcu wadowickim dziatata nawet noclegownia
druzyn konduktorskich.

Po powstaniu pierwszej ,Solidarno$ci” (lata 1980-1981) oraz po jej reaktywowa-
niuw 1989 r., kolejarze wadowiccy nie wigczyli sie do lokalnych struktur zwigzku,
lecz uczestniczyli w dziatalnosci zwigzkowej w ramach 6wczesnej Potudniowej
DOKP z siedzibg w Krakowie.

Mimo wystepujgcych przeciwnosci, braku trakcji i taboru oraz przestarzatej in-
frastruktury kolejowej (jeszcze w 1965 r. parowozy obstugiwaty w Polsce az 90%
przewozdw towarowych, bedgc giéwna trakcjg do 1969 r.), wadowicka kolej stano-
wita instytucje uzyteczno$ci publicznej umozliwiajgcg spetnianie przez ludnos$é roz-
norakich funkcji — pracowniczych, uczniowskich oraz lokalnej wymiany gospodar-
czej. Sprzyjata tez rozwojowi ruchu turystyczno-krajoznawczego wérdéd miodziezy,
zwlaszcza uczgcej sie w wadowickim liceum.

Badanie historii kolejnictwa w okresie PRL nastrecza wielu trudnosci ze wzgle-
du na trudnoéci w dotarciu do bazy zrédiowej. Podstawowe dane z tego zakresu
az do niedawna byly utajnione, zgodnie z ustawg z 1982 r. Do niedawna na kaz-
dym, réwniez najbardziej podrzednym obiekcie kolejowym wisiata plansza przed-
stawiajgca przekreslony aparat fotograficzny. Stad tez nie zachowaly sie w wystar-
czajgcej iloSci nawet zdjecia przedstawiajgce rozwoj tej dziedziny gospodarki naro-
dowej w poszczegdinych okresach. Dlatego tez dane zawarte w niniejszym arty-
kule pochodzg gtéwnie z badan wtasnych autora, wywiadéw z b. pracownikami
PKP orazz publikacji zwartychw dwumiesigczniku, ,Swiat Kolei” (poprzednio ,Pa-
rowozik”).

1. Infrastruktura i trakcja

W latach 1947-1948 prowizorycznie odbudowano szlaki kolejowe biegngce
z Wadowic.

Na przetomie lat czterdziestych i pigédziesigtych wybudowano nowe budynki
na przystankach kolejowych: w Czartaku (jako zupetnie nowym przystanku) i Bar-
watdzie Gérnym (w 1951 r.). Jednak ze wzgledu na fatalny stan torowisk i mo-
stow, predko$é na niektérych odcinkach byta ograniczona do 30 km/godz. W la-
tach 1958-1960 zbudowano nowoczesny most kolejowy w Wadowicach na Ska-
wie, z dwoma zelaznymi kratownicami, a w podzniejszym okresie podobne mosty
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na Skawie w Woznikach i Mucharzu. Podczas budowy nowego mostu w Wado-
wicach zastosowano nadzwyczajne rygory bezpieczenstwa. Pociagi wjezdzajgce
na most byly zatrzymywane przed mostem. Do kabiny maszynisty wchodzit pra-
cownik odpowiedzialny za budowe mostu, po czym pocigg przejezdzat przez most
z predkoscig zaledwie 5 km/godz. W latach szeécdziesigtych i siedemdziesig-
tych stopniowo modernizowano nawierzchnie linii kolejowych, lecz ze wzglgdu na
liczne spadki i ostre fuki w terenie podgdrskim, predkosé pociggéw ustalono na
poziomie 50 km/godz. Ekipy remontowe — z wytgczeniem sezonu zimowego — za-
mieszkiwaty w prowizorycznych mieszkaniach, w odpowiednio przystosowanych
do tego celu wagonach. Wagony tych ekip ustawiano zwykle albo na terenie same;j
stacjiw Wadowicach, badz tez na nieczynnych, prowizorycznych torach usytuowa-
nych réwnolegle z linig kolejowg (wzdtuz ptotu fabryki ,Bumar-Labedy”).

Pod koniec maja 1988 r., w zwigzku z planowang budowg zbiornika wodnego
w Swinnej Porebie, zamknieto odcinek linii kolejowej Wadowice-Skawce, liczacy 17
km. Z perspektywy ponad 10 lat byt to decyzja przedwczesna. Ta linia mogta jeszcze
stuzy¢ co najmniej przez kilka lat w celu dowozu budulca na zapore.

Na przetomie lat 1989-1990 poddano modernizacji i elekiryfikaciji linie kolejo-
we: Spytkowice-Wadowice-Kalwaria Lanckorona (trakcje elektryczng oddano do uzyt-
ku w marcu 1990 r.) oraz Wadowice-Bieisko (pociggi elektryczne ruszyly tg linig
w grudniu 1990 r.)2. Na stacji w Wadowicach zbudowano dwa wyspowe perony, .
jeden przelotowy, z dwoma torami drugi tzw. $lepy, z jednym torem, likwidujgc nie-
potrzebne juz zurawie wodne (jeden z nich byt usytuowany od strony wschodniej
miedzy 3 a 4 torem), drugi od strony zachodniej miedzy 1 a 2 torem). Do 1990 r.
stacja wadowicka posiadata 5 toréow postojowych dla pociggéw pasazerskich i to-
warowych z semaforamii tory boczne dla skladdéw towarowych. Semafory masz-
towe zostaly zastgpione semaforami swietinymi. Warto dodaé, ze semafory masz-
towe dzielity sie na wyjazdowe i wjazdowe, sygnalizujac maszyniscie droge wolng
uniesionymi w gore ramionami (w nocy stosowano oéwietlenie przy uzyciu lamp
karbidowych). Semafory wjazdowe byly poprzedzane tzw. tarczami ostrzegawczy-
mi. Kiedy tarcza byta ustawiona w pozycji ptaskiej, oznaczalo to, ze semafor za-
pewnia droge wolng, a maszynista nie musi zredukowaé predkoéci. Semafory i tar-
cze byly naciggane z nastawni przez pociggniecie dzwigni. Temu celowi stuzyly
metalowe druty, obcigzone cigzarkami. W Wadowicach podobnie, jak na innych
stacjach byly i sg nadal dwie nastawnie —w kierunku wschodnim i zachodnim.

Jednoczesnie po 1990 r. zaczeto budowa¢ podziemne przejécie dla pieszych
pod torami, ktérego budowy zaniechano, nie tylko z powodu braku funduszéw, lecz
zapewne z powodu stale zmniejszajgcego sig¢ ruchu pasazerskiego. Nie dokon-
czono rowniez rozbudowy torowisk, zwlaszcza w kierunku wschodnim, za$ usta-
wianie zwrotnic nadal odbywa sie recznie. Wybudowano tez mijanki w WozZnikach
i w Barwaldzie Gornym, liczac na wzmozony ruch towarowy Slgsk - Podhale (po-
ciggi towarowe miaty nawet kursowa¢ co 7 minut). Réwnocze$nie zmodernizowano
torowiska w Wadowicach i Kleczy Gérnej, a na pobliskich przystankach zbudo-
wano — dla wygody i bezpieczenstwa podréznych — wysokie perony. W zwigzku
z zywiotowg prywatyzacjg ruchu towarowego i przejeciem przewozu towaréw przez
transport samochodowy, te inwestycje okazaly sie zbedne. Nigdy nie byly wykorzy-
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stanei w 1996 r. zostaly rozebrane wraz ze stupamii siecig trakcji elektrycznej.

Nie od rzeczy bedzie w tym migjscu przypomnieé, ze trakcja elektryczna dotar-
ta w granice dawnego (do 1975r.) i obecnego powiatu wadowickiego juz jesienig
1970r., w zwigzku z elektryfikacjg ruchliwej linii towarowej Krakow Ptaszéw-Spyt-
kowice (w 1971 r. zelektryfikowano odcinek Spytkowice-Oswiecim). Zas w lipcu
1974 r. zelektryfikowano, przebiegajacy przez potudniowo wschodnie rubieze po-
wiatu odcinek Skawina-Kalwaria- Lanckorona - Skawce-Sucha Beskidzka, bedacy
czescig linii zakopianskiej, ktdrej elektryfikacja zostala zakoriczona w grudniu
1975 r.

Elektryfikujgc linie kolejowe wokdt Wadowic, nie zadbano jednoczesnie o stan
nawierzchni linii kolejowych. Dlatego tez po elektryfikacji nie zwigkszono maksy-
malnych dopuszczalnych predkoéci pociggdw, choé dzieki znacznym przyspiesze-
niom, krétszej drodze hamowania i nietraceniu predkosci na pochytosciach, skro-
cono nieco czas przebiegu z th: 12 min. do 1h: 04 min. na odcinku Wadowice-
Bielsko. W 13994 r. zaczeto remont kapitalny linii Wadowice-Kalwaria - Lanckoro-
na, liczacej 18 km dlugoéci. Zostat on jednak — z powodu braku $rodkéw ~ dopro-
wadzony jedynie do Barwatdu Sredniego, obejmujac polowe odcinka, czyli 9 km (na
odcinku Kalwaria-Barwatd predko$¢ pociggéw zostata podniesiona do 60 km/godz).
Od 1996 r. od Barwatdu az do Choczni, z powodu ztego stanu torowiska, wprowa-
dzono ograniczenie predkosci do 30 km/godz. Od 1998 r. to ograniczenie rozcia-
gnieto na cate odcinki linii: Wadowice-Bielsko (41 km) i Wadowice-Spytkowice (14
km).

Do potowy lat piecdziesigtych w Wadowicach niepodzielnie panowata trakcja
parowa. Pociagi pasazerskie byly obstugiwane — z niewielkimi wyjatkami - przez
lokomotywownie w Suchej Beskidzkiej, istniejgcg od 1886 r. Byly to parowozy Tkt
48, z matymi bocznymi tendrami, tzw. tendrzakii odchylaczami dymu, umieszczo-
nymi przy kominach. Te parowozy byly przystosowane do obstugi ruchu pasazer-
skiego na bocznych, gérskich liniach i mogly osigga¢ predkos¢ nawet do 80 km/
godz. W Jatach szesécdziesigtych suska parowozownia posiadata az 28 ,teketek™.
Natomiast 11 suskich tendrzakéw Okz-32 obstugiwato prawie wytgcznie linig zako-
piariskg. Czasem tylko, gdy z powodu awarii albo remontu linii, pociggi zakopian-
skie kierowano trasg okrezng, byly one widoczne w Wadowicach. Ci suscy maszy-
nisci byli najczesciej dwuzawodowcami — chtoporobotnikami, réwniez rekrutujgcymi
sie z wiosek w poblizu Wadowic. W latach pieédziesiatych i z poczagtkiem lat
szeécdziesigtych, a sporadycznie takze poZniej, jedna para pociggoéw pasazerskich
na linii Bielsko-Wadowice-Kalwaria byta obstugiwana réwniez przez duze parowozy
towarowe, zwane przez kolejarzy ,tytanami”.

Az do polowy lat siedemdziesigtych docierat do Wadowic, a nawet do Skawiec,
pocigg z Jaworzna-Szczakowej - w kornicowym okresie kursowania jezdzit juz tyl-
ko raz w tygodniu - w soboty robocze, obslugiwany przez archaiczny, austriacki
parowozik i bezprzedziatlowe wagony dawnej Il klasy* .

Ruch towarowy byt natomiast obstugiwany przez poniemieckie cigzkie parowo-
zy serii Ty-2 (czasem Ty-42 i 43), rzadziej tzw. trumany” (Tr-203), ktére Polska
otrzymata po Il wojnie $wiatowej z USA jako rekompensate za straty wojenne. Te
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parowozy pochodzity najcze$ciejz parowozowniw Chabéwce®, zbudowanej przez
Niemcow latem 1944 r. (w szczytowym okresie rozwoju obstugiwata blisko 50 pa-
rowozow) oraz z parowozowni w Krakowie-Ptaszowie, Trzebini (sporadycznie
w Czechowicach-Dziedzicach). Az do 1972 r. przez Wadowice przejezdzaly paro-
wozy do remontu w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego w Nowym Sg-
czu. Po 1971 r. — az do likwidacji trakcji parowej w Suchej Beskidzkiej, w suskiegj
parowozowni przebywaly parowozy serii Ty-2, przeniesione z Krakowa Plaszowa,
po elektryfikacji linii oswiecimskiej. W tym okresie przejety one réwniez ruch pasa-
zerski w okolicach Wadowic. Nalezy odnotowa¢ fakt, ze parowozy pociggdéw zdgza-
jacych od strony Kalwarii byly zwrécone tytem, czyli tendrem do przodu, co bylo nie-
zgodne z instrukcjami ruchu obowigzujgcymi na PKP. Jednak ten fakt mozna uspra-
wiedliwi¢ brakiem obrotnicy na stacji w Kalwarii-Lanckoronie.

W potowie lat piecdziesigtych na linii Trzebinia - Spytkowice - Wadowice-Sucha
Beskidzka zaczeto wprowadzag trakcje spalinowg w ruchu pasazerskim w posta-
ci wagonéw motorowych z krakowskiej lokomotywowni, w pézniejszym okresie
oznaczonych jako SN 61, produkcji wegierskiej firmy Ganz Mavag. Byty to pierwsze
Lautobusy szynowe”. Zwykle do nich doczepiano 2-3 wagony. Jednak w 1970 r.
zostaly one wycofane z eksploatacji z dyrekcji krakowskiej.

Od 1965 r. trakcja spalinowa pojawita sig w ruchu dalekobieznym (ekspres
JTatry” przez Wadowice). Najpierw byly to wegierskie SM 41, a od 1971 r. polskie
SM (SP 42) z chrzanowskiego ,Fabloku”. Z czasem — od 1972 r. - maszyny
z Chrzanowa, stacjonujgce w Trzebini, przejely ruch osobowy na linii Trzebinia -
Wadowice - Sucha.

Z uwagi na duze wzniesienia, na wiosng 1974 r. podjeto krotkotrwatg, nieudang
prébe wprowadzenia trakcji spalinowej o mocy silnika 1700 KM na linii Kalwaria -
Wadowice - Bielsko. Przejsciowo w Wadowicach pojawily sie zielone lokomotywy
spalinowe duzej mocy serii SP 45, przystosowane do pasazerskiego ruchu pospiesz-
nego na liniach nizinnych, z predkoscig maksymalng 120 km/godz. Sprowadzono
jew ilosci 20 sztuk do lokomotywowniw Krakowie Ptaszowie. Osiggaly one wpraw-
dzie duze przyspieszenie na odcinkach gorskich, skracajgc czas przejazdu z Wa-
dowic do Bielska z 1h:20 min. do 1h: 12 min., lecz wskutek niedostosowania ukta-
déw torowych zaczely wypada¢ z szyn. Na przelomie lat 1975-1976 zanotowano
nawet po jednym wypadnigciu na dobe. Wiosng 1976 r. zostaly te lokomotywy
wycofane z eksploatacji i zastgpione podwdjng trakcjg SM (SP 42) na odcinku
Kalwaria - Wadowice - Bielsko.

Z powodu ogdinego kryzysu ekonomicznego, schytek lat siedemdziesiatychi lata
osiemdziesigte — az do kwietnia 1989 r. — oznaczaly cze$ciowy powrét trakciji paro-
wej w okolice Wadowic (tym razem byly to parowozy towarowe Ty-2 stacjonujgce
w Chabodwce)®. Zwykle obstugiwatly one, zwtaszcza w sezonie grzewczym (zimo-
wym) 3-4 pary pociggéw na dobe na linii Kalwaria - Wadowice - Bielsko, gdyz loko-
motywy serii SM 42 byly przeznaczone do ruchu manewrowego i nie posiadaty
systeméw grzewczych.

Natomiast w ruchu towarowym trakcja spalinowa pojawita si¢ drugiej potowie
lat siedemdziesigtych, z czasem prawie catkowicie wypierajgc parowozy z Cha-
béwki. Byty to wiec SM 42z Trzebini, SM 31 z Krakowa Plaszowa, rzadziej ,rumu-
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ny” czyli ptaszowskie ST 43, czy ,gagariny” - radzieckie ST 44 z Czechowic. W tym
okresie w kabinach maszynistow pojawity si¢ na stale radiotelefony, zapewniajgce
petng tgcznosé na szlaku.

Po zakoriczeniu elektryfikacii linii wokot Wadowic, w 1990 r. weszty do eksplo-
atacji zotto-niebieskie jednostki z Suchej Beskidzkiej przeznaczone do ruchu
podmiejskiego, zaopatrzone symbolami EN 57 i EN 71 (o wigkszej mocy silnika
i ze stojakami na narty, przeznaczone do obstugi linii podgérskich), zag w ruchu
dalekobieznym elektrowozy z Krakowa Prokocimia serii EU 06 (zbudowane na fi-
cencji brytyjskiej jeszcze w latach szesédziesigtych) i EU 07. Czasem pojawiaty
sig takze wystuzone towarowe ET 21.7

Dla jednostek elektrycznych wybudowano w Wadowicach tory postojowe, sie-
gajgce w kierunku Podstawia. Na nich przebywaja jednostki w porze nocnej, cze-
kajgc na ranne kursy, bgdz te, kidére nie kursujg w dni wolne od pracy. Podczas
postoju sg one myte i czyszczone.

Po .krowiakach” i ,boczniakach”, w ruchu pasazerskim, od 1963 r. pojawily
sig bezprzedziatowe wagony do ruchu podmiejskiego, z migkkimi siedzeniami, pro-
dukowane przez Zaktady im. Hipolita Cegielskiego w Poznaniu. Od 1973 r. na linii
Bielsko - Wadowice - Kalwaria pojawily sie¢ wagony pigtrowe, produkowane w b.
NRD (w godzinach szczytowego ruchu kursowaly podwojne sktady wagonéw pig-
trowych). Kursowaty one do 1991 r. po czym zostaly zastgpione przez jednostki
elektryczne. W ruchu dalekobieznym — poza wspomnianymi wagonami bezprze-
dziatowymi, kursowaty (do polowy lat siedemdziesigtych) stare pulmany, zastepo-
wane przez nowsze serie wagonow pasazerskich. W latach siedemdziesigtych znik-
nely stare wagony z twardymi, drewnianymi siedzeniami. Twarde plastikowe sie-
dzenia, majgce zapobiega¢ dewastacji wagonéw, pojawily si¢ natomiast w latach
dziewiecdziesigtych w elektrycznych jednostkach podmiejskich. Ten stan trwa do
dzis.

2. Przewozy pasazerskie

Stabilizacja przewozéw pasazerskich nastgpita w latach pigédziesigtych.
W okresie PRL, w zwigzku z gospodarkg planowa, priorytet dawano jednak prze-
wozom towarowym, za$ przewozy pasazerskie miaty stuzy¢ dojazdowi ludnosci wiej-
skiej do miasti szkdf, zgodnie z dwczesng politykg tzw. socjalistycznej industria-
lizacji. Tak rowniez byto w Wadowicach. Poniewaz linia kolejowa Trzebinia - Wa-
dowice - Sucha Beskidzka posiadala ograniczong przepustowos$é, stuzac przede
wszystkim masowym przewozom towarowym, totez ruch pasazerski na tej linii obej-
mowat zwykle 8-9 par pociggéw pasazerskich na dobe. Natomiast linia Kalwaria -
Wadowice - Bielsko miata gtownie stuzy¢ obstudze pracownikéw dojezdzajgcych do
pracy w wielkich zakladach Andrychowa, Ket i Bielska. Totez ruch pasazerski na
tej linii siegat od 10 do 13 par pociggdéw na dobe. Ten schemat utrzymat sig do
poczatku okresu gospodarki rynkowej. Po 1990 r. zaczeto sukcesywnie ograni-
czac puste, nierentowne przebiegi pociggow pasazerskich, na liniach réwnolegtych
do tras autobusowych, ograniczajac o 1/3 kursy pociagéw w dni wolne od pracy,
utrzymuijac petng obstuge w okresie od poniedziatku do pigtku (sg to pociggi ozna-
czone symbolem ,D” w rozkiadzie jazdy).
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Do potowy lat szesédziesigtych przez Wadowice kursowaly wylacznie pociggi
lokalne, faczace miasto ze Suchg Beskidzka, Skawcami, Spytkowicami, Trzebinig,
Chrzanowem i Jaworznem-Szczakowa® oraz Bielskiem a takze Krakowem. Je-
den z pociggéw relacji Bielsko-Krakdw posiadat charakter pociggu przyspieszone-
go, zatrzymujac sie wytacznie na stacjach. Na stacjiw Wadowicach postdj pociagu
osobowego trwat zwykle 4-6 minut, w celu uzupeinienia zapasu wody w parowo-
zie oraz zatadunku i wytadunku poczty i bagazu. W zwigzku z rozwojem samo-
chodowego transportu pocztowego, po 1990 r. zrezygnowano z ambulanséw pocz-
towych na linii Kalwaria - Wadowice - Bielsko.

Na wzér rozwigzan przedwojennych, w 1965 r. wprowadzono do rozkiadu jaz-
dy pocigg pospieszny relacji Warszawa-Zakopane przez Trzebinig, Wadowice (z
ominieciem Krakowa), o nazwie ,Tatry”. W 1967 r. zostat przeksztatcony w po-
ciag ekspresowy. Sktadat sie z 7-9 wagondw, w tym z wagonu restauracyjnego.
Dla unikniecia diugich postojow w Suchej Beskidzkiej i Chabéwce zwigzanych ze
zmiang kierunku jazdy by! obslugiwany przez dwie lokomotywy spalinowe (jedna
z przodu,a drugaz tylu). W latach 1965-1967 byly to wegierskie SM41,a w la-
tach 1971-1973 poiskie SM (SP) 42. Przejsciowo w latach 1968-1969 byt obstugi-
wany przez parowozy: TKt-48 ze Suchej Beskidzkiej, a pozniej przez Ty-2z Trze-
bini. Mimo prowadzenia trakcjg parowg, ekspres zawsze miescit sie w rozkladzie
jazdy, przybywajgc do Wadowic, zwlaszcza od strony Suchej nierzadko z 5-6-mi-
nutowym wyprzedzeniem. Wynikato z tego, ze na odcinku Sucha - Wadowice mégt
rozwija¢ predkosé ponad 70 km/godz. W Wadowicach miat planowg minute posto-
ju. W latach 1973-1977 przez Wadowice kursowat osobowy, przyspieszony pociag
dalekobiezny relacji Olsztyn-tédz Kaliska-Zakopane, obstugiwany przez jedng trze-
biriskg lokomotywe spalinowg SM (SP) 42, a sporadycznie przez parowdz. Na prze-
lomie lat 1973/1974, w zwigzku z elektryfikacja linii zakopianskiej, przez Wadowice,
w drodze do Zakopanego, trasg okrezng przez Skawing i Spytkowice skierowano
inny pociag dalekobiezny relacji Poznan-Zakopane.

Dopiero po zelektryfikowaniu linii wokét Wadowic — od 1992 r. pojawity sie ko-
lejne pociggi dalekobiezne: najpierw pospieszny t 6dz Kaliska-Zakopane (przez Trze-
binie, Spytkowice, Kalwarie), a w 1993 r. réwniez Szczecin-Zakopane (przez
Wroctaw, Katowice-Bielsko, Kalwarie). W 1996 r. dotart do Wadowic pociag $red-
niodystansowy z Suchej Beskidzkiej do Katowic (przez Kalwarie, Spytkowice, O$wie-
cim) oraz z Chrzanowa do Rabki-Zdroju (przez Trzebinig, Spytkowice).

Mimo utrzymujgcego sie od 1990 r. spadku ilosci podréznych mozna zaobser-
wowac¢ pewne prawidfowoéci. Znikomg frekwencje posiadajg pociagi w porze wie-
€zorno - nocnej oraz w weekendy. Frekwencja wzrasta w dni targowe (czwartki),
dni nauki szkolnej. Wzrasta réwniez w niedzielne wieczory oraz w poniedziatki
w godzinach rannych, a takze w pigtkowe popotudnia, zwtaszcza w relacjach
krakowsko-katowickich. Jest to zwigzane z faktem podrézy wadowickich studen-
tdw na zajecia i ich powrotami do doméw, zwlaszcza, ze obowigzujaca ustawa
z 1992 r. zapewnia calej miodziezy uczacej sie do ukorficzenia 25 roku zycia 50%
ulgi przejazdowe. Sporadycznie ruch pasazerski (dzieci i miodziezy) wzrasta
w okresie ferii i wakacji szkolnych. W okresie wzmozonego ruchu, z trakcyjnej
jednostki elektrycznej z kierunku Spytkowic wysiada przecietnie 30-40 pasazerdw,
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a czasem nawet ich liczba siega 80-90°. Ten kierunek posiada najwigkszg fre-
kwencje, gdyz przebieg linii spytkowickiej, zwtaszcza w Grodzisku i Trzebiehczy-
cach nie pokrywa sig regularng komunikacjg autobusowa.

Ze wzgledow oszczednosciowych, w Wadowicach zrezygnowano z dyzurne-
go ruchu, a pociagi sa odprawiane przez kierownikdéw pociggéw. Zrezygnowano
rowniez — wobec praktycznego zaniku ruchu towarowego — z utrzymywania war-
towni Stuzby Ochrony Kolei, a teren dworca zabezpiecza wadowicka policja. Tak
wiec na wadowickim dworcu, nawet wsréd personelu, przewazajg osoby w cywil-
nych ubiorach. Niestety, wobec malejgcego ruchu pasazeréw w wieku szkolnym,
zamknieto poczekalnie mtodziezowa, z ktorej korzystata giownie mtodziez wado-
wickich szkdt srednich, w ktorej byt czynny telewizor, gry $wietlicowe i czasopi-
sma. Kolej zrezygnowala tez z oznaczania wydzielonych wagonéw, jako dostep-
nych tylko dia ,nauczycielstwai mtodziezy szkolnej”. Wprowadzono natomiast elek-
troniczny system kupna biletow ,Kurs 90". Pozwala on podréznemu na stacjiw Wa-
dowicach kupi¢ bilet na dowolng relacje w komunikacji wewnetrznej'®, tgcznie
z miejscéwka, kuszetkg, czy miejscem sypialnym. Poprzednio bowiem, w wado-
wickiej kasie biletowej postugiwano sie urzgdzeniami z lat trzydziestych, a bilety
w dalszych relacjach wypisywano recznie. Utrzymano réwniez dobrze zaopatrzo-
ny kiosk ,Ruchu” oraz bufet.

Do lat sze$c¢dziesigtych w Wadowicach, podobnie jak w innych polskich dwor-
cach teren dworcowy byt écisle zamkniety. Kazdy pasazer przed wyjéciem na dwo-
rzec byt kontrolowany przez dyzurnego kolejarza, nierzadko emeryta kolejowego,
siedzgcego w budce przy drzwiach wejsciowych na dworzec czy posiada wazny
bilet na przejazd wzglednie tzw. perondwke, niezaleznie od kontroli dokonywanej
w pociagu. Podobnie byto przy wyjéciu z dworca. Nalezalo poddaé sie kontroli
i odda¢ bilet kolejarzowi siedzgcemu w bramce przy wyjsciu. Obie budki wraz
z bramkg zostaly rozebrane. Mialo to zwigzek z interpretacjg przepiséw ustawy
o kolejachz 1960 r.,a zwlaszcza przepisdw wykonawczych do ustawyz 1962 r.

3. Wadowicka kolej a uroczystosci religijne

Jak powszechnie wiadomo, w PRL obowigzywat prymat ideologii nad zdrowym
rozsgdkiem. Nie inaczej byto na PKP. Cho¢ pociag ekspresowy ,Tatry” z Zakopa-
nego przez Czestochowe do Warszawy skiadat si¢ zwykle z 7 wagonéw, w dniu 2
maja 1966 r. byly w nim zaledwie 4 wagony. W ten sposéb zinterpretowano dy-
rektywe Wiadystawa Gomutki, aby nie dopuscié¢ do licznego udziatu wiernychw  kul-
minacyjnych uroczystosciach religijnych, majgcych odby¢ sie nastepnego dnia na
Jasnej Gérze. Natomiast w niedziele 18 lutego 1968 r., o czym juz wspominano
na tamach wadowickiego ,Przebudzenia”, na zagdanie lokalnych czynnikéw politycz-
nych podstawiono bezplatnie pocigg relacji Wadowice - Krakéw - Wadowice, aby
zawiez¢ wadowickie dzieci i miodziez do Krakowa na spektakl teatralny i w ten
sposéb uniemozliwi¢ jej udziat w uroczysto$ciach religijnych pierwszej peregryna-
cji obrazu jasnogoérskiego, odbywanej wowczas przy pustych ramach. W tych sa-
mych latach organizowano mniej lub bardziej przymusowe wyjazdy kolejg (np. do
Andrychowa) na rozne oficjaine wiece poparcia lub potepienia kogo$ lub czego$,
w zaleznosci od aktualnych zalecen wiadz.
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Kiedy w 1979 r. wtadze z niechecig przystaly na pierwszg wizyte papieza-
Polaka, postanowiono zarazem umniejszy¢ wage tego historycznego wydarzenia.
Jak podat dziennik ,Zycie” w okolicznosciowym wydaniu z 16 pazdziernika 1998 r.,
juzw marcu 1979 r. powotano centralny sztab ,nalezytego zabezpieczenia wizyty
papieza” na czele ze Stanistawem Kanig, owczesnym sekretarzem KC PZPR do
spraw wyznaniowych. Jedna z dyrektyw tego sztabu brzmiata, ze w celu niedo-
puszczenia do znacznych skupisk wiernych w miejscach pobytu papieza nalezy
pod surowg odpowiedzialnoscig utajni¢ relacje pociggéw zmierzajgcych do papie-
skich miejscowosci (miaty to by¢ sktady zamknigte wytgcznie z obstuga), zas pod-
réznym odmawiac sprzedazy biletéw. Natomiast miato by¢ uruchomionych jak naj-
wigcej pociagdw dodatkowych z miejscowosci odwiedzanych przez papieza po to,
aby jak najszybciej rozwiez¢ niepozadane ttumy do doméw. Tak samo stato sie
w Wadowicach 7 czerwca 1979 r., cho¢ mimo tych zabiegéw i ustnych, poufnych
dyrektyw wtadz (centrainych, bielskich i wadowickich) powitato Rodaka okoto 50
tys. oséb. Nalezy tu doda¢, ze w pazdzierniku 1972 r. z okazji uroczystosci be-
atyfikacyjnych Maksymiliana Kolbego, ta sama ekipa rzadzgca zgodzita sie jedno-
razowo na to, aby uruchomi¢ dla wiernych pociag relacji Zakopane - O$wiecim przez
Wadowice (w obu kierunkach), podajgc to do publicznej wiadomosci.

Po odium nienawisci, jakie powszechnie spadto na wladze PRL po wprowadze-
niu stanu wojennego, podczas |l wizyty papieza w Ojczyznie, w czerwcu 1983 r.
zachowaly one pozory poprawnosci mimo, ze stan wojenny zostat wéwczas jedynie
zawieszony. Tak wiec wadowiczanie otrzymali dzier woiny od pracy, a z Wadowic
do Krakowa" wyjechal, oficjalnie zapowiedziany, pociag specjalny. Podobng pro-
cedure zastosowano 4 lata pdzniej, podczas i) pielgrzymki papieza, w czerwcu
1987 r.

Kolejna IV wizyta papieza w Polsce oraz w rodzinnych Wadowicach odbyta
sig juz na progu suwerenneji demokratycznej lll Rzeczypospolitej. W dniu 14 sierp-
nia 1991 r. wadowicki dworzec kolejowy zaroit si¢ ttumami pielgrzymow. Stacja
wadowicka obstugiwata wowczas dodatkowe pociagi przyjezdzajgce z Krakowa,
Bielska, Jaworzna i Zakopanego. Oblicza sig, ze wowczas papieza witato w Wa-
dowicach 200 tys. wiernych. Podczas nieoficjalne], jednodniowej wizyty papieza
w Polsce w maju 1995 r., z Wadowic odjechat specjalny pocigg do Skoczowa.
W czerwcu 1997 r. dzieki PKP, wadowiczanie mogli uda¢ si¢ na uroczystoéci pa-
pieskie zaréwno do Zakopanego (1 pocigg dodatkowy), jak tez na Blonia krakow-
skie (3 pociggi dodatkowe). Z tej okazji $ciggnieto do Wadowic sktady nawetz Wro-
ctawia, Poznania i Warszawy.

Od kilku lat wadowiccy kolejarze obstugujg réwniez dodatkowe pociagi kursuja-
ce z okazji tradycyjnych uroczystosci kalwaryjskich.

4. Przewozy towarowe

Byly one domeng kolei w okresie gospodarki centralistyczno - nakazowej. Az
do 1988 r. przez wadowicki dworzec z niemal godzinng czestotliwoécig (na wiek-
szg czestotliwo$¢ nie pozwalata ograniczona przepustowo$é linii oraz krétkie toro-
wiska wadowickiej stacji), przetaczaly sie cigzkie sktady pociggéw towarowych od
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strony Slaska (Spytkowic, O$wiecimia, Trzebini) w kierunku Podhala (Suchej Be-
skidzkiej, Chabowki). Ze Slagska wozono nimi gtownie wegiel, a w odwrotnym kie-
runku drewniane stemple z gérskich laséw do podpierania wyrobisk i chodnikéw
w $lgskich kopalniach. Z Alwerniii z sgdeckich Marcinkowic wozono ttuczen uzy-
wany do remontow linii kolejowych. Bywaly réwniez pospieszne sklady towarowe,
bez postoju w Wadowicach. Czesto pociagi towarowe mialy dugosé blisko kilome-
tra, skladajgc sie z 50-60 wagonow. Cigzkie sktady z weglem byly prowadzone
przez 2 a nawet 3 parowozy, a w pdzniejszym okresie przez lokomotywy die-
slowskie. Niektore skltady byly rozformowywane i przetaczane w Wadowicach. Te
czynno$ci wobec skromnego zaplecza stacyjnego przysparzaly kolejarzom niema-
to trudnoéci.

Pociagi towarowe na linii suskiej stwarzaty réwniez niemalo klopotéw drogo-
wcom i zwyklym uzytkownikom miedzynarodowej drogi E-7 (Krakéw - Wadowice -
Bielsko - Cieszyn). Kiedy pocigg wyruszal ze stacji, zwykle szlaban przy 6wczesnej
ulicy 1 Maja spuszczano ze znacznym wyprzedzeniem, za$ ciezki pocigg powoli
nabierat predkoséci. W ten spos6b powstawaly znaczne kolejki kierowcow. Jeszcze
wigksze kolejki tworzyly sie wéwczas, gdy z powodu braku wolnych toréw na wa-
dowickiej stacji, pocigg towarowy od Suchej zatrzymywano przed semaforem wjaz-
dowym na wysokos$ci skrzyzowania ul. Chopina z ul. Kochanowskiego. Bywato, ze
taki postoj trwat do pot godziny. Jesli sktad pociggu byt diugi, wéwczas blokowat on
skutecznie przejazd drogag E-7, powodujgc kolejki, siegajace od strony miasta ul.
Poprzecznej, a od strony Zaskawia koryta starej Skawy az do bocznej drogiw  kie-
runku Jaroszowic. Ponadto, jesli pociag nadjezdzat od strony Suchej, opuszczano
zapory, gdy dréznik otrzymat meldunek od posterunku w Mucharzu. Posterunek
ten, zaopatrzony w semafor, miat zatrzymywacé pociag, w przypadku, gdy poprzedni
pociag nie dojechat do Wadowic. Mialo to na celu zwigkszenie przepustowosci linii.
Podobny posterunek od strony Spytkowic istniat w Woznikach.

Zastanawiano sig powaznie czy w zwigzku z rozwojem motoryzacji nie wybu-
dowaé wiaduktu nad suskg linig kolejowg, lecz zapadia wéwczas decyzja o likwi-
daciji tej linii.

Kiedy w maju 1960 r. przez Wadowice rozgrywano etap Wyscigu Pokoju, z 6w-
czesnego Gotvaldowa (dzié: Zlinu w Czechach) do Krakowa, aby ulatwié ptynny
przejazd wyscigowej kolumny, na odgérne polecenie, zatrzymano pocigg towarowy
z Suchej przed przejazdem. Poniewaz wskutek trudnego i diugiego etapu prze-
jazd kolarzy znacznie sie wydluzyt, totez wspomniany pocigg czekat na wolng dro-
ge ponad godzine. Podobne wytyczne i zalecenia wydawano réwniez w okresie
pozniejszym, z powodu najwazniejszych imprez kolarskich (Wyscigu Pokoju, Wy-
$cigu Dookola Polski).

Regularny ruch towarowy na linii Bielsko-Kalwaria koriczyt sig w zasadziew An-
drychowie. W latach siedemdziesigtych i osiemdziesigtych od strony Bielska do
Wadowic kursowal w zasadzie jeden pocigg towarowy na dobe, z jednym albo
kilkoma wagonami. Na odcinku Wadowice-Kalwaria, pociggi towarowe kursowaty
rzadko i nieregularnie. W owym czasie stolarze kalwaryjscy posiadali juz wlasny,
dobrze rozwiniety transport samochodowy i obywali sie bez posrednictwa kolei.
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Po 1990 r. ruch towarowy w Wadowicach posiada marginalne znaczenie. Raz
albo dwa razy na dobe do Wadowic dociera pocigg towarowy od strony Spytkowic,
z drobnicg dla wadowickich zaktaddw, odbierajgc wyprodukowane towary w dro-
dze powrotnej. Jego skiad nie przekracza kilkunastu wagonoéw. Jest on obstugiwa-
ny przez lokomotywe spalinowg SM 42 z lokomotywowni Jaworzno-Szczakowa
(Zaktad Taboru Lazy).

5. Katastrofy i kleski zywiolowe

Szczesdliwie — okres powojenny w  historii wadowickiej kolei nie przyniost kata-
strof, na miare katastrofy barwtadzkiej z listopada 1944 r. Poza wypadnieciami
taboru z szyn (gtéwnie w okolicach Barwatdu oraz Chocznii Inwatdu, ze wzgledu
na znaczne spadkii krzywizny toru) bez grozniejszych konsekwencii, poza okreso-
wymi przerwami w ruchu, nie zanotowano powazniejszych zaktocen. Wyjatek sta-
nowi tu wypadek, jaki wydarzyt sig na niestrzezonym przejezdzie na drodze Wado-
wice - Frydrychowice (na tazdwce, ul. Batorego). W zimie 1961 r, w porze noc-
nej, przy oblodzeniu i zlej widocznosci, pod pociag relacji Wadowice-Bielsko wpadt
autobus wiozacy gérnikéw na poranng zmiane do kopalni w Brzeszczach. Zgineto
wbwczas 5 oséb, a 6 oséb odniosto obrazenia. Zdarzaly sig tez sporadycznie przy-
padki niezamykania szlabandw przez dréznikéw, badz znajdowania ich w stanie
nietrzezwym, co odnotowywata lokalna prasa.

Tzw. zimy stulecia: 1955/1956, 1962/1963, czy 1978/1979 nie zaklécily w po-
wazniejszy sposéb pracy wadowickiej kolei, poza okresowym odwotaniem niekté-
rych pociggdw, zwtaszcza o niskiej frekwencji. Natomiast powazne zagrozenie dla
funkcjonowania transportu kolejowego niosty zawsze letnie wylewy rzeki Skawy i jej
doptywéw. Z powodu kolejnych powodzi w latach 1958, 1960 i 1972, wskutek
podmycia filaréw mostu kolejowego w Wadowicach na Skawie, ruch pociggéw byt
wstrzymany przez kilka dni, do tygodnia. Pociagi od strony Kalwarii dojezdzaly do
mostu, a pasazerowie pieszo przechodzili na drugg strone mostu. Pociggi zas za-
wracaly tytem w kierunku Kalwarii. Z tego samego powodu, wody Skawy podta-
pialy i podmywaly nasyp kolejowy wraz z drogg na odcinku Swinna Porgba - Mu-
charz. W 1970 r. podczas letniej powodzi, wskutek zablokowania nurtu Choczen-
ki przez wezbrang Skawe, jej wody wylaly na obszar Osiedla XX-lecia, zatapiajac
aleje prowadzacg w kierunku dworca wraz z zabudowaniami zaktadéw cukierni-
czych (d. ,Mafo”).

Natomiast ostatnia lipcowa powoédz z 1997 r. nie przyniosta wiekszego
uszczerbku wadowickiej kolei, poza podmyciem nasypu na odcinku Klecza Dolna -
Klecza Goérna przez wody Kleczanki. Co wiecej — przez blisko tydzien, wskutek
przerwania przez wezbrane wody Cedronu linii kolejowej na odcinku Radziszéw-
Skawina, wszystkie pociagi kursujace linig zakopiafiskg kierowano od Skawiny ob-
jazdem przez Spytkowice-Wadowice-Kalwarie. W ten sposéb, przez Wadowice nie-
mal co po6t godziny przejezdzaly w obu kierunkach pociagi dalekobiezne, uzasad-
niajgc konieczno$¢ dalszego utrzymania przejezdnoéci przynajmniej linii od Spyt-
kowic przez Wadowice do Kalwarii Zebrzydowskiej - Lanckorony.
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6. Wnioski koncowe

Historie wadowickiej kolei w omawianym okresie, podobnie jak historie catego
kraju mozna podzieli¢ na dwa wyrazne przedzialy czasowe — do 1989 r. oraz po tej
dacie. Po 1989 r. zmienily sie¢ wektory polityczne, orientacje i symbolika. Odtad
kolejarze, w tym wadowiccy, nie obchodzg juz branzowego dnia kolejarza ustano-
wionego uchwalg Rady Ministrow PRL na drugg niedziele wrzesnia. Powrécili nato-
miast, choé¢ mocno liczebnie zredukowani, do swego iradycyjnego, patronalnego
Swieta — $w. Katarzyny Aleksandryjskiej, wedle tradyciji, Scigtej kotem (25 listopa-
da). Organizujg wiec solenne msze wotywne w wadowickiej farze, wystepujac ze
swym sztandarem.

Ale poza symbolikg dzialajg jeszcze prawa rynku. Od 1 VIl 1998 r. wadowicka
stacja PKP nie podlega juz krakowskiej dyrekcji kolejowej, ktéra zostata zlikwidowa-
na. W jej miejsce powstaly samodzielne zaktady: Taboru, Przewozéw Pasazer-
skichi Towarowych, Inzynierii Ruchu oraz Infrastruktury —i inne, podlegajace bez-
posrednio Dyrekcji Generalnej PKP w Warszawie i jej agendom. Kolej stoi na pro-
gu restrukturyzacji, komercjalizacji—i przynajmniej czesciowej — prywatyzacji. Szan-
sg dla utrzymania linii kolejowych wokot Wadowic, przynajmniej w granicach obec-
nego wojewoddztwa matopolskiego z siedzibg w Krakowie, jest — majaca juz swe
podstawy prawne, ustawowe, komunalizacja lokainej sieci kolejowej, poprzez prze-
ksztalcenie czeéci nierentownego sektora PKP, w sektor publicznych ustug komu-
nalnych, jak to ma miejsce w wielu panstwach Zachodu. Koleje komunaline (powia-
towe) wystepowaly rowniez w 1l Rzeczypospolitej, zwtaszcza w b. zaborze pru-
skim, w ktérym sie¢ kolejowa byla najbardziej rozwinieta (Pomorze, cze$¢ Kujaw,
Patuki).

Tak wiec wadowicka kolej wchodzi w  drugi wiek swego istnienia ze $wiadomo-
$cig utraty czesci swoich dotychczasowych klientdw, z ryzykiem i niepewnoscia,
wynikajgcg z nowych warunkéw gospodarczych, lecz takze z nadziejg na dosto-
sowanie si¢ do tych warunkow i przetrwanie w zmienionej sytuaciji.
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1 Tekst niniejszy jest kontynuacjg artykuiu pt. Zarys dziejéw kolei w Wadowicach (1888-1945) opubli-
kowanego w ,Wadovianach” nr 2/1998, s. 31-37.

2 Wedlug plandw z epoki gierkowskiej, linia Wadowice-Bielsko, ze wzgledu na wzmozone przewozy
pasazerskie miala zosta¢ zelektryfikowana juzw 1979 r.

3 Dane te po 1989 r. zostaly odtajnione i udostgpnione czytelnikom na lamach fachowego czasopi-
sma ,Swiat Kolei”

4 PKP zlikwidowaly |ll klase w 1956 r.

5 Obecnie miesci sig w nigj skansen taboru kolejowego (wraz z trakcjg parows), administrowany
przez Zaklad Taboru PKP w  Krakowie.

8 Trakcja parowa byla w Chabéwce w normalnej eksploataciji do wiosny 1991 .

7 Aktualnie wszystkie elektrowozy | jednostki elektryczne obstugujace linie wokét Wadowic podlegajg
Zaktadowi Taboru PKP w  Krakowie, niezaleznie od lokomotywowni, w  ktérej przebywajg.

8W zwigzku z rozwojem podmiejskiej komunikacji autobusowej, w latach osiemdziesigtych zlikwi-
dowano linig kolejowg Chrzanéw-Jaworzno Szczakowa, a z poczatkiem lat dziewigédziesigtych odcinek
Bolgcin-Chrzanéw.

9 Te dane wynikajg z osobistych obserwacji autora, przeprowadzanych w latach 1997-1998.

10 Najblizszymi stacjami PKP na ktérych mozna kupi¢ bilet w  komunikacji migdzynarodowej sg: Biel-
sko-Biala, O$wiecim i Trzebinia

" Z powodu zatloczenia dworcéw krakowskich pociggami specjalnymi, czeé¢ pociggéw z Wadowic
byta kierowana na boczny dworzec Krakéw Bonarka.
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