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»RODZIMY” PORT SZCZECIN
Z wlasnego doswiadczenia wiem, ze podczas rozméw z (bylymi) maryna-
rzami czechoslowackimi predzej czy pdzniej pojawi sie¢ w ich wspomnie-
niach wzmianka o zegludze morskiej w Polsce. Powodéw tego skojarzenia
jest kilka. Przede wszystkim polskie porty, Gdynia, Gdansk i Szczecin (tutaj
szczegolnie czesto wspominane nabrzeze Ewa), przez caly okres istnienia
Czechostowackiej Zeglugi Morskiej stuzyly jako swego rodzaju ,rodzime”
porty statkéw czechostowackich. W niektdrych przypadkach takze polscy
marynarze (chodzito najczesciej o nizszych oficeréw) stanowili czes¢ zalog
czechostowackich statkéw morskich, przede wszystkim w poczatkach ze-
glugi morskiej w Czechostowacji, po II wojnie swiatowej. Co wiecej, wielu
bylych marynarzy czechostowackich, szczegélnie oficeréw i kapitanéw, stu-
diowalo w szkole morskiej w Szczecinie (dzi§ Akademia Morska w Szczeci-
nie, przez swiadkéw nazywana Panstwowa Szkota Morska).

T Cytat z rozmowy z marynarzem 1 klasy Janem Jurcem, ktdry przeprowadzila Lenka
Kratkd, 22 III 2010 r. Prywatne archiwum autorki.
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Udokumentowane s3 na przyklad wspomnienia kapitana zeglugi dale-
komorskiej — Antonina Fojtdi, ktéry ukonczyt szkote w 1950 r. i w swych
pamietnikach wspomina dyrektora Macierewicza: ,Nazywany przez stu-
dentéw Macaj, byt dla nas prawdziwym wzorem. Staral sie aplikowa¢ nam
wiedze we wlasciwych proporcjach teorii i praktyki — obie sa niezbedne
marynarzowi. [...] Swoja kariere Macaj zaczynal w carskiej marynarce
wojenne;j. [...] Jako dowddca polskich statkow szkolnych, najpierw Lwowa,
a potem Daru Pomorza, zdoby! sobie zaufanych ludzi [...] Kazdy wiedzial,
ze to, czego uczy studentéw, sam opanowal perfekcyjnie”. Osobiste $wia-
dectwo o studiach w tej samej szkole dat takze kapitan zeglugi dalekomor-
skiej Milan Rusnak®. W szkole czekata ich ciezka praca i dyscyplina, ale
nie zatowali swojej decyzji: ,To byla cigglta haréwka. Bo w miedzyczasie
mielismy praktyki w lecie na tym statku szkolnym, gdzie ta nauka trwa-
ta nadal”. Bez dalszych badan archiwalnych nie mozna z cala pewnoscia
stwierdzi¢, w ramach jakiej inicjatywy czy wspélpracy miedzynarodowej
przyjmowano Czechostowakéw do wspomnianej szkoty. Niemniej wplyw
polskiej tradycji morskiej na marynarzy czechostowackich jest niekwestio-
nowany.

Mysle, ze ze wzgledu na powyzsze zwiazki artykut o marynarzach cze-
chostowackich znajdzie swoich czytelnikéw i czytelniczki takze w polskim
periodyku. W niniejszym tekscie przedstawie projekt poswiecony temato-
wi historii przedsigbiorstwa Czechostowacka Zegluga Morska, ktéry reali-
zowalam przy udziale siedemnastu marynarzy czechostowackich metoda
oral history. W czesci pierwszej przyblize kontekst historyczny pracy (a wiec
historie zeglugi morskiej w Czechostowacji po II wojnie §wiatowej) oraz wy-
brane aspekty metodologiczne pracy z wykorzystaniem metody oral histo-
ry. W drugiej czesci tekstu przedstawie niektére fragmenty zrealizowanych
przeze mnie wywiadéw oral history. Interpretacja tych zrédet bedzie prowa-
dzona dwubiegunowo: z jednej strony $wiat publiczny, a z drugiej prywat-
ne zycie rodziny, a wszystko to zostanie osadzone w kontekscie epoki przed
1989 r.

2 A.Fojta, More milované, more proklinané. Cast 1., Praha 2006, s. 9.

3 Rozmowe z Milanem Rusndkiem przeprowadzila Lenka Kratka, 22 XI 2010 r. Pry-
watne archiwum autorki.

4 Ibidem.
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Krétka historia czecho-

slowackiej Zeglugi Morskiej

Mniej wiecej w tym samym okresie, kiedy wspomniani kapitanowie kon-
czyli polska szkole morska, powstatl plan stworzenia przedsiebiorstwa Cze-
chostowacka Zegluga Morska (Ceskoslovenskd namoini plavba — CNP).
Pierwsze $lady powojennej® zeglugi morskiej Czechostowacji pochodza
w przyblizeniu z 1951 r., kiedy zakupiono statek Republika I°. W trakcie
swego pierwszego rejsu zostal on zniszczony przez tajfun i do 1953 r. byl na-
prawiany w stoczni w Szanghaju. W tym samym roku podpisano Protokét
o rozwoju transportu morskiego miedzy Republikg Czechostowackg a Chin-
ska Republikg Ludowa, na ktérego podstawie chiviski partner uzytkowat
swoje statki — bedace formalnie wlasnoscig czechostowackg — pod czecho-
stowackg banderg’. W 1959 r. zalozona zostata miedzynarodowa spétka ak-
cyjna Czechostowacka Zegluga Morska, w ktérej 51% akcji byto wtasnoscia
Republiki Czechostowackiej, reszta — Chinskiej Republiki Ludowej®. Pod
koniec lat 60. XX w. wspélpraca ta zostala zakonczona. Wszystkie istotne
zrédta jasno sugeruja, ze CNP byla zalozona nie tylko z powodéw czysto

5 Miedzywojenna historia Zeglugi morskiej w Czechostowacji nie wchodzi w zakres
tematyczny opracowania, jednak warto wspomnie¢ tu eksploatacje statku Legie
w 1920 r., zakupionego przez praski bank Legiobanka (Banka ¢eskoslovenskych le-
gii — przyp. tlum.) z przeznaczeniem do handlu z Dalekim Wschodem (J. Machota,
Ceskoslovensko na morich a ocednech, Praha 1989, bez paginacji).

6 Problematyka powstania przedsigbiorstwa bedzie szczegétowo opracowana w ra-
mach dysertacji autorki. W tym miejscu nalezy jedynie wspomnie¢, ze dostep do
morza po rozpadzie monarchii Habsburskiej zapewnily nowopowstalej Republice
Czechostowackiej ustalenia Wersalskiego Traktatu Pokojowego, a konkretnie arty-
kuly 363 i 364, ktore gwarantowany dostep do portéw Hamburg i Szczecin (Peace
Treaty of Versailles. Articles 321—386. Ports, Waterways and Railways, <http://net.lib.
byu.edu/~rdh7/wwi/versa/versai1.html> (dostep: 27 XII 2012 r.).

7 Z.Bastl, Padesdt let Ceskoslovenské ndmorni plavby, Praha 2009, s. 9.

8  Chinska Republika Ludowa obchodzila w ten sposéb izolacje miedzynarodows, po-
niewaz ,Stany Zjednoczone odmdéwily uznania nowego chinskiego rezimu (pafistwo
komunistyczne Chinska Republika Ludowa — przyp. autorki) i wetowaly wymiane
chinskiego ambasadora w radzie bezpieczenstwa. Chiny byly wiec w organizacji
$wiatowej (ONZ — przyp. autorki) az do poczatku lat 70. reprezentowane przez rzad
kuomintanski Tajwanu”; B. Plechanow, J. Fidler, Kapitoly z déjin mezindrodnich
vztahii 1941-1995, Praha 1997, s. 67). W zwiazku z izolacja miedzynarodowa Chiriska
Republika Ludowa nie mogta oficjalnie eksploatowa¢ statkéw morskich pod wiasna
bandera.
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ekonomicznych, ale tez ze jej powstanie bylo w sposéb zasadniczy zwigzane
z miedzynarodowq sytuacja polityczng, a przede wszystkim z przynalez-
noscia Czechostowacji do strefy wplywéw Zwiazku Radzieckiego.

CNP rozwijata sie i w 1989 r. eksploatowata juz dwadziescia statkéw mor-
skich. W 1992 r. zostala objeta pierwsza fala prywatyzacji kuponowej. Jed-
noczes$nie rozpoczeto zakladanie spélek-cérek (Malta, Cypr), ktérym prze-
kazano pojedyncze statki (przede wszystkim z powodu ulg podatkowych
i mozliwosci tatwiejszego uzyskania kredytéw zagranicznych). W 1994 r.
zmieniono nazwe sp6tki na Czeska Zegluga Morska [Ceska ndmoini plavba
— przyp. tlum.], na podstawie rozliczen majatkowych po rozpadzie Cze-
chostowacji 1 stycznia 1993 r.). W 1995 r. firma zostala kupiona przez grupe
zwigzana z Funduszami Harwardzkimi Viktora KozZenego. Powstaja ko-
lejne spotki-corki, ktére nastepnie stopniowo odsprzedaja statki (za cene
nizsza niz warto$¢ rezydualna czy rynkowa), na podstawie decyzji swoich
walnych zgromadzer, bez gtosu kierownictwa CNP (Praga), ktére jest trak-
towane jedynie jako spotka menedzerska’.

Wraz z odsprzedaniem ostatniego statku Jan Zelivsk)'f10 w 1998 r. do-
chodzi do faktycznej likwidacji Czeskiej Zeglugi Morskiej. Zrédta do tego
tematu podlegaja archiwalnemu okresowi ochronnemu 3o lat, a sama hi-
storia CNP jest zagadnieniem rozlegtym, dlatego niniejsze badania oral hi-
story dotyczg jedynie okresu do 1989 r., a wiec do czasu radykalnej zmiany
warunkéw spotecznych, politycznych, socjalnych i ekonomicznych, kté-
re wplynely takze na funkcjonowanie CNP. Za historia przedsigbiorstwa
»Kryja si¢” natomiast prywatne historie pojedynczych ludzi, konkretne losy
marynarzy i ich rodzin.

Metoda oral history jako jedna

z drég badan historycznych

W badaniach nad prezentowanym tematem najbardziej pomocna okaza-
ta si¢ metoda oral history. Przed 1989 r. temat Czechostowackiej Zeglugi
Morskiej byl opracowywany jedynie w formie publikacji edukacyjnych',

° Z.Bastl, op. cit., s. 11-13.
10 Statek nazwany na cze$¢ przedstawiciela ruchu husyckiego.
11 J. Frey, Lod, more, ndmornici, Praha 1961 (2. uzupetnione wydanie 1967).
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beletrystycznych'?, popularnonaukowych', ewentualnie albumowych'.
Teksty te zawieraja wiele danych faktograficznych, a przede wszystkim
technicznych o poszczegdlnych statkach. Nie mozna ich jednak uwazac
za opracowania naukowe — zaréwno ze wzgledu na niedostatki formalne
(brak przypiséw, bibliografii itd.), jak i z powodu bezpo$rednio narzucaja-
cej sie w nich ideologii, propagujacej porzadek socjalistyczny (co w wielu
przypadkach sprowadza sie do przemilczen czy ,upiekszania” rzeczywisto-
$ci — charakterystycznym przykladem moze by¢ kwestia transportu broni
na czechostowackich statkach morskich). Zniesienie cenzury, wigksze moz-
liwoéci wydawnicze, ale wreszcie likwidacja CNP, spowodowaty ,wysyp”
publikacji wspomnieniowych, z charakterystycznym dla tego typu publika-
cji wysokim stopniem subiektywnosci i niewiarygodnosci faktograficznej.
Na podobne rafy natkng¢ sie mozna takze w przypadku relacji swiadkéw
historii; na korzy$¢ tego typu zrédetl przemawia jednak fakt, ze wywiady
oral history przeprowadzane s w zgodzie z metodologicznymi, procedu-
ralnymi, etycznymi i prawnymi zasadami tej metody'.

Mamy zatem do czynienia z problematyka, ktéra w srodowisku czeskim
nie byla dotad w wystarczajacym stopniu opracowana naukowo. Projekt,
ktéry poszerzy wiedze w tym temacie, jest obecnie przygotowywany przez
autorke artykulu. Badania metoda oral history przeprowadzone z byly-
mi marynarzami czechostowackimi mozna w tym przypadku traktowaé
takze jako jeden ze sposobéw uzupelnienia zrédel pisanych. Jezeli cho-
dzi bowiem o zasoby Zrédlowe, dotyczace historii zeglugi dalekomorskiej
w Czechostowacji po II wojnie swiatowej, sytuacja jest daleka od satysfak-
cjonujacej. Najbogatszy zbiér materialéw znajduje si¢ w Archiwum Na-
rodowym (Nérodni archiv) — zaréwno organizacyjny spadkobierca CNP
jak i Ministerstwo Transportu twierdza, ze odpowiednie dokumenty do-
tyczace zeglugi dalekomorskiej przekazaly temu wlasnie archiwum. Zbiér
ten jest jednak dotychczas nieopracowany, dlatego nie sposéb stwierdzic,

12 B. Cerny, Na daleké plavbé, Praha 1963; B. Stozicky, S palubou pod nohama, Praha
1973; A. Jake$, Poutnik ocedny, Ceské Budéjovice 1980.

13 . Pacovsky, Morsti vici na Blaniku, Praha 1976; idem, V. Podlena, Atlas lodi, Ce-
skoslovenské ndmorni lodstvo, Praha 1984.

14 J. Machota, Ceskoslovensko na morich a ocednech, Praha 1989 (opublikowane takze
w jez. angielskim, hiszpaiskim, francuskim).

15 M. Vanék, P. Miicke, T7eti strana trojithelniku. Teorie a praxe ordlni historie, Praha
2012.
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jakie materialy i w jakiej liczbie si¢ w nim znajduja, jakiego dotycza okresu,
a przede wszystkim, kiedy beda udostepnione'®. Archiwum Narodowego
Muzeum Technicznego (Archiv Nérodniho technického muzea) zawiera
jedynie bardzo fragmentaryczne materialy dotyczace parametréw tech-
nicznych poszczegélnych statkéw. Archiwum Wszechzwiazkowe (Archiv
Vseodborovych svazii) nie posiada zadnych relewantnych zrédel. Nie wia-
domo, czy interesujace nas materialy znajduja sie w Archiwum Minister-
stwa Spraw Zagranicznych'. Cennym zrédfem informacji jest Archiwum
Stuzb Bezpieczenstwa (Archiv Bezpecnostnich slozek), przechowujace
teczki zaktadane przez dawna Stuzbe Bezpieczenstwa (Statni bezpecnost)
poszczegdlnym obiektom i jednostkom. W sumie w ewidencji znaleziono
jedenascie teczek obiektowych zwiazanych z danym tematem; przetrwata
jednak tylko jedna — teczka obiektowa nr 4147 II (C. 4147 IL. spravy). Jej
zawartosc jest co prawda bardzo rozlegla czasowo i tematycznie, jednak za-
wiera informacje przede wszystkim dotyczace takich tematéw, jak kontakt
marynarzy z cudzoziemcami i emigrantami, nielegalny handel (,paskar-
stwo”), przestepstwa celne.

Poza niekompletnoscia i stabym opracowaniem zbioru archiwalnego za
wyborem metody oral history przemawia takze fakt, ze metoda ta umozli-
wia spojrzenie na opracowywany temat pod ,nowym” katem. Mozemy mo6-
wi¢ o liczbie statkow, o fadunkach, trasach, GRT", ale nic nam to nie powie
o ludziach, ich przezyciach, o tym, jak marynarze czuli si¢ poza granicami
komunistycznej Czechostowacji, ani o ich rodzinach. Rodzina stanowi bo-
wiem kolejna ptaszczyzne badanej problematyki — rodzina, ktéra stwarza-
fa marynarzowi oparcie, ktéra cho¢ nie miata z jego praca na morzu nic

16 Dotychczas udalo sie uzyska¢ niektére dokumenty dotyczace poczatkéw wspétpra-
cy z ChRL (skape informacje na temat poczatkéw wspdtpracy mozna znalezé takze
w zasobach Urzedu Prezesa Rady Ministréw (Utad predsednictva vlady) w Archi-
wum Narodowym), wynikéw ekonomicznych przedsigbiorstwa i protokoly z narad
dyrektoréw. Ich analiza bedzie czescia skladowa przygotowywanego projektu; nie
maja one wiekszego zwigzku z tematem niniejszego artykulu, koncentrujacego sie
na prywatnym i zawodowym zyciu marynarzy.

17 W archiwum tym opracowanych jest tylko ok. 50% wszystkich materialéw archiwal-
nych, dlatego nawet jezeli jakies materialy o zegludze dalekomorskiej sa tam prze-
chowywane, nie mozna z nich skorzystac.

18 Gross Reiter Tonnage — tona rejestrowa brutto, miara uzywana do wyrazenia calko-
witej wewnetrznej pojemnosci jednostki plywajacej; nie wyraza wagi ani wyporno-
$ci statku.
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wspodlnego, podlegata znaczacemu wplywowi wykonywanego przez mez-
czyzne zawodu. (Tu odwoluje si¢ takze do wlasnych wspomnien, bo sama
pochodze z rodziny marynarza). W ten sposéb dotykamy pewnych aspek-
tow charakterystycznych dla metody oral history. Nie bede w tym miejscu
powtarzata wskazéwek i wytycznych metodologicznych, ktére mozna fa-
two znalez¢ w publikacjach specjalistycznych, artykutach i podrecznikach,
gdyz dostepna literatura (cho¢by w jezyku angielskim) jest juz dzi§ bogata.
Proponuje tu refleksje oparta na wlasnych doswiadczeniach w pracy z nar-
ratorami, z naciskiem na to, jak na prace badacza/badaczki wplywa jego za-
angazowanie emocjonalne i w jaki sposéb na opracowywany temat wptywa
historia rodzinna badacza/badaczki.

W moim przypadku zaangazowanie emocjonalne w prowadzone ba-
dania bylo stosunkowo silne. W bylej Czechostowacji, a wiec w kraju bez
bezposredniego dostepu do morza i bez znaczacej historii morskiej, zawdd
marynarza traktowany byl jako wyjatkowy. W poréwnaniu z wiekszoscia
populacji marynarze mogli podrézowac za granice, w tym takze do krajow
zachodnich, a wrecz po calym $wiecie, co dla wiekszosci obywateli bylo
praktycznie nieosiggalne. Co wiecej, marynarze mieli (a raczej umieli so-
bie stworzy¢, o czym pisze szczegélowo w dalszej czesci pracy) dostep do
zagranicznych walut, a co za tym szto do niedostepnych w kraju zagranicz-
nych towaréw. Wszystko to byto w tym kontekscie zaleta, czy przynajmniej
przyjemnym ubarwieniem zycia, niemniej moglo takze wywota¢ zawisé
otoczenia, a u dzieci prowadzi¢ do wyltaczenia z grupy rowiesnikow i pew-
nego rodzaju samotnosci. Dodajmy do tego dlugotrwala nieobecno$¢ ojca
w rodzinie, konieczno$¢ reorganizacji zycia w mniej wiecej péirocznych
odstepach, co jest réwniez bardzo stresujace®.

Wszystkiego tego doswiadczylam jako dziecko. Jednoczesnie moz-
liwo$¢ udzialu w niektérych podrézach razem z ojcem miala zasadni-
cze znaczenie dla mojego dalszego zycia. Morze stalo si¢ nieodlaczna
czes$cig mojego zycia i fakt, ze w Czechoslowacji kobiety nie moga pra-
cowac na statkach, doprowadzit mnie do dlugotrwalej frustracji. W la-
tach dziewigédziesigtych mdj ojciec-marynarz zmarl, a kilka lat p6zniej

19 Jeden z narratordéw, ktérego zona byla Bulgarka, w zwiazku z tym zauwazyl, ze mniej
wyemancypowane kobiety, takie jak na przyklad dziewczeta z Batkanéw, lepiej zno-
szg ten rodzaj zycia, kiedy maz na dluzszy czas odjezdza i znéw wraca. Rozmowe
z Milanem Rusndkiem przeprowadzila Lenka Krétka, 22 XI 2010 r. Prywatne archi-
wum autorki.
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zlikwidowana zostala Czechostowacka Zegluga Morska. W zwiazku
z podjetym projektem badawczym doswiadczatam wiec wielu réznych
(niekiedy przeciwstawnych) uczud.

W podobnej sytuacji znalez¢ sie moze kazdy badacz czy badaczka, i kaz-
dy powinien swéj emocjonalny zwiazek z opracowywanym tematem zde-
finiowac jeszcze przed rozpoczeciem pracy. Podczas kontaktéw z narrato-
rami/narratorkami nieprzepracowane emocje moga bowiem negatywnie
wplynac na caloksztalt interakcji. Z metodologicznego punktu widzenia
wszystkie takie uwarunkowania trzeba mie¢ na uwadze przede wszystkim
na etapie interpretacji rozméw, gdyz nieu$wiadomione zaangazowanie
uczuciowe moze w znaczacym stopniu pozbawi¢ interpretacje wartosci na-
ukowe;j.

Interpretacja poszczegélnych

Zagadnien wywiadéw

Wrécmy teraz do samych wywiadéw oral history. W okresie od lutego do
listopada 2010 r. przeprowadzitam rozmowy z siedemnastoma (bylymi)*’
marynarzami czechostowackimi*. Szesnastu z nich pochodzito z Repub-
liki Czeskiej (najczesciej z Pragi, kraju srodkowoczeskiego i pétnocnocze-
skiego), jeden ze Stowacji*’. Z punktu widzenia hierarchii byli to w wigkszo-
$ci oficerowie: trzech kapitanéw, dwdch starszych oficeréw poktadowych,
dwoch starszych oficeréw mechanikéw, jeden lekarz poktadowy, jeden eko-
nom pokladowy; podoficerowie: jeden bosman, dwaj mechanicy wachto-
wi i dwaj szefowie kuchni; zaloga — dwaj marynarze 1. klasy (A/B)*. Naj-
starszy z narratoréw urodzil sie w 1930 r. i w CNP pracowal czterdziesci

20 Wéréd narratoréw byli takze tacy, ktérzy zawéd marynarza wykonuja nadal, pracu-
jac u obcych armatoréw.

21 W tek$cie mowa jest o Czechoslowacji, Czechostowakach itd., praca bowiem doty-
czy okresu przed rozdzieleniem Czechostowacji na poczatku lat dziewiecdziesiatych
XX w.

22 Wybér narratoréw nie byl przypadkowy, chociaz ograniczony mozliwosciami ba-
daczki — brak kontaktéw, niekiedy zte do$wiadczenia potencjalnych narratoréw
z mediami, brak zaufania (dlaczego cérka bylego marynarza robi wywiady, co w ten
sposéb bada, dlaczego pyta wlasnie mnie itd.), niekiedy brak czasu czy po prostu
checi.

23 Qczywiscie marynarze o wyzszych stopniach przeszli praktyke na nizszych stano-
wiskach stuzbowych, w rozmowach jednak najcze$ciej postugiwali sie swym najwyz-
szym stopniem.
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lat; najmltodszy narrator pracowal w firmie jedynie sze$¢ lat, a urodzit sie
w 1964 r. Z punktu widzenia reprezentatywnosci wyboru udato sie w koncu,
mimo problemoéw ze skontaktowaniem sie z narratorami, przeprowadzi¢
rozmowy ze stosunkowo rozlegla grupa bylych marynarzy, co wiecej ze
wszystkich stopni hierarchii poktadowej i wszystkich trzech zatég (pokta-
dowej, maszynowej, gospodarczej), poza radiotelegrafista. Szeroka rozpie-
to$¢ wieku narratoré6w umozliwita przesledzenie w czasie zmian w ocenie
Czechostowackiej Zeglugi Morskiej i zawodu marynarza. Poza réznicami
generacyjnymi dostrzegalnymi w ich pogladach, istotna role odgrywalo
takze stanowisko stuzbowe. Starsi narratorzy i wyzsi oficerowie w swoich
wspomnieniach przykltadali zazwyczaj wieksza wage wlasnie do swojego
stanowiska, do swoich zdolno$ci, umiejetnosci, doswiadczenia. Od drugiej
grupy, przede wszystkim podoficeréw i zalogi, mozna si¢ bylo tez wiecej
dowiedzie¢ o codziennym zyciu marynarzy.

Jak juz wspomnialam, zasadniczg o§ badan wyznaczyto zycie zawodowe
marynarza z jednej i prywatne zycie jego rodziny z drugiej strony. Z po-
wodu pewnej, wspomnianej juz, ,wyjatkowosci” zawodu marynarza na tle
kraju, cze$¢ interpretacyjna rozpoczyna temat poczatkéw $ciezki zawodo-
wej. Stwierdzi¢ nalezy, ze w przypadku narratoréw wybér zawodu czesto
nie byt skutkiem $wiadomej decyzji, ale ,dzietem przypadku” (niektérzy
o mozliwosci pracy na morzu dowiedzieli si¢ z gazet, inni od wspélpasaze-
ra w pociagu, lub od kolegi, a jeszcze inni celowo szukali samorealizacji jak
najdalej od domu...).

Jezeli chodzi o przygotowanie zawodowe zalogi, Czechostowacja dys-
ponowala wlasnymi specjalistycznymi szkolami, gdzie marynarze mogli
zdoby¢ potrzebne kwalifikacje®*. Odmienna byta sytuacja oficeréw mor-
skich — ci mogli studiowac tylko w szkotach morskich za granicg, szczegél-
nie w krajach bytego Bloku Wschodniego. Starsi z nich studiowali w szkole
w Polsce (zob. wyzej), w latach pézniejszych Czechostowacy mogli studio-
wac przede wszystkim w Odessie (wéwczas w Zwigzku Radzieckim)?. Ich
wspomnienia bardzo réznia si¢ miedzy soba. Trzech absolwentéw szkoly

24 Szkota Zawodowa Czechostowackiej Zeglugi Labsko-Odrzariskiej w Dé¢inie dla za-
16g poktadowych, inne szkoly zawodowe o specjalnosci maszynowej dla zalogi ma-
szynowej.

25 Ewentualny zwiazek miedzy sytuacja polityczna w konkretnym okresie historycz-
nym a dyrektywami, ktére wyznaczaly, gdzie moga studiowaé¢ Czechoslowacy, nie
jest jeszcze dostatecznie zbadany.
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w Odessie (poczatek studiow w latach 1962, 1968, 1972) zwraca uwage przede
wszystkim na zle warunki bytowe w 6wczesnym Zwiazku Radzieckim: ,My
tam przylecieliSmy, my nie wierzyli§my wlasnym oczom. Krecilismy glo-
wami. Bylo to dostownie brutalne, ta rzeczywisto$¢”*. Jednocze$nie nie
wspominaja zbytnio szkolnej codziennosci czy zakresu nabytych umiejet-
nosci i doswiadczen. Z drugiej strony wspomniany juz kapitan Rusndk, je-
den z pierwszych absolwentéw szkoly morskiej w Polsce, zwrécil uwage na
to, ze studia byly wymagajace, jak na powojenny ustroj, ale takze na jakos¢
ksztalcenia tamtejszej szkoly i swoiste poczucie wyjatkowosci: ,No i my
jako szkola elitarna byliSmy wszedzie zapraszani. [...] Zyskali$my naprawde
solidne, jeszcze takie klasyczne szkolenie, tak jak nalezato. Wiec bardzo
tym Polakom dziekuje””. W podobny sposéb wyraza sie w swych wspo-
mnieniach kapitan Fojta®®.

Takze dzi$, kiedy zyjemy w panstwie demokratycznym, a nasze mozliwo-
$ci podrézowania ograniczaja jedynie rodki finansowe i wlasna odwaga, Czesi
wiaza zawdd marynarza przede wszystkim z mozliwoscia podrézowania po
calym $wiecie, odwiedzania nawet tych najbardziej odleglych kontynentéw,
przezycia przygody. (Ten romantyczny obraz ma prawdopodobnie zwigzek
przede wszystkim z tym, ze Republika Czeska jest krajem bez bezposredniego
dostepu do morza). Przez analogie zalozytam, ze w okresie przed 1989 r. wlas-
nie mozliwos¢ podrézowania, co wiecej podrézowania w zasadzie po calym
$wiecie, byla tym, co najbardziej przyciggalo do zawodu marynarza.

Byli marynarze nie podkreslali jednak zbytnio tego czynnika. Niekté-
rzy wprawdzie wzmiankowali, ze mieli do dyspozycji tzw. stata klauzule
wyjazdowa®, uprawniajaca do podrézy zagranicznych (w tym do krajéw
zachodnich), ale traktowali ja jako niezbedng cze$¢ swojej pracy, niektorzy
jako swego rodzaju ,,symbol statusu”, a nie jako przywilej w poréwnaniu
z reszta populacji. Dlaczego? Odpowiedz na to pytanie przyniosta interpre-
tacja dwdch zwiazanych ze soba zagadnien — emigracji i pracy na morzu.

26 Rozmowe z Jifim Jur¢ikiem przeprowadzila Lenka Kratkd, 25 IV 2010 r. Prywatne
archiwum autorki.

27 Rozmowe z Milanem Rusndkiem przeprowadzila Lenka Kratkd, 25 IV 2010 r. Pry-
watne archiwum autorki.

28 A. Fojtt, op. cit.

29 Klauzula ta byla wydawana ,z zasady do paszportéw stuzbowych”, ,w zasadzie je-
dynie do celéw stuzbowych”; J. Rychlik, Cestovdni do ciziny v habsburské monarchii
a v Ceskoslovensku, Praha 2007, s. 69.
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Odnosnie do emigracji, nalezy zastrzec, ze rozmowy byly przeprowadzo-
ne wylacznie z marynarzami, ktérzy nie wyemigrowali®’, dlatego w efekcie
wnioski s3 w duzym stopniu jednostronne. Z drugiej strony zapisy w dzien-
nikach pokfadowych®, ktére dotychczas przestudiowalam, wskazuja, ze
emigracja byta sytuacja raczej wyjatkowa®® Nie jest wiec zaskoczeniem, ze
narratorzy wyrazali sie o emigracji bez wyjatku krytycznie, o ile w ogdle
o niej mowili*, Jezeli pytatam wprost, czy rozwazali emigracje, wyjasniali,
ze przez taki krok zaszkodziliby swoim bliskim, lub (i to wyjasnienie bylo
najczestsze), ze z perspektywy czasu dostrzegaja, ze nie mieli powodu, by
emigrowac: ,Gdybym wyemigrowal, nie zobaczytbym tylu krajow. Przeciez
odwiedzitem piecdziesiat cztery panstwa. Czego mi wiec brakowalo? To
trzeba zostawi¢. A co, mdéglbym odjecha¢ z rodzing? Sam by¢ daleko? Nie,
nie”*,

W zwiazku z tematem emigracji pojawial sie w rozmowach jeszcze je-
den wazny motyw — potrzeba domu, mozliwosci powrotu do domu: ,Je-
stem przyzwyczajony, kiedy przyjade do domu, is¢ do tej gospody, tam
spotkac znajomych, kolegéw... A potem jest wies, do ktdrej zawsze najpierw
jade, kiedy przyjade z morza, gdzie si¢ urodzitem. Zona zawsze méwi: «No
tak, jak nie pojedziesz do Sudkova, to jak by$ nie byt w domu, co?» A tam
nie mogtbym wraca¢”®’. W jednym przypadku narrator przyznaje wrecz,
ze przekonywatl swoja zone, ktéra chciata wyemigrowaé, by rodzina zosta-
ta w Czechach: ,Krétko méwiac kombinowalem, jak zniecheci¢ zone, nie
chcialem emigrowa¢. Powiem pani. Méwitem sobie, niby dlaczego? Mam
prace, zarabiam jak na warunki czechoslowackie tamtego czasu nawet

30 Z emigrantami nie udalo sie skontaktowac.

31 Nérodni archiv, fond Ceskoslovenskd namotni plavba, nieopracowany.

32 Wyjatek stanowi na przyktad przypadek statku Brno, ktérego w okresie od 21 do
31 sierpnia 1968 r. jedenastu marynarzy poprosilo o azyl we wloskim porcie Bari,
w tym pieciu z malzonkami, wraz z tréjka dzieci (Narodni archiv, Praha. Fond Ce-
skoslovenskd ndmorni plavba, nieopracowany, Lodni denik Brno, ¢. 12 a 13).

33 W interpretacji wywiaddw oral history to, o czym sie nie méwi, jest czesto réwnie
znaczgce jak tematy, ktére sie w rozmowie pojawiaja; M. Vanék, P. Miicke, H. Pe-
likdnavd, Naslouchat hlasiim pameéti. Teoretické a praktické aspekty ordni historie.
Praha 2007, s. 66—70.

34 Rozmowe z Janen Kurka przeprowadzila Lenka Kratks, 12 XI 2010 r. Prywatne archi-
wum autorki.

35 Rozmowe z Vladimirem Skoumalem przeprowadzita Lenka Kratka, 8 V 2010 r. Pry-
watne archiwum autorki.
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dobre pienigdze. Nie chcialem emigrowac. Bo, jak méwie, od mlodosci ko-
cham Gory Izerskie, kiedy jestem teraz w domu, jestem tam dwa albo trzy
razy w tygodniu. Stracitbym to. Wiec trzeci raz odmoéwitem, no i potem juz
nikt mnie do przekonywatl do emigracji”*".

Istnieje jeszcze jeden motyw, ktéry pomoze nam zrozumieé, dlaczego
narratorzy nie ,cenili” sobie zbytnio mozliwo$ci podrézowania i dlacze-
go nie czuli potrzeby emigracji — byta to ich praca, ich zaw6éd marynarza.
Wszyscy narratorzy, cho¢ kazdy w inny sposéb, wyrazaja dume ze swego
zawodu, zwlaszcza dume z tego, ze byli zdolni prace marynarza (czesto
przez dlugie lata) wykonywa¢. Nie zwracaja zbytnio uwagi na ciezkie wa-
runki na statku (ciezka praca fizyczna, roztaka z rodzing, izolacja spoleczna,
ekstrema klimatyczne, silne i dtugotrwale sztormy czy podrdze w niebez-
pieczne miejsca)”’, ale podkreslaja obcigzenia zawodu marynarza i swoja
wysoka pozycje zawodowa: ,I musze tu powiedzied, [...] Ze nigdzie si¢ u nas
nie tyralo tak jak na statku. To naprawde, gdyby wtedy wszyscy tutaj tyrali
tak, jak na statku, to bysmy juz dawno ten komunizm zbudowali”*®. Obok
dokonan zawodowych akcentuja takze swoja mito$¢ do morza, ktéra nie-
ktérzy przyréwnuja nawet do uzaleznienia: ,Czyste powietrze. Morska bry-
za. Rano, kiedy szedlem o czwartej na stuzbe, morska bryza, wiatr, czulem
to ciepte morskie powietrze, powiew, oddychato sie tam cudownie. To ma
swoje zalety. Czlowiek przyzwyczaja sie do tego, ze to kochal i ze jest tam
szcze$liwy i nie chce do domu [...] To bylo troche jak narkotyk. Bo, prawda,

ludzie ciagle tam, prawda, wracaja. Wracaja”.

36 Rozmowe z Milanem Bldhou przeprowadzita Lenka Kratkd, 26 V 2010 r. Prywatne
archiwum autorki.

37 Trzeba zwréci¢ uwage, ze o czechoslowackich marynarzy zawsze bardzo sie trosz-
czono. Otrzymywali bezplatne ciepte posilki trzy razy dziennie (w tym zupa i ciasto
w poludnie; przystawka wieczorem), dostep do zimnego bufetu, w tym kawa i her-
bata 24 godziny na dobe. Na starszych statkach kwaterowano zaloge po dwie osoby,
a pomieszczenia socjalne byly wspélne; na nowszych statkach kajuty byly juz samo-
dzielne z zapleczem. Bielizne poscielowa wymieniano raz na dwa tygodnie, reczniki
raz w tygodniu. Marynarze otrzymywali bezptatne mydlo i ochronne pomoce robo-
cze. Z drugiej strony jednak w niektdérych przypadkach na statku nie bylo lekarza, co
w pewnych okoliczno$ciach moglo mie¢ fatalne skutki.

38 Rozmowe z Petrem Kroufilem przeprowadzita Lenka Kratkd, 9 V 2010 r. Prywatne
archiwum autorki.

39 Rozmowe z Janem Jurcem przeprowadzita Lenka Kratk, 22 III 2010 r. Prywatne ar-
chiwum autorki.
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O znaczeniu, jakie miata dla marynarzy ich praca i zycie na morzu,
bez wzgledu na to, dokad statek plynal, méwi réwniez analiza ich zycia
prywatnego.

»Bylo co$ za co$”° - prywatne zycie
marynarzy kontra ich praca
Pozwole sobie w tym miejscu na mala dygresje, ktéra w pewnym stopniu
nawiazuje do metodologicznej czesci niniejszego tekstu. Otdz, poczatkowo
moim zalozeniem badawczym bylo spojrzenie na temat zeglugi morskiej
w Czechostowacji oczyma zon i dzieci bytych marynarzy, co w znacznym
stopniu motywowane bylo potrzeba refleksji nad wltasnym doswiadczeniem.
Bylam przy tym §wiadoma, ze wlasnie rodziny marynarzy sg w $wietle tego
tematu ta najbardziej ,niewidzialng” grupa, a poznanie ich loséw moze
temat w zasadniczy sposéb ubogaci¢. Niestety nie udalo sie zrealizowaé
tego zamiaru. Odnalezienie i skontaktowanie si¢ z Zonami i dzie¢mi bylo
jeszcze trudniejsze niz z samymi marynarzami, co wiecej zony do ktérych
dotartam kategorycznie odmawiaty rozmowy. Ich reakcje mogly swiadczy¢
o tym, ze albo nie uwazaja swojego zycia i samych siebie (w poréwnaniu
Z mezem-marynarzem) za wystarczajaco interesujace, aby wzia¢ udzial
w projekcie, albo ze bardzo niechetnie wspominaja swoje zycie z czaséw,
kiedy maz na dlugie okresy wyjezdzat na morze*.

Prowadzac rozmowy z marynarzami, nie zrezygnowalam jednak do kon-
ca ze swego pierwotnego zamystu — nieodlaczna czescia wywiadéw byt krag
pytan o to, jak narratorzy z perspektywy czasu widza nie tylko wlasne zycie
w oddaleniu od rodziny, ale przede wszystkim, jak postrzegaja 6wczesna sy-
tuacje swoich rodzin. Jesli emigracja byta tematem, o ktérym moéwili mato, to
dwukrotnie mniej méwili o problematyce zycia rodzinnego. Nie tylko zaden
z nich spontanicznie nie przywolal tego tematu; nawet na konkretne pytanie
odpowiadali bardzo wymijajaco i zwiezle, a w jednym przypadku narrator
wrecz zignorowal pytanie (nie chodzito tu o niedoslyszenie).

Dlaczegotakreagowali? Czy oznaczato, ze nie myslelio swoichrodzinach?
Nie byli $wiadomi probleméw, ktére stwarzata dlugotrwala nieobecnosé

40 Ibidem.

41 Wiecej na ten temat L. Kratkd, Zenskd na lod nepatii. Dimenze gender ve vzpo-
minkdch byvalych ceskoslovenskych ndmornikii, [w:] Mezi obzory. Gender v inter-
disciplindrni perspektivé, red. B. Knotkova-Capkova, Praha 2011, s. 21—41.
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mezczyzny w rodzinie? Nie interesowalo ich to? Jest malo prawdopodobne,
by wszyscy narratorzy byli tak niewrazliwi (nie jest prawdopodobne, zeby
tak bezwzgledny byl choc¢by jeden z nich). Co wiecej, niektére wypowiedzi
sugeruja, ze u$wiadamiali sobie potencjalne problemy rodzin, albo wiedzie-
li o nich: ,Wiele razy méwita: «Zostan w domu, ja juz tego nie wytrzy-
mamby. [...] Nigdy nie grozita rozwodem, w zyciu, co to, to nie. Co najwyze;j:
«Ja od tego oszaleje, ja tego nie wytrzymamp». Ale nigdy nie oszalata, zawsze
wytrzymywata”*%

Wyjasnienia, dlaczego byli marynarze unikaja tematu zycia rodzinnego,
trzeba zatem szuka¢ gdzie indziej — w interpretacji powiazanych kregéw
tematycznych. W niektérych przypadkach bylo to akcentowanie ich obec-
nego kontaktu z wnukami, kiedy indziej nacisk na to, ze mezczyzna-mary-
narz materialnie zabezpieczal rodzine (w tamtym okresie przede wszyst-
kim dzieki niedostepnym towarom pochodzenia zachodniego — ubraniom,
kosmetykom, sprzetowi elektronicznemu — ktére uchodzily do pewnego
stopnia za znak luksusu), ewentualnie, ze zona mogla jezdzi¢ w podréze
z nim*’. Na podstawie wszystkich wypowiedzi i ich interpretacji propo-
nowalabym nastepujace wyjasnienie: byli marynarze nie méwia o swoich
rodzinach (i ich zyciu w czasowej izolacji od mezéw i ojcéw) nie dlatego,
ze o problemie nie wiedzg, nie u§wiadamiaja go sobie, czy tez ze ich nie on
interesuje, ale wlasnie przeciwnie — dlatego, Zze zdaja sobie z niego spra-
we, Ze czuja pewnego rodzaju rozczarowanie. Staraja sie wiec unikac tych
wspomnien i realizuja strategie racjonalizacji wlasnego postepowania (za-
bezpieczenie materialne, podréze), ewentualnie odwoluja si¢ do swego ro-
dzaju ,nieuniknionosci”, ,sytuacji bez wyjscia™ ,Jak méwie, to bylo co$ za
co$. I zona wiedziala, Zze maz idzie. Szed! do pracy. Jak montazysci chodzili
do pracy. Szed! z Czech na Stowacje, byt tam czternascie dni. Ja tez szedlem
do pracy, ale szedtem do pracy na dluzej”**.

Byli i tacy, ktérzy ze wzgledu na rodzine porzucili zawdd marynarza; ci,
ktérzy tego nie zrobili czy nie zdotali, nie sa gorszymi mezami czy ojcami. Po
prostu nie potrafili zrezygnowac z morza i pracy na morzu: ,Gdybym twierdzit,

42 Rozmowe z Milanem Blahou przeprowadzila Lenka Krétka, 26 V 2010 r. Prywatne
archiwum autorki.

43 Warunki podrézy zon normowala umowa zbiorowa; czlonkowie rodzin pokrywali
koszty drogi z/do portu i pewna oplate za kazdy dzien na statku.

44 Rozmowe z Janem Jurcem przeprowadzila Lenka Kratkd, 22 III 2010 r. Prywatne ar-
chiwum autorki.
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ze za morzem nie tesknifem, ktamatbym. Gdybym mégl, natychmiast bym na
nie wrdcil. Kiedy otwieram okno i stysze huczenie jazu, to jakbym zachorowat.
A kiedy siedze z wnukiem na schodach obok jazu w Doudlevcach [Doudlevce —
dzielnica Pilzna — przyp. thum.] i stucham, jak woda plynie miedzy kamieniami,
jak sie toczy i w szczegdlny sposéb do mnie méwi, mam tzy w oczach. Brak mi
tego morza”*’. W pewnym uproszczeniu mozna by powiedzie¢, ze gospodarka
niedoboru i $cisle strzezone granice socjalistycznej Czechostowacji byly do-
brym usprawiedliwieniem (i wytlumaczeniem) ich dlugotrwalej nieobecnosci
w domu. Jakie wytlumaczenie znalezliby dzi$? Narratorzy, ktérzy nadal pra-
cuja na statkach morskich (u zagranicznych armatoréw), tego problemu nie
musza rozwiazywac, bo ich rodziny juz ,sie przyzwyczaity” ,No i zostalem
w zeszlym roku na $wieta. Piec¢ lat pod rzad nie bylem na swieta w domu, wiec
w zeszlym roku na $wieta zostalem. [...] to juz przyjmuja. Bo wiedza, ze lepiej
jest, kiedy jestem w domu od wiosny do jesieni”*’.

Z przedstawionymi wyzej tematami czesciowo zwigzana jest takze
problematyka handlu na czarnym rynku. O ile bowiem marynarze chcie-
li materialnie i finansowo zabezpieczy¢ rodzine, byli w znacznym stop-
niu zmuszeni ,dorabia¢””. Poza podstawowa pensja, ktéra byla wyptaca-
na w koronach, marynarz w czasie pobytu na statku mial do dyspozycji
okoto 360—460 USD na p6t roku (zaleznie od stuzbowego uszeregowania).
Moégt je wykorzystywa¢ na zakupy w kantynie na statku (papierosy, alko-
hol, gumy do zucia, kosmetyki meskie), lub w portach (ekwiwalentna suma

45 Josef Osoba, marynarz 1 klasy, e-mail wyslany Lence Krétkiej, 27 II 2010 r. Prywatne
archiwum autorki.

46 Rozmowe z Milanem Blahou przeprowadzila Lenka Krétka, 26 V 2010 r. Prywatne
archiwum autorki.

47 Pensja marynarza nie przewyzszala znaczaco sredniego wynagrodzenia w Republi-
ce Czechostowackiej; dopelnialy ja dodatki za prace w nadgodzinach, w weekendy
iw $wieta. Przy wypuszczeniu do domu marynarz zyskiwat zgodnie z prawem urlop
i nadal wyplacano mu 50% podstawowej pensji (przy czym mozliwos¢ dorabiania
byla bardzo ograniczona). Za kazdy dzien na statku marynarz dostawal tzw. dodatek
dolarowy, stopniowany w zaleznosci od funkcji na cztery kategorie (w latach szes§¢-
dziesiatych 0,7—2,2 USD na dzien, w osiemdziesiatych 3,0—4,6 USD na dzien). Jedna
trzecia z tego byla obowiazkowo wyplacana w tzw. bonach Tuzexu, ktére stuzyly do
zakupdéw w kraju w sieci sklepéw Tuzex (odpowiednik polskiej Baltony), gdzie moz-
na byto dosta¢ towary zagraniczne, L. Krétka, Ceskoslovackd ndmorni plavba ocima
ceskoslovenskych ndmornikii. 1959-1989, Praha 2010, Fakulta humanitnich studif
Univerzity Karlovy, niepublikowana praca dyplomowa, s. 57—58.
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byla wyptacana w walucie danego panstwa). Aby mdc kupowaé w krajach
zachodnich, marynarze starali si¢ gdzie indziej zaoszczedzi¢, czy dorobic,
zazwyczaj w biednych krajach: najczesciej wspominany jest byly Zwiazek
Radziecki, poza tym Kuba, Indie: ,Na Kubie, tam bylo dobrze. No wszedzie
tam, gdzie byla bieda, to marynarzom bylo dobrze [...] A na Kubie tam bylo
dobre, ze tam nic nie dalo sie kupic. Nie trzeba bylo oszczedzaé pienie-
dzy. I wszystko sie dato sprzedac. Wszystko si¢ dato spieniezy¢. Wszystko.
Wszelkie ubrania, stare ubrania, wszystko sie dato sprzeda¢”®.

W tym kontekscie interesujace jest nadal utrzymujace sie przekonanie
narratoréw, ze przy tego rodzaju handlu nie dopuszczali sie niczego niezgod-
nego z prawem. Dowodza tego takze dokumenty bylej Stuzby Bezpieczen-
stwa (Stétni bezpeénost, StB), ktéra monitorowata tego rodzaju aktywnos¢®.

O ile narratorzy wspominaja jakie$ wlasne interesy na czarnym rynku,
podkreslaja, Ze nie przesadzali z taka aktywnoscia, ewentualnie wskazuja
na przyklady innych kolegéw: ,,Styszatem, jak ktos opowiadat anegdotke, ze
na przyktad, kiedy dawato si¢ bielizne do prania do pralni, to musieli jez-
dzi¢ ponad dwukrotnie, bo jedno auto wiozlo dzinsy, a dopiero drugie wio-
zlo bielizne. A nad Murmanskiem na wzgérzu jest wielka rzezba jakiego$
czerwonoarmisty, my nazywali$my go Alosza [rzezba Aloszy z 1973 r., sym-
bolizuje znaczenie Murmanska w Wielkiej Wojnie OjczyZnianej — przyp.
autorki]. I byty tam chlopaki na jakies te swieta, no to kombinowali, jak te
dzinsy da¢ na brzeg. To upletli ogromny wieniec i w tym wienicu byto kilka

dziesiatek dzinséw. I ze zaloga m/s KoSice niesie wieniec do tej rzezby”*".

48 Rozmowe z Janem Jurcem przeprowadzita Lenka Kratka, 22 III 2010 r. Prywatne ar-
chiwum autorki.

49 Stuzbe Bezpieczenstwa interesowal szeroki wachlarz zagadniert — od problematyki
gospodarczej, az po zdrady malzenskie; przestepstwa celne i nielegalny handel byly
monitorowane bardzo intensywnie. Z punktu widzenia narratoréw chodzilo wiec
o stosunkowo niebezpieczna dzialalnos¢, z czego by¢ moze nie zawsze zdawali so-
bie sprawe, Archiv Bezpec¢nostnich slozek, teczka obiektowa nr 4147. Sami narrato-
rzy kwestie tajnych wspotpracownikéow Stuzby Bezpieczenstwa w swych szeregach
dzi$ raczej bagatelizuja, czy tez nie méwia o niej — by¢ moze wynika to z faktu, ze
zaden z narratoréw nie byl w zasadzie bezposrednio pokrzywdzony przez Stuzbe
Bezpieczenstwa i jej wspoipracownikdw, ale takze aby ich profesja, z ktérej sa bardzo
dumni, nie byla oczerniana, L. Kratka, Ceskoslovenskd ndmorni..., s. 69). Szczegd-
fowa analiza dostepnych informacji z tej teczki obiektowej bedzie cze$cia skladowa
projektu ,Historie podniku Ceskoslovenska ndmoini plavba”.

50 Rozmowe z Jindfichem Tesafem przeprowadzita Lenka Kréatka, 5 V 2010. Prywatne
archiwum autorki.



.Bytem ciekawy, czy morze jest stone!”

Zakonczenie
Wszystkie wyzej przytoczone wspomnienia i ludzkie historie, niezaleznie
od tego, czy dotycza pracy, czy zycia prywatnego, kraju czy zagranicy, na-
lezy oczywiscie analizowa¢ w kontekscie komunistycznej Czechostowaciji
(a wiec zycia w warunkach niesprawnej gospodarki, ograniczenia swobody
poruszania si¢ mieszkanicéw i wszechogarniajacego braku wolnosci). Po-
glebiona analiza loséw tej grupy spolecznej jest przedmiotem dalszych ba-
dan. Na podstawie przeprowadzonych rozméw mozna juz jednak wysnué
pewne wnioski. Bardzo wazny wydaje sie tu na przyklad temat emigracji.
Poglady i wspomnienia narratoréw wskazuja, ze o ile cztowiek ma swobode
poruszania sie, mozliwos¢ podrézowania, swobodnego wyjezdzania i po-
wrotu, zaczyna sobie intensywnie u§wiadamia¢ potrzebe posiadania domu,
potrzebuje mozliwosci powrotu do swoich korzeni.
Przypomnijmy sobie istotny temat niniejszego artykulu, a wiec
(W uproszczeniu): praca kontra rodzina: narratorzy z jednej strony akcen-
tuja potrzebe posiadania rodzinnego fundamentu, z drugiej za$ jednak ci,
ktorzy pracowali na morzu przez dluzszy czas, przyznaja (chociaz nie bez-
posrednio), ze morze bylo dla nich co najmniej tak samo wazne jak rodzina.
Czy chodzi tu o to, ze morze ma ,magiczng moc”? A moze chodzi o to, ze
mezczyzni ci bez wolnosci (nawet ograniczonej i tymczasowej) nie potrafili
sie obej$¢? Czy takie zachowanie jest cecha typowa dla mezczyzn pocho-
dzacych z kraju bez dostepu do morza, bez tradycji marynistycznej czy tez
w podobny sposéb odczuwaja wszyscy marynarze w kazdym czasie? Prag-
netabym w samym zakonczeniu swego artykulu otworzy¢ taka dyskusje,
a raczej wezwac do badan komparatystycznych, o ile na gruncie polskim
istnieje juz (lub jest planowany) podobny program badawczy. Za szczegol-
nie interesujace uwazatabym badania komparatystyczne, skoncentrowane
wokot zagadnienn mozliwosci podrézowania, emigracji, warunkéw finanso-
wych i warunkéw pracy marynarzy.
Ttumaczenie z jezyka czeskiego
Katarzyna Uczkiewicz
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| was wondering if
the sea is salty!”
Czechoslovak Mariti-
me Shipping Company
in the memories of
Czechoslovakian
sailors (1959-1989)

Lenka Kratka

The author presents the outcomes of oral history research relating to
the history of the Czechoslovak Maritime Shipping Company from
1959-1989 in the form of a case study. The interpretation of the ac-
counts of seventeen former Czechoslovakian sailors focuses on two
aspects: their professional and family lives. The author recognises
that these two aspects of the sailors’ lives were very often in conflict
with each other, concluding that their work was often much more sig-
nificant than their family life; that although they realised the prob-
lems that their families faced, they were unable to help by giving the
work up to be with their families.

The text is supplemented with a methodological reflection that
focuses on the issue of a researcher’s emotional engagement to the re-
search subject. Finally, the author presents thoughts on parallel and
potential comparative studies between the lives of the Czechoslova-
kian sailors (from a country without direct sea access) and Poland
(a country with a very rich maritime tradition).



