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Gdynia w swoich diugich, bo siegajacych 1253 r. dziejach pelnita wielorakie funkcje.
Byla miejscem zamieszkiwania ludnosci kaszubskiej, nastepnie w XX w. stanowita
cel osiedlenia dla przybyszéw z Polski Centralnej, Potudniowej oraz z Kreséw. Byta
takze otwarta na mniejszo$ci narodowe: Niemcéw, Zydéw, Skandynawéw'. Jej
charakter ksztattowato nadmorskie potozenie. Gdynia, niegdy$ osada i wies$ rybacka
wspotcze$nie wazny port morski, powstata jako ,,miasto z morza i z marzen.
Specyfika Gdyniprzejawiasi¢ w jej otwarto$cina cztowieka. Jestto szeroko rozumiane
jako ,,przyjazny klimat”, tj. odpowiednie warunki do osiedlania si¢, ale rowniez
wlasciwe warunki umozliwiajace oraz utatwiajace przemieszczanie si¢ ludzi po
Polsce, Europie i $wiecie®. Gdynia posiada silnie rozwiniety przemyst transportowy.
W miescie znajduje sie: dworzec kolejowy utrzymujacy liczne polaczenia
krajowe i miedzynarodowe, dworzec PKS, port morski obstugujacy pasazerskie i
towarowe polaczenia promowe, a takze przygotowuje si¢ do budowy cywilnego
lotniska w Babich Dotach. Gdynia jest takze zwigzana z transportem jako
miejsce turystyczne. Posiada liczne atrakcje, jak: oceanarium, zaglowiec Dar
Pomorza, niszczyciel ORP Blyskawica, kosciét na Oksywiu, czy naturalny
klif w Orlowie. Powoduje to duzy ruch turystyczny w okresie letnim.
Zwlaszcza licznie przybywaja do portu promy pasazerskie, tzw. wycieczkowce,
w ktorych programie rejséw po Baltyku Gdynia znajduje si¢ jako jedyne polskie
miasto. Funkcja transportowa i turystyczna Gdyni znajduje odzwierciedlenie
w licznych przedstawicielstwach konsularnych, ktére maja swoja siedzibe
w miescie.

Wspoélczesnie w  trojmiescie znajduje sie 26 placowek konsularnych,
w tym: 14 w Gdansku, 8 w Gdyni (dodatkowo 1 agencja konsularna) oraz
4 w Sopocie.

! A. Chodubski, Mniejszosci narodowe i etniczne w pomorskiej przestrzeni kulturowej, [w:] Cywilizacja
i Polityka, Torun 2008, nr 6, s. 256-272.

*T. Bolduan, Nowy bedeker kaszubski, Gdaisk 2002, s. 113.

* A. Modrzejewski, Wplyw wspotzaleznych procesow unifikacyjnych i dywersyfikacyjnych na oblicze
kulturowe spotecznosci lokalnej na przyktadzie Gdyni, [w:] Tozsamos¢ kulturowa. Szkice o mniejszosciach
narodowych na Pomorzu Gdariskim, pod red. A. Chodubskiego, A.K. Waskiewicza. Seria 6sma, Gdansk
2008, s. 72-79.
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Placoéwki mieszczace sie w Gdyni to:

Konsulat Austrii w Gdansku, ul. Podolska 21, 81-321 Gdynia

Konsulat Finlandii w Gdyni, ul. Morska 59, 81-323 Gdynia

Konsulat Generalny Rumunii w Gdyni, ul. Druskiennicka 1, 81-533 Gdynia

Konsulat Krélestwa Norwegii, ul. T. Wendy 15, 81-341 Gdynia

Konsulat Republiki Chile, ul. Obroncéw Westerplatte 14, 81-401 Gdynia

Konsulat Republiki Cypryjskiej w Gdyni, ul. I Armii Wojska Polskiego 35,
81-383 Gdynia

Konsulat Woch w Gdyni, ul. Swietojariska 32, 81-372 Gdynia

Konsulat Ludowej Republiki Bangladeszu, ul. Wzgorze Bernadowo 116, 81-583
Gdynia

Agencja Konsularna Szwecji w Gdyni, ul. Jana z Kolna 25, 81-354 Gdynia*.

Placowki konsularne $wiadczg ustugi dla obywateli panstw, ktérych sa
przedstawicielstwem, jak rowniez Polakéw zainteresowanych pobytem lub
dzialalnoscig na obszarze tego kraju’. Stanowia wazne ogniwo w stosunkach
dwustronnych. Ich obecnos¢ podkresla dobra wspdtprace miedzypanstwowa, ale
przede wszystkim jest odzwierciedleniem zainteresowania Gdynig jako powaznym
miastem o znacznym potencjale gospodarczym i ludzkim.

Gdynia jak na stosunkowo mlode miasto posiada dluga tradycje udziatu
w stosunkach migdzynarodowych Polski. Szczegélnym zagadnieniem jest jej rola w
stosunkach z Kanada.

W okresie dwudziestolecia miedzywojennego emigracja z Polski do
Kanady nasilifa si¢ wzgledem poprzedniego czasu. Uwarunkowane bylo to
m.in. tym, ze mlode panstwo polskie nie bylo w stanie spelni¢ oczekiwan
socjalnych niektorych robotnikéw, chlopéw oraz oséb niewykwalifikowanych.
W poszukiwaniu pracy wielu z nich udawalo si¢ zagranice, w tym do Kanady.
W tym samym czasie Kanada przezywala rozkwit gospodarczy. Rozwiniety
przemysl, ktéry unowoczes$nil si¢ i wzbogacit na dzialaniach wojennych
1914-18 oraz koniunktura na plody rolne w pierwszej polowie XX w.
sprawily, ze kraj ten potrzebowal imigrantéw gotowych podja¢ prace na roli
i w przemysle.

W zwigzku z tym, ze potrzebna byla niewykwalifikowana sita robocza
posiadajaca umiejetno$¢ pracy emigranci z Polski cieszyli si¢ wysokim
zainteresowaniem rzadu kanadyjskiego, dlatego tez juz w lipcu 1924 r. zostalo
powolane kanadyjskie biuro do spraw imigracji w Gdansku. W Gdyni i
Gdansku otworzyla dzialalno$¢ takze inspekcja medyczna i cywilna, do
zadan ktdrej nalezalo przeprowadzanie badan lekarskich, a takze kontroli
i ewidencjonowania dokumentéw polskich emigrantéw. Po pieciu latach,

* www.trojmiasto.pl
*J. Sutor, Prawo dyplomatyczne i konsularne, Warszawa 1993, s. 277.
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w 1929 r. zostala utworzona transoceaniczna linia Gdynia-America Steamship.
6 grudnia 1930 r. rzad polski wydat dekret, ktéry nakazywal, aby obywatele
polscy udajacy si¢ na emigracje do Kanady rozpoczynali podréz z portu
gdynskiego. Bylo to posuniecie strony polskiej w kierunku zmonopolizowania
ruchu transatlantyckiego przez linie Gdynia-America Steamship oraz port
w Gdyni. Odpowiedz na dyplomatycznej zasadzie wzajemnosci nadeszta
w miesigc pdzniej. 17 stycznia 1931 r. strona kanadyjska wycofala inspekcje medyczna
z Gdyni i Gdanska. Mialo to na celu wywarcie presji na stronie polskiej, poniewaz od
tej chwili obywatele polscy mogli emigrowa¢ do Kanady jedynie za po$rednictwem
Hamburga i Bremen. Spér zakonczyly dwustronne rokowania rzagdowe®. 3 lipca 1935
r. zostal podpisany uklad, ktory stanowil, ze linia Gdynia- America Steamship mogta
realizowacd polowe przewozdw, natomiast pozostate 50% zostato podzielone na 30,5%
dla linii Canadian Pacyfic, a 19,5% dla linii White Star and Cunard. Strona kanadyjska
bezzwlocznie wznowita dziatalnos¢ inspekcji medycznej i cywilnej w Gdyni’.

Spor byl niekorzystnym zjawiskiem dla obydwu stron. Najwiecej za$ tracili
emigranci, ktérzy musieli wydiuzy¢ swoja podréz o polaczenie kolejowe Gdansk-
Hamburg.

W latach II wojny $wiatowej ruch wedréwkowy ludnosci z Polski do Kanady
zostal wstrzymany.

Po zawierusze wojennej relacje miedzypanstwowe zostaly wznowione.
Kierunek transatlantycki stal si¢ mniej noény, jednak juz na jesieni 1946 r.
dostrzezono potrzebe kontynuacji wspolpracy polsko-kanadyjskiej®. Centralnym
miastem ponownie miala sta¢ si¢ Gdynia. W dokumentach Departamentu
Morskiego Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego wyrazano potrzebe
ponownego zorganizowania kanadyjskiej placowki imigracyjnej w Gdyni.
2 stycznia 1947 r. Ministerstwo Zeglugi wystosowalo pismo do Ministerstwa
Spraw  Zagranicznych, w  ktérym argumentowano, ze przywrdcenie
przedwojennej wspolpracy jest dla Polski jak najbardziej pozadane przez
wzglad na mozliwo$¢ czerpania korzysci z faktu kontrolowania przeptywu
ludnosci udajacej si¢ na emigracje. Tre$¢ pisma zawierala argumentacje
w niezwykle przekonywujacej formie. Pisano m.in.: ,, W wypadku, gdyby Gdynia
posiadata kanadyjskich urzednikéw imigracyjnych, to nie tylko polscy emigranci,
ale przede wszystkim emigranci ze Srodkowej i wschodniej Europy musieliby
przechodzi¢ przez Gdynie. Poza wplywem dewizowym z tytulu przewozu emigrantow,
ktorzy byliby oplacani przez rodziny emigrantéw zamieszkujace Kanade, istnialyby
wplywy z przewozow kolejowych, z optat bankowych przy przekazie pieniedzy itp.”
Zatem dostrzegano takze pozapolityczny wymiar zakladanej wspolpracy polsko-
kanadyjskiej w Gdyni. Potencjalne korzysci byly zatem obiecujace.

¢ R. Bierzanek, J. Jakubowski, J. Symonides, Prawo miedzynarodowe i stosunki miedzynarodowe,
Warszawa 1980, s. 321.

7 A. Reczynska, Emigracja z Polski do Kanady w okresie migdzywojennym, Wroctaw 1986, s. 173.

8 Z. Pietras$, Podstawy teorii stosunkow miedzynarodowych, Lublin 1986, s. 125.

° L. Pastusiak, Polska - Kanada. Kraje odlegle a jednak bliskie, Torun 1994, s. 31.
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5 sierpnia 1947 r. w Wydziale amerykanskim MSZ powstala opinia dla
Ministra Spraw Zagranicznych, ktéra pozytywnie odnosilta si¢ do zamierzen
reaktywacji kanadyjskiego przedstawicielstwa w Gdyni. Zawierala m.in.
stwierdzenie, ze:” z punktu widzenia politycznego utworzenie kanadyjskiej
placowki migracyjnej w jednym z portéw polskich bedzie jeszcze jednym
dowodem ze strony Rzadu Polskiego checi wspolpracy migdzynarodowe;j
i rozwoju wzajemnych stosunkow z panstwami za ,,zelazng kurtyng”'°.

Teoriaa praktyka w stosunkach miedzynarodowych nierzadko rozbija si¢ o biezaca
polityke. Mimo dobrej atmosfery wokot sprawy eregowania w Gdyni kanadyjskiej
placowki imigracyjnej 9 wrzesnia 1947 r. Wicedyrektor Departamentu Politycznego
MSZ dr T. Zebrowski wystosowal do Ministerstwa Zeglugi pismo stwierdzajace, ze
MSZ ,nie jest zainteresowane” ulokowaniem takiej placowki w Gdyni.

Najprawdopodobniej gdyby w pierwszych powojennych latach powstala
kanadyjska placowka imigracyjna, wspolczesnie Gdynia bylaby miastem,
w ktérym mialby siedzibe konsulat Kanady.

0 Tbidem, s. 33.
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