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PRZENIKANIE KULTURY LUDOWE]
DO ROBOTNICZEJ NA PRZELOMNIE XIX I XX
WIEKU NA PRZYKEADZIE TLUSZCZA
PO ZBUDOWANIU LINII KOLEJOWE]

Mimo, ze Thuszcz w biezacym roku obchodzi 30-lecie nadania mu
praw miejskich, to jednak funkcje miasta spelnia juz od kilkudziesigciu lat.
Uznanie go miastem 1 stycznia 1967 roku, bylo na pewno waznym wydarze-
niem z formalnego punktu widzenia, w rzeczywistosci bylo to potwierdzenie
istniejacego juz do dawna stanu rzeczy.

Tworzenie si¢ podstaw przysziego miasta, rozpoczelo sie¢ wraz z bu-
dowa linii kolejowej Warszawa - Petersburg w drugiej polowie XIX wieku.
Wtedy tez rozpoczat si¢ proces przenikania kultury ludowej do kultury robotni-
czej. Mozemy tu méwi¢ o pewnej metamorfozie kultury ludowe;.

Decyzj¢ budowy kolei warszawsko-petersburskiej, wiadze carskie
podjely w 1851 roku'. Natychmiast przystapiono do jej budowy, by ja ukoficzy¢
w dziesigé lat p6zniej. Stacje zbudowano w Wolominie, Ttuszczu, Lochowie,
Maikini. W 1862r. przejechat tedy pierwszy pociag. To wydarzenie mialo
ogromny wplyw na rozwéj miejscowosci potozonych przy szlaku i ich kulture w
szerokim tego stowa znaczeniu. Tluszcz stat si¢ waznym weziem kolejowym,
pr¢znie rozwijajacym si¢ oSrodkiem miejskim. Ludno$¢ wiejska z Thuszcza i
okolic znajdowata na kolei zatrudnienie, przechodzita z warstwy chiopskiej do
robotniczej. Trzeba w tym miejscu zda¢ sobie sprawg z faktu, ze spoleczefistwo
Thuszcza i okolic (mimo blisko$ci Warszawy), w drugiej potowie XIX wieku,
bylo spoleczefistwem zdominowanym przez ludnosé chtopska’. Odnosi sig to
zaréwno do Thuszcza, jak i wszystkich okolicznych wiosek. Z utrzymujaca sie
na wsi - obok wigkszych majatkéw ziemskich w Thuszczu, Chrzgsnem i kilku
okolicznych folwarkéw - olbrzymia liczba gospodarstw chiopskich, zwiazane
byly jeszcze w drugiej potowie XIX wieku nadzieje ludnosci chiopskiej na
zdobycie §rodkéw utrzymania wiasnie na wsi. W samym Thuszczu i okolicznych

' 3 grudnia 1851r. Kurier Warszawski nr 321, s. 1712 poinformowal, 2e wiadze carskie podjety
decyzje budowy linii kolejowej Warszawa - Petersburg.

2 Por. Wszechrosyjski spis powszechny z 1897r. Tab. XIV. Z tych danych wynika, 2¢ 89,4% ogéhu
ludnosci na tym terenie stanowila ludnoé¢ wiejska i matych osad. Ze wzgledéw oczywistych po-
mijam tu ludno$¢ narodowosci zydowskiej.
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wsiach, byly to w wigkszosci przypadkéw nadzieje ziudne. Wigkszoéé rodzin
chiopskich gospodarowata na skrawkach ziemi, nie dajacych utrzymania prze-
cigtnej rodzinie liczacej $rednio 7 0s6b’. W 1877 roku na tym terenie, gospo-
darstwa rolne ponizej 10 mérg stanowily 33%, powyzej 10 mérg - 47%, a po-
wyzej 20 moérg - 17% ogolnej liczby gospodarstw chiopskich®. Znaczna czesé
mieszkancéw wsi stanowily rodziny chlopéw bezrolnych, trzymajacych sie
kurczowo wsi, ze wzgledu na posiadana chatupe, ogrédek, krowe itp. Jednym i
drugim wie$ nie mogla zapewni¢ utrzymania, ani da¢ pelnego zatrudnienia.
Wytworzyla si¢ grupa ludnosci wiejskiej, poszukujaca sezonowego zarobku i na
wsi, i w mie$cie. Powstanie kolei otworzylo ogromna szanse¢ przed tymi ludZmi,
stworzylo im szans¢ zatrudnienia. Zarobione pienigdze mogli przeznaczy¢ na
zakup gospodarstwa rolnego lub powigkszenie juz posiadanego. Ten typ ludno-
§ci, szczeg6lnie licznie byt reprezentowany w rejonach podwarszawskich, ob-
jetych przyciaganiem rozwijajacych si¢ tam miast, dzi¢ki biegnacej przez nie
linii kolejowej. Tak tez bylo i w Thuszczu. O powyzszym zaswiadcza zyciorys
redaktora ,Siewby™ , Jana Kielaka, w ktérym czytamy miedzy innymi: Jan
Kielak urodzit sie w 1877 roku w Jasienicy kolo Tluszcza. Ojciec jego Tomasz
byt torowym na kolei. Posiadat troche ziemi. Rodzina byla liczna - dziewiecioro
dzieci. Jan byl najstarszy. Przez pewien czas pracowat na kolei jako robotnik.
Tomasz Kielak po zaoszczedzeniu troche pieniedzy kupit w 1902r. w Chrzesnem
kilka morg ziemi i tam przenidst si¢ z rodzing. ¥

Ludno$¢ wiejska, ktora znalazla zatrudnienie na kolei, badZ w innych
zaktadach przemystowych, pozostawata jeszcze przez kilka dziesigcioleci w
zaleznosci nie tylko ekonomicznej ale i kulturowej od lokalnej spolecznosci
wiejskiej, przyczyniajac si¢ do zywotnosci wielu elementéw tradycyjnej kultury
ludowej w $rodowisku robotniczym. Wigkszo$¢ zatrudnionych w zakladach
kolejowych, zlokalizowanych na terenie Thuszcza, pochodzita z rodzin chiop-
skich. Nawet ci, ktérzy juz w rolnictwie nie zarobkowali, nadal wieloma niémi
zwiazani byli ze wsia i rolnictwem.

Byly to przede wszystkim wigzi rodzinne: wielu robotnikéw, ktérzy ze
wsi wyemigrowali i osiedlili si¢ w Thuszczu w budynkach kolejowych, co naj-
mniej na pewien okres pozostawiato na wsi swoje rodziny, czgsto nawet zong i
dzieci, nie méwiac juz o rodzicach i rodzenistwie. Wielu nie Zonatych robotni-
kéw kolejowych, mieszkajacych tymczasowo w budynkach kolejowych (zwa-
nych p6zniej hotelami robotniczymi), wracato na wie$, szukajac tam Zony, w

3 Por. S. Kielak: Monografia Tiuszcza, Thuszcz 1980.

“Statisticzeskij Wremiennik Rossijskoj Impierii Seria III, tom 14, Petersburg 1886.

5 Siewba”, to pismo chiopskie wydawane w Thuszczu w latach 1906 - 1908. Szerzej na ten temat
pisze Wincenty Szydlik w: Zeszyt naukowy OTN nr X s. 115 - 126.

8 S. Kielak: - op. cit. s. 20.
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celu objecia spadku czy odwiedzenia krewnych. Jednak wieksza cze$¢ robotni-
kéw kolejowych laczyly z rolnictwem zwiazki bezpoérednie: uprawa dziatki
ziemi stanowita z reguty Zrédlo dodatkowych dochodéw. Wreszcie liczna rzesza
robotnikéw (...), codziennie czy raz na tydzien powracala do rodzinnej wsi.
Wies bowiem pozostawata stalym miejscem ich zamieszkania.”. Wszyscy robot-
nicy, zatrudnieni na kolei warszawsko - petersburskiej, w bardzo duzym stopniu
pozostawali w kregu oddziatywania tradycyjnej kultury ludowej podtiuszczan-
skich wsi. Na ksztaltowanie si¢ kultury robotniczej w tym rejonie nie miaty
wplywu wzorce drobnomieszczanskie. Liczebno$é i zywotno$é ekonomiczna
drobnomieszczanstwa w Thuszczu byta raczej znikoma, zeby nie powiedzie¢
zadna. Nielicznie wystepujace tu drobnomieszczanstwo byto najczesciej pocho-
dzenia zydowskiego. Drobnomieszczanstwo zydowskie, szczegllnie ta jego
czes$é, ktéra w koncu XIX wieku $wiezo naptywata do Tiuszcza, Jadowa czy
Radzymina z Niemiec i Rosji - w niewielkim stopniu poddawato si¢ polonizacji.
Stanowilo raczej grupe hermetycznie zamknigta. Dlatego tez pomijam jego role
w tworzeniu si¢ kultury robotniczej na terenie Thuszcza i innych os$rodkéw
miejskich w okolicy.

Jaka byla w warunkach Thuszcza sila oddziatywania wsi i nielicznej
inteligencji wywodzacej si¢ tez najczeSciej ze wsi, z rodzin ziemianskich na
Srodowisko tluszczanskich kolejarzy i (od 1905 roku) hutnikéw szkia? W jakim
stopniu wzorce kulturowe wywodzace si¢ z kregéw wiejskich i inteligenckich
byly przez tych robotnikéw przetwarzane? 1 wreszcie, jaka rolg w ksztaltujacej
si¢ kulturze robotnikéw odgrywaly jej elementy samorodne?

Sprébujmy poszukaé odpowiedzi na te pytania, postugujac si¢ przy-
kiadami z Krélestwa Polskiego: kultury pracy oraz kultury Zycia codziennego
rodziny robotniczej. Przyjmujemy przy tym bardzo szerokie rozumienie pojecia
wkultura robotnikéw”, interpretowanej tu jako zjawisko masowe, na ktore
sktadajq sie postawy i zachowania robotnikéw, wystepujqce wsréd nich
wzgled;u'e regularnie i podporzqdkowane wspolnym spotecznym wzorom i mo-
delom.

Wybér Thiszcza i $rodowiska tluszczanskich kolejarzy, jako terenu
szczegblowej analizy tytulowego zagadnienia, uzasadnia przede wszystkim fakt,
ze w omawianym okresie skupialo ono blisko 2/3 wszystkich robotnikéw
mieszkajacych na tym terenie. Podkre$li¢ jednak warto, 2¢ w poréwnaniu z
wysokim tempem wzrostu liczby robotnikéw na przetomie XIX i XX wieku, w
zwiazku z powstaniem linii kolejowej i uruchomieniu huty szkia w Thszczu,
nie wspéimiernie wolno stabilizowat si¢ ich status spoteczno-ekonomiczny.

’ A. Zamowska: - Klasa robotnicza Krélestwa Polskiego 1870 - 1914, Warszawa 1974, s. 102 -
156.

* A. Kloskowska: - Kultura masowa. Warszawa 1964, s. 29.
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Bylo to w duzym stopniu zwigzane z ich wiejskim pochodzeniem i ciagle ist-
niejacymi zwiazkami z rodzinna wsig (ta tendencja utrzymuje si¢ nadal, nawet
wspbiczesnie). Dazenie robotnikéw do stabilizacji miejsca pracy i zamieszka-
nia, nie bylo powszechne w poczatkowym okresie, chociaz pézniej (po wybu-
dowaniu budynkéw kolejowych mieszkalnych) stopniowo stalo si¢ tendencja
dominujaca. Dlatego réwniez, ze owa stabilizacja zainteresowani byli sami
przedsigbiorcy, premiujac diugi staz, ulatwiajac stabilizacje rodzinom robotni-
czym mi¢dzy innymi przez przydzial mieszkan zaktadowych.

U schylku XIX wieku, podaz rak roboczych na tluszczanskiej kolei
zdecydowanie dominowata nad zapotrzebowaniem. Jednocze$nie modernizacja
techniczna szlaku i urzadzen kolejowych powodowata zmniejszenie si¢ zapo-
trzebowania na robotnikéw niewykwalifikowanych, a wiasnie tych tylko mogia
dostarczy¢ podtluszczanska wies. Zjawisko to nasilito si¢ szczegélnie wtedy,
gdy Thiszcz stat si¢ weztem kolejowym’. W coraz wiekszym stopniu pozycje
robotnika wéréd zatogi, a co za tym idzie - rowniez uzyskiwanie przez niego
satysfakcji z pracy - zaczynaja determinowa¢ kwalifikacje zawodowe. Ten
element kultury pracy - duma z wykonywanego zawodu, zadowolenie z pracy -
ksztaltowat si¢ stopniowo i w coraz wigkszym stopniu uzalezniony byt od kwa-
lifikacji robotnik6éw'®. Taka pozycja kolejarza wykwalifikowanego w $rodowi-
sku thuszczanskim, wplywala korzystnie na prestiz spoleczny tej grupy zawo-
dowej. Ale byt takze czynnik utrudniajacy robotnikom uzyskiwanie zadowole-
nia z wykonywanej pracy, jak i poczucie stabilizacji zawodowej, a mianowicie
brak ochronnego ustawodawstwa pracy, ktére wystgpowalo w calym imperium
carskim, a wiec i w zakladach kolejowych kolei warszawsko-petersburskiej'’.
Tak np. przepisy z 1891 roku stanowily nieréwnoprawno$¢ pracodawcy i pra-
cobiorcy w umowie o pracg, zastrzegajac dla pracodawcy prawo do jednostron-
nego zerwania umowy bez dwutygodniowego wypowiedzenia, m.in. przypadku
trzydniowej nieobecnosci robotnika, jego ,,zuchwalstwa” lub ,zlego prowadze-
nia si¢” oraz ,,choroby zakaznej”. W mys§l tych samych przepiséw, robotnik nie

9 Thuszez stal si¢ wezlem od momentu zbudowania rozgal¢zienia do: Ostroleki w 1897 roku i
Pilawy w tymze samym czasie. Por. Z. Niedzialkowska: - Kronika najwazniejszych wydarzefi z
dziejow miasta Ostroleki do roku 1945. TPO 1989, s. 18.

10 W 1873 roku przy Warszawsko - Wilefiskicj Drodze Zelaznej powstaje w Warszawie Warsztat
Instruktorski, a od 1875r. trzyletnia Kolejowa Szkota Techniczna, po 1905r. zamknigta przez
wiadze carskie w odwet za strajki uczniowskie. Obecnie Technikum Kolejowe im. Jana Raba-
nowskiego. Zob. 150 lat kolei na ziemiach polskich. GD PKP, Warszawa 1995.

! pierwsze ustawowe proby regulowania stosunkéw pracy zaczgto wprowadzaé w Krélestwic
Polskim dopiero w 1891r. Por. K. Grzybowski: - Historia pafistwa i prawa Polski. Tom IV, War-
szawa 1982, s. 168 - 170.
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mégll g'ednostronnie zerwa¢ umowy, mogt tylko zlozyé skarge na pracodawce do
sadu’”.

Wraz z narastajacym wéréd tluszczafiskich robotnikéw dazeniem do
zdobywania kwalifikacji, a tym samym pewnego i stalego miejsca pracy, rodzita
si¢ i upowszechniala nowa mentalno$é czlowieka. Wg relacji starszych oséb
»kolejarz to bylo kto$”, komu mozna bylo bez obawy udzieli¢ kredytu. Wraz z
ta mentalnoscia, rodzila si¢ nowa kultura robotnicza, zespalajaca sie z elemen-
tami tradycyjnej kultury ludowej, zabarwionej kolorytem lokalnym. Powstajq
wigc pierwsze chdry, zespoly muzyczne i amatorskie grupy teatralne. Szczegdl-
nie duzym powodzeniem cieszyly sig ,, Jasetka” grane przez kolejarzy katdego
roku w karnawale". Tak bylo w Ostrotece w srodowisku kolejarskim, tak bylo
takze w Thuszczu.

Elementy nowej kultury robotniczej wyroslej na gruncie kultury ludo-
wej upowszechnialy si¢ stopniowo, szczeg6lnie wsréd robotnikéw w pierwszym
pokoleniu, trafiajacych do kolejnictwa bezposrednio z pracy na roli. Dawne
nawyki, zwiazane z odmiennym od przemysiowego rytmem pracy w rolnictwie i
z innym rozumieniem czasu, nie ustgpowaly od razu. Proces ten w pewnym
stopniu mogla przy$pieszy¢ duma zawodowa i satysfakcja z umiejetnosci kon-
trolowania maszyny i calej skomplikowanej procedury zwigzanej z ruchem
pociagéw, co sprzyjato ksztaltowaniu si¢ poczucia wiasnej wartosci i wzglednie
niezaleznej pozycji w srodowisku thuszczanskim.

Liczne przyklady zebrane w czasie wieloletnich badan nad tym zagad-
nieniem, prowadzone przez nizej podpisanego, daja podstawe do stwierdzenia,
Ze istotna rol¢ w ksztattowaniu tych elementéw specyficznej robotniczej kultury
thuszczanskich kolejarzy odgrywata rodzina robotnicza. I to nie tylko w przy-
padku dziedziczenia przez syna zawodu ojca'’. Wigksze znaczenie, jak si¢
wydaje, mialo tu wrosnigcie rodziny w spotecznos$é kolejarska od kilku poko-
lefi. Jeden ze starych tluszczaniskich kolejarzy opowiadat swego czasu okolicz-
nosci, w jakich zostat kolejarzem. Ot6z jego ojciec kolejarz, na wie$¢ o tym, ze
zamierza uczy¢ si¢ w ogélnoksztalcacej szkole $redniej, tak mial mu powie-
dzie¢: Urzednikiem nie bedziesz, bo to nie intratne zajecie, musial bys cale
Zycie braé tapéwki, a to nie uczciwe. Zostaniesz kolejarzem, to pewny zawéd i
bedziesz miat powazanie w srodowisku. Kultura robotnikéw kolejowych roz-
Wwijala si¢ w zasadzie spontanicznie na przelomie XIX i XX wieku. To w okre-
sie realnego socjalizmu (1945 - 1989) mozna odnalez¢ przykiady regulowania
przez PKP stosunku pracodawca - robotnik wediug modelu paternalistycznego.
W tym czasie prébowano (i nawet z powodzeniem) rozciagnaé zalezno$é kole-

12
Por. Tamze.
:j Cz. Parzych: Sto lat ostroleckiej kolei. Szkic historyczny. TPO. Ostrolka 1993, s. 77.
Por. W. Szydlik: - Thuszcz koleja stoi. W: Tygodnik Ostrolecki nr 8/89.
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Jarza od pracodawcy (jakim bylo socjalistyczne pafistwo) poza sfere stosunkéw
pracy na caloksztalt Zycia codziennego, narzucajac mu okreslone wzory zacho-
wan zaréwno na terenie Stacji PKP czy Lokomotywowni, w sferze kultury
pracy i zycia wewnetrznego zatogi, jak i w sferze zycia codziennego, kultury
zdrowia, rozrywki itp. itd. Jednak ta tematyka wykracza poza przyjete w tym
szkicu cezury czasowe, wigc nie omawiam szerzej tego zagadnienia.

Uksztaltowana przez wieki tradycyjnie sztywna i niepodwazalna hie-
rarchia cechowa: majster - czeladnik - uczen, przeniesiona zostala takze na
grunt thuszczanskich zaktadéw kolejowych, gdzie utrzymywata si¢ jeszcze do
poczatku lat siedemdziesiatych XX wieku. Mtodociani robotnicy - uczniowie,
nizej byli postawieni w hierarchii spotecznej kolejarzy. Mtody, nieprzyuczony
robotnik nie $miat pi¢ piwa razem z maszynista lokomotywy nazywanym ,,me-
chanikiem”, chyba Ze ten go kilkakrotnie zaprosit do wspélnego towarzystwa.
Nowo zatrudniony robotnik kolejowy, dopiero po latach zdobywat wyzsza
pozycje spoteczna wsréd swoich wspétkolegéw na drodze wieloletniej sumien-
nej pracy, dajacej szans¢ opanowania tajemnic obslugiwanego urzadzenia ko-
lejowego lub lokomotywy, popularnie zwanej parowozem.

W érodowisku kolejarskim rodzito si¢ uznanie dla kwalifikacji zawo-
dowych, jako symbolu awansu spolecznego. Swiadcza o tym, szczegélnie w
rodzinach ,,dziedzicznych” kolejarzy, dazenie do zapewnienia dzieciom wy-
ksztalcenia zawodowego w warszawskiej szkole kolejowej, do ktérej wielu
chtopcéw z Thuszceza i okolic uczeszczalo'. lu? To juz odrebny obszar badan,
wymagajacy osobnego opracowania. Do zdobycia kwalifikacji, a nawet tylko
dla przyuczenia si¢, robotnik kolejowy zmuszony byt do pokonania bariery
jezykowej i opanowania powszechnie obowiazujacej w kolejnictwie fachowe;j
terminologii, najcze$ciej niemieckiej czy francuskiej. Jeszcze dzi§ w Thuszczu,
starzy ludzie, czionkowie rodzin kolejarskich, nie méwia lokomotywownia
tylko ,.depo™'®. Totez dystanse te zarysowywaly si¢ wyraznie na poczatku XX
wieku, gdy Thuszcz juz byt znaczacym weziem kolejowym, tj. w okresie zwigk-
szania sie zatég w kolejnictwie. Zaktady kolejowe wchianialy z jednej strony -
przede wszystkim masg biednych, malorolnych chlopéw, bez zadnych umiejet-
noéci fachowych i nie przystosowanych do pracy poza rolnictwem, a z drugiej
strony - wyzsza i $rednia kadre techniczng oraz wykwalifikowanych robotni-
k6w, w znaczej czgsci obcokrajowcéw, przybywajacych z Niemiec, jak réwniez
z ziem polskich pozostajacych pod zaborem pruskim i austriackim. W tym
miejscu nalezy pamigtaé, ze w 1905 roku zamknigto szkolg kolejowa w War-

15 Zob. przypis 10. ' B

1 Dapét (fr. depat wym. depo) = skiad, magazyn, punkt zborny, gdzie odbywa si¢ postdj i remont
parowoz6w i wagonéw.
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szawie'”. Dystanse migdzy robotnikami, a wy2szym i §rednim personelem tech-
nicznym, byly takze w pewnym stopniu echem utrwalonego w $wiadomosci
chiopskiej, tradycyjnie unizonego stosunku chiopa wobec ,,pana”, zgodnie z
wyobrazeniami o nienaruszalnosci hierarchii i dystanséw spotecznych.

W zyciu jednostki i rodziny kolejarskiej, najistotniejsza role odgrywat
nadal, mimo zmieniajacych si¢ warunkéw, wplyw tradycyjnej kultury ludowe;.
Najtrwalsze $lady jej oddzialywania w Thuszczu, widoczne do dzisiaj, zacho-
waly si¢ w sferze obyczaju kolejarzy, w ich kulturze religijnej i jezyku, w folk-
lorze, ale réwniez w stylu Zycia, w normach zycia rodzinnego. Stowem, byla to
wielka sita trwania elementéw macierzystej kultury chiopskie;j.

Przemieszczenia terytorialne robotnikéw kolejowych z podtluszczan-
skich wsi do Thuszcza oddzialywaly wielokierunkowo. Z jednej strony, wyry-
wajac jednostki lub cate rodziny z lokalnej spolecznosci wiejskiej, powodowaty
zanikanie dotychczasowych wiezi sasiedzkich. Z drugiej strony jednak, czesto
wigzi ziomkostwa odgrywaly nadal istotna rol¢ w procesie nowego, miejskiego
czy podmiejskiego osadnictwa, a nastgpnie rozwijania si¢ kontaktéw towarzy-
skich. Za tymi, ktérzy przybyli do Tluszcza z Jazwia, Wélki Kozlowskie, Mia-
sego, Rudnik itp. weczeéniej i zdazyli juz zdoby¢ miejsce pracy, $ciggali krewni i
dawni sasiedzi. Czgsto nowi przybysze osiedlali si¢ w poblizu lub nawet okre-
sowo mieszkali po sublokatorsku u wczesniej przybylych. Nierzadko osiedlali
si¢ grupowo, tworzac fili¢ dawnych wiejskich wspdlnot sasiedzkich.

Model thuszczanskiej rodziny kolejarskiej wygladat nastgpujaco: jedy-
nym jej zywicielem byl ojciec, a matka prowadzita gospodarstwo domowe i
zajmowata si¢ wychowywaniem dzieci. Dopiero pézniej, w okresie II Rzeczy-
pospolitej i w PRL zaczyna dominowa¢ drugi typ rodny, zblizony do modelu
rodziny chiopskiej, w ktérej zdobywaniem $rodkéw na utrzymanie rodziny
zajmuje si¢ réwniez matka. Kobiety zostaja konduktorkami (w PRL), kasjerka-
mi, dyzurnymi ruchu itp.

Przedstawione rozwazania po$wigcono tylko niektérym wybranym
aspektom ksztaltowania si¢ kultury robotniczej tluszczanskich kolejarzy na
podiozu kultury ludowej, zwiazanym z jej wczesnymi fazami. Szczeg6ing uwa-
g¢ zwrécono przy tym na oddziatywanie na nig impulséw pochodzacych z ze-
wnatrz, z kultury ludowej okolicznych wsi, na przetwarzanie przez rpbomﬂ_(éw
kolejowych réznych elementéw kultury ,,0dziedziczone;”. Swiadomu'.- pomina-
tem takie zjawisko, jak ksztaltowanie si¢ specyficznego jezyka kolejarzy, sta-
nowiacego ze swa rzeczywistoscia i lakonicznoscia, charakterystyczny wyraz
Swiadomosci kulturowej tej grupy zawodowej. Jeszcze dzié starzy kolejarze
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przypominajg obowiazujaca woéwczas komendg (gdy nie bylo radiotelefonéw):
Wagony spiones, latarke wziones? Odjazd!.

Poza zasiggiem moich rozwazan pozostat réwniez najbardziej aktywny
czynnik kulturotwérczy w srodowisku kolejarskim, a mianowicie zespoty mu-
zyczne, chory, teatry amatorskie wystawiajace ,.komedyjki” w domu ludowym
w Thuszczu, a pézniej w $wietlicy Zwiazku Zawodowego Kolejarzy, ktérej
budynek znajdowat si¢ jeszcze w latach siedemdziesiatych naszego stulecia u
zbiegu ulic Reymonta i Warszawskiej. Analiza tych zjawisk i probleméw wy-
kracza jednak poza ramy tego studium i zastuguje na odrgbne opracowanie.
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