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Wincenty Szydlik

Geneza kolei warszawsko-petersburskiej
i jej wplyw na rozwdj miejscowosci
polozonych przy tym szlaku komunikacyjnym,
na obszarach nalezqgcych obecnie
do woj. warszawskiego i ostroleckiego
(etap II - lata 1914 - 1939)

U PROGU WOJINY SWIATOWEJ
WSTEP

Jak zaznaczono we wczesniejszej czgSci opracowania, u progu wojny
Swiatowej interesujace nas osady stacyjne byly juz oSrodkami wyrdzniajacy-
mi si¢ na lokalnej mapie. Wolomin, Ttuszcz, Lochéw, Malkinia, a dalej tak-
ze Czyzew, Szepietowo i Lapy staly si¢ osiedlami, ku ktérym ciazy¢ pocze-
ly wszystkie wczesniejsze lokalne metropolie. Wolomin zyskiwal na znacze-
niu w stosunku do powiatowego Radzymina jako podwarszawskie letnisko
przy waznej drodze zelaznej petersbursko-warszawskiej. Tiuszcz wyrugowat
znaczenie ,.koscielnych” i ,targowych” Postolisk a takze gminnego Klem-
bowa. Lochéw znaczyl juz wigeej niz stare mazowieckie miasteczko Jadow.
Podobnie rosla ranga Malkini, ujmujac znaczeniu niedalekiego Broku.
Nadto jeszcze w Wolominie i Tluszczu powstaly w 1905 r. huty szkla.
Ttuszcz, Matkinia i Eapy zyskaly takze na swoim znaczeniu jako istotne we-
zly kolejowe w zwigzku z ostatnimi inwestycjami carskimi przed wojng.
Tluszcz w 1897 roku zyskal dwa nowe polaczenia kolejowe w ramach linii
Ostroligka - Thuszcz - Pilawa. Matkinia w 1887 otrzymala potaczenie z Sie-
dlcami i sze§¢ lat pozniej takze z Ostrolgka . W tym samym, 1893 roku
z Ostrolgka polaczono takze Lapy (zamknigcie wspdlnego ,,trojkata” ko-
munikacyjnego Lapy - Ostroi¢ka - Matkinia) w ramach tego samego planu
militarnego wykorzystania sieci kolejowej. Przy interesujacej nas linii kole-
jowej powstaly drobne warsztaty kolejowe i cala niezbgdna infrastruktura.
Ttuszcz byl pierwsza stacja, gdzie pojawily si¢ depo i wieza ciSnien. Kolejne
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podobne urzadzenia istnialy w Matkini i Lapach, ktore byly w czasie zabo-
row stacjg graniczng. Tutaj tez istnialy glowne warsztaty kolejowe, najwaz-
niejsze zaplecze na wschod od Warszawy, jeszcze w Krolestwie Polskim. Tu-
taj tez byla pierwsza za Warszawg parowozownia. Obiekty i urzadzenia sta-
cyjne daly zatrudnienie sporej grupie ludnosci miejscowej. Wyzsze stanowi-
ska zajmowala wyksztalcona kadra z Warszawy i Wilna, przewaznie jednak
polska. Dopiero od roku 1915 kadr¢ wyzsza na kolei stanowili Niemcy
w zwigzku z przesunigciem sig¢ linii frontu na wschod.

U progu wojny §wiatowej, péZniej nazwanej przez historykéw pierwsza,
w krajobrazie wyrazny sw0j wplyw zaznaczyla istniejaca juz 52 lata kolej ze-
lazna Warszawa - Wilno - Petersburg. Komunikacja zmienila si¢ diametral-
nie. Stopniowo, przewdz os6b i towaréw nowym Srodkiem lokomocji rost.
Bogatsi przedsigbiorcy polscy, zydowscy i niemieccy korzystali z dobro-
dziejstwa kolei. Do wynalazku (w 1914 roku juz nienowego) przekonywali
si¢ takze zamozniejsi chiopi. Ziemiafistwo korzystato z wynalazku drogi ze-
laznej od poczatku...

Kolej, niosgc powoli uprzemystowienie i cywilizacj¢, data zatrudnienie
ludnosci. Wsrdd spolecznosci osad stacyjnych poczela rosnaé nowa warstwa
spoleczna - kolejarze. Grupa od samego poczatku dzielila si¢ na robotni-
kow i tzw. inteligencj¢ kolejowa. Konsolidacje¢ owej grupy zna¢ bylo od po-
czatku istnienia drogi zelaznej. Kolejarze zaznaczyli swoja obecnos¢ juz
w powstaniu styczniowym (por. wczes$niejsze rozdzialy) a takze w polskich
poglosach rewolucji lutowe;j.

Postep, rozwdj Wolomina, Thuszcza, Lochowa, Malkini i kolejnych osad
stacyjnych, byl w 1914 roku juz bardzo wyrazny...

WOJNA SWIATOWA NA KOLEJOWYM SZLAKU
Z WARSZAWY NA POENOCNY WSCHOD

Wojna wybuchia w roku 1914... Trudno w ramach tego opracowania zaj-
mowac si¢ dokladnym przebiegiem dzialan wojennych i kolejami odzyski-
wania przez Polsk¢ niepodleglosci. Interesujace bgda dla nas jedynie te
gléwne wydarzenia, ktore wplywaly na stan kolei i zarzad ktéremu ona pod-
legala na przestrzeni lat wojennych, az do pokoju ryskiego, ktory dla Polski
zakonczyl wojng, sensu stricte, na wschodzie.

Poczagtkowo Rosjanie uzyskali przewage nad Prusami i Austrig i rozpo-
cz¢li pospieszng budowg niewielkich odcinkéw linii kolejowych na potrze-
by wojenne na terenie calego Krolestwa. W ciggu kilkunastu miesigcy Ro-

sja utracila jednak Krélestwo i cala polska czes¢ linii Warszawa - Peters-
burg dostala si¢ pod panowanie pruskie (niemieckie) w sierpniu 1915 r.!
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Wycofujace si¢ wowczas sily carskie niszczyly linie kolejowe i calg infra-
strukture. Najbole$niejsze straty dotknely Matkini¢, gdzie zburzono most
na Bugu. Rosjanie poczatkowo rozkrecali tory i probowali je wywiesé.
Kiedy zabraklo czasu a linia frontu przesuwata si¢ coraz szybciej, z pomo-
ca przyszly tadunki wybuchowe.? Na rozkaz strony rosyjskiej, w gtab cesar-
stwa, w lipcu 1915 r. ewakuowano czterdziesci kilka tysigcy pracownikow
z kolei b. Krélestwa Kongresowego.? Praktycznie do kofica wojny Kréle-
stwo Polskie pozostalo pod zarzagdem niemieckim. Niewielka przewaga,
jaka Rosja zaczela odzyskiwa¢ w roku 1916, zmienila jej stan posiadania
jedynie na potudniu Kongreséwki i w Galicji.

22 stycznia 1917 r. prezydent Stanéw Zjednoczonych - Woodrow Wilson
przedstawil koncepcj¢ pokoju bez zwycigzcow i zwycigzonych, opartego na
prawie narodéw do samostanowienia (w dokumencie poruszyl tez sprawe
Polski). Miesigc pozniej, w Rosji ngkanej przez kryzys gospodarczy (giod)
i militarny (bunt generaléw i dumy przeciwko carowi Mikotajowi IT) wybu-
chia rewolucja lutowa. Car abdykowal, na czele kraju stangla Rada Delega-
tow Robotniczych i Zolnierskich z ksigciem Lwowem na czele. Mimo sta-
bosci Rzadu Tymczasowego Lwowa, Polska doczekala si¢ z jego strony po-
stgpowego gestu. 30 marca 1917 $wiatlo dzienne ujrzala deklaracja o uzna-
niu prawa Polski do niepodlegiosci. Rzad jednak nie wytrzymat i w zwigzku
z nieudang proba monarchistycznego przewrotu Kornitowa w listopadzie
stracil wladz¢ na rzecz wspieranego przez Niemcy Lenina i jego rewolucji
bolszewickiej.

Wraz z rewolucja, bolszewicy wydali odezwe o pokoju, w ktdrej oficjal-
nie wystapili z wojny §wiatowej apelujac do wszystkich stron §wiatowego
konfliktu o pokéj. Postanowieniem pokoju brzeskiego, 3 marca 1918 roku,
Rosja Radziecka zrzekla si¢ praw do Lotwy, Estonii, Litwy i calego obsza-
ru Polski (kwestia Ukrainy byla osobno rozpatrywana). Z kolei Niemcy,
zdruzgotani przez panstwa Ententy wspomagane przez milionowa armig
amerykaniska na zachodzie, traktatem zawartym 11 listopada 1918 roku
w Rethondes, wycofaly swoje roszczenia zawarte w pokoju brzeskim. Usta-
lono jednak, ze Niemcy najpdZniej wycofaja si¢ z ziem zagarnig¢tych na
wschodzie, aby nie staly si¢ one latwym tupem bolszewikow.

WAZNIEJSZE ZNISZCZENIA INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ DOKONANE W LATACH WOJNY

Jak podaja Zrodla, w latach 1914 - 1918 zostaly zniszczone w réznym
stopniu wszystkie linie kolejowe, urzadzenia, budynki i tabor. Zniszczeniu

uleglo 40% mostéw duzych, o dlugosci powyzej 20 m, i 22% mostéw mniej-
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szych, 63% dworcow oraz 48% parowozowni i warsztatow naprawczych.*
Interesujaca nas linia warszawsko-petersburska ucierpiata rowniez. Naj-
pierw w roku 1915 niszczona byla przez wycofujacych si¢ Rosjan, pozriej
czgéciowo i bardzo pospiesznie odbudowana przez Niemcéw, nastgpnie
przez tych ostatnich okradana. Istotne dla péZniejszych loséw kolei war-
szawsko-petersburskiej (jak i innych porosyjskich linii) bylo to, ze Niemcy
w ramach odbudowy kolei przekuwali tor szeroki (obowiagzujgcy w Rosji)
na normalny.®* W 1915 roku Rosjanie wycofujacy si¢ z Warszawy zburzyli
Dworzec Petersburski® (pozniejszy Wilenski). Na pomniejszych stacjach
(Wotomin, Ttuszcz, Lochéw, Maikinia, Czyzew, Szepietowo) dworce
i przylegajaca do nich infrastruktura zostaly zniszczone w mniejszym stop-
niu (przewaznie w wyniku razenia ognia artyleryjskiego, ktory w tej okoli-
cy byt stosunkowo niewielki) tak, ze konieczne naprawy mozna bylo wyko-
naé napredce. Wigksze zniszczenia dotkngly wiezg ciSniefi w Tluszczu (wy-
budowang w 1911 roku), gdzie uszkodzono wigkszo$¢ urzadzen (budynek
jednak przetrwal). Niemal zupelnemu zniszczeniu ulegly takze warsztaty
kolejowe i lokomotywownia w Lapach. Ze wzglgedu na znaczenie militarne,
najwigksze straty na kolei warszawsko-petersburskiej przyniosto zburzenie
wigkszosci mostow. Wycofujace si¢ z Krolestwa wojska carskie zaminowa-
ly i wysadzily kolejno mosty w Matkini, Lapach, za Bialymstokiem (na rze-
ce Suprasl), w Grodnie i Wilnie. Podobnie Rosjanie postapili z mniejszymi
konstrukcjami mostowymi na Rzadzy mi¢dzy Wolominem a Tluszczem
oraz na Liwcu w okolicach Lochowa. Niemieckie mosty wojenne wybudo-
wano prowizorycznie obok (nie na miejscu!) starych. Ich konstrukcje juz
kilka lat po wojnie musialy by¢ wymieniane na nowe, podobnie jak rosyj-
skie budowane wedlug planoéw Kierbedzia. Na odcinku kolei najbardziej
nas interesujgcym, ciekawa wydaje si¢ kwestia mostu matkinskiego. Wybu-
dowany w roku 1862, od poczatku byl przystosowany (tak jak i nasypy ca-
tej linii) do ruchu dwutorowego. Mial 286 m diugosci i 10 m szerokosci.”
Pigcioprzgstowa konstrukcja kratowa z jezdnym dolem od poczatku nie by-
ta w stanie wytrzyma¢ dwu pociagdw jednoczesnie. Stad tez jeszcze przed
wojng Swiatowg Rosjanie przystapili do budowy drugiego (!) rownoleglego
mostu jednotorowego.® Liczyli, ze w ten sposob slabsza konstrukcje
wzmocni si¢ podczas funkcjonowania nowego mostu i docelowo kazdy
z dwu mostéw bedzie jednotorowy. W zwigzku z wybuchem wojny budowe
przerwano i w wodzie pozostaly jedynie cztery filary i dwa przyczoiki.
Oprocz bardzo waznych, z punktu widzenia obsiugi ruchu parowozéw,
warsztatow w Lapach, catkowitemu badz ,,znacznemu” zniszczeniu ulegly
w czasie wojny takze tzw. warsztaty pomocnicze, ktére na naszej linii znaj-
dowaly si¢ w Matkini i w Bialymstoku.
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ZARZAD POLSKICH KOLEI
W PIERWSZYCH LATACH NIEPODLEGEOSCI

Dla przypomnienia - juz od roku 1916 panstwa zaborcze w rozny spos6b
obiecywaly Polsce niepodleglo$¢ w zamian za... przylaczenie si¢ do walki
w jedynie stusznych oddziatach, kolejno: rosyjskich, austriackich i pruskich.

Niepodleglos¢ zdobyta juz to z poparcia panstw Ententy, juz to przypad-
kiem i wynikiem szczgsliwego zbiegu okolicznosci, postawita nowe Pafistwo
Polskie przed zadaniem stworzenia struktur rzadzenia. Mimo oficjalne;j
(umownej) daty odzyskania niepodlegiosci, rzad poczat si¢ formowaé weze-
$niej. Juz 1 wrze$nia 1918 r. w polskim Ministerstwie Przemystu i Handlu
zostala utworzona Sekcja Kolejowa, ktorej zadaniem bylo przygotowanie
wszystkiego do przejgcia kolei od wladz wojskowych okupantéw. (...) Za-
chodzita tylko obawa, czy mozna bedzie zebra¢ pracownikéw polskich do
zapelnienia wszystkich stanowisk po przejeciu. Przypuszczano, ze trzeba
bedzie przeprowadzaé przejgcie kolei stopniowo, a wiadze niemieckie do-
radzaly pozostawienie administracji niemieckiej na kolejach nawet po znie-
sieniu okupacji, by nie naraza¢ kraju na przerwy w komunikacji.’

Jednakze komunistyczna rewolucja, jaka targngta wewnetrznie Niemca-
mi w 1918 r., przyspieszyla wycofywanie si¢ wojsk okupanta z Polski
i zmniejszyla opér rozbrajanych stuzb, w tym takze kolejowych. Z pomoca
rodzacej si¢ polskiej administracji przyszedi Zwigzek Pracownikéw Kolejo-
wych Polakéw, jaki powstal z kolejarzy wywiezionych do Rosji w r. 1915
i Polakéw zatrudnionych na innych kolejach carskich w glgbi Rosji. Z tym
zwigzkiem potaczylo si¢ w kwietniu 1918 r. Towarzystwo Wzajemnej Pomo-
cy b. Pracownikéw Kolejowych, ktérego czlonkowie rekrutowali si¢ prze-
waznie z kolejarzy-emerytéw zamieszkujacych w Polsce. Czlonkowie oby-
dwu organizacji, od samego poczatku odrodzonej pafistwowosci Polski, sta-
nowili trzon wykwalifikowanej kadry kolejowej. Dane te do$¢ jasno ttuma-
cza, dlaczego w zbiorach Archiwum Akt Nowych odnajdujemy tak duzo no-
minacji na wysokie stanowiska ministerialne starszych wiekiem fachowcow,
ktdrzy juz w latach 1921 - 24 odchodzili na emerytury.

Pierwszym aktem prawnym w dziedzinie organizacji centralnego zarza-
du kolejami w Polsce byt dekret Rady Regencyjnej z dnia 3 stycznia 1918 r.
0 tymczasowej organizacji wladz naczelnych w Krélestwie Polskim. Na pod-
stawie tego dekretu zarzad kolei i drog wodnych przydzielono Ministerstwu
Przemystu i Handlu, w ktérym utworzono na podstawie uchwaly Rady Re-
gencyjne;j z 29 sierpnia 1918 r. Sekcj¢ Kolejowa.'® Tak zarzadzana kolej by-
la jeszcze slaba, poniewaz wigkszo$¢ kraju pozostawala nadal w r¢gkach za-
borcéw. Dopiero dekretem Rady Regencyjnej z dnia 26 pazdziernika 1918
r. utworzono Ministerstwo Komunikacji, ktére przej¢lo od zaborcéw admi-
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nistracj¢ kolejami, a dekretem Naczelnika Panstwa z dnia 8 lutego 1919 r.
przeksztalcone zostalo w Ministerstwo Kolei Zelaznych'! z siedziba przy ul.
Nowy Swiat 14.> To samo ministerstwo przemianowano 12 czerwca 1924
roku na Ministerstwo Kolei, a nast¢pnie rozporzadzeniem Prezydenta RP
z 24 wrze$nia 1926 r. na Ministerstwo Komunikacji. Nazwa ta obowigzywa-
fa az do roku 1939.

Ministerstwem Kolei Zelaznych (p6zniej Komunikacji) kierowali:

inz. Julian Ebernhardt 4 XI 1918 - 14 XI 1918

inz. Jedrzej Moraczewski 18 XI 1918 - 29 XII 1918
Stanistaw Staczek 29 XII 1918 - 16 1 1919

inz. Julian Ebernhardt 16 I 1919 - 13 XII 1919

prof. dr Kazimierz Bartel 13 XII 1919 - 13 XII 1920
inz. Zygmunt Jasifski 13 XII 1920 - 19 IX 1921

dr Bolestaw Sikorski 19 IX 1921 - 5 III 1922

inz. L. Zagbérny-Marynowski 10 III 1922 - 28 V 1923
Leon Karlinski 28 V 1923 - 14 IX 1923

inz. Kazimierz Nosowicz 14 IX 1923 - 19 XII 1923
inz. Kazimierz Tyszka 19 XII 1923 - 20 XI 1925

inz. Adam Chadzynski 20 XI 1925 - 15 V 1926

prof. dr Kazimierz Bartel 15 V 1926 - 14 VI 1926
inz. Pawet Romocki 16 VI 1926 - 27 VI 1928

inz. Alfons Kohn 27 VI 1928 - 5 IX 1932

inz. Michat Butkiewicz 16 IX 1932 - 14 1 1936

pik Juliusz Ulrych 14 I 1936 - IX 1939

Z powyzszego zestawienia jasno widac, jaki zarzad miala polska kolej
w latach migdzywojennych. Podobna rotacja nominacji i dymisji dotyczyla
takze kierownikéw poszczegblnych sekcji i szeféw poszczegblnych (takze
warszawskiej i wilenskiej) dyrekcji kolejowych, na co wielu §wiadectw do-
starczaja zbiory Archiwum Akt Nowych."

Po zakonczeniu wojny bolszewickiej, polska czesé kolei Warszawsko-Pe-
tersburskiej koficzyla si¢ przejSciem granicznym z Lotwa na stacji Tur-
mont/Zemagle.

Utworzone przez Rad¢ Regencyjna, w pierwszych dniach listopada 1918
roku, Ministerstwo Komunikacji mianowalo dwie delegacje do objecia po
okupantach dyrekcji kolejowych w Warszawie i Radomiu. Kresy wschodnie,
na ktérych walki z Niemcami(!) trwaly znacznie dluzej, przeszly najpierw
pod zarzad wojskowy, a nastgpnie utworzono tam dwie dyrekcje: w Wilnie
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i w Rownem. Na trasie dawnej linii Warszawsko-Petersburskiej na terenie
Polski, powstaly zatem dwie dyrekcje kolejowe: warszawska i wilefiska. Gra-
nica mi¢dzy nimi przebiegala na dawne;j granicy , panistwowej” w Lapach.

NA KOLEI I Z KOLEJA - LATA 1918 - 1939

Pierwsze lata niepodleglosci uplynely na kolei pod znakiem niepokojow
spolecznych, cz¢stych zmian gabinetéw ministerialnych, zarzadéw dyrek-
cji... ale takze pod znakiem istotnych reform, restrukturyzacji i usprawnie-
nia sieci komunikacyjnej kraju. Wszystkie giéwne kolej zostaly gruntownie
zmodernizowano. Wiele pomniejszych linii powstalo po to, aby scalié¢ cata
sie¢ kolejowa na potrzeby jednego pafistwa, wczeSniej stanowigcego trzy
prowincje obcych mocarstw. Nie wchodzac w szczegbly przebudowy sieci
w calym kraju, warto jedynie zauwazy¢, ze w okolicy, ktorg si¢ zaintereso-
waliSmy, Tluszcz zyskal nowe kolejowe polgczenie. W ramach obwodnicy
Warszawy dla pociggdéw towarowych jadacych z péinocy (Gdansk, Olsztyn
itp.) na wschod (Bialystok, Wilno, ale takze Siedlce, Lublin...) do dotych-
czasowej linii Legionowo - Zegrze dolaczono 22 sierpnia 1936 r.'* odcinek
kolejowy z Tluszcza przez Radzymin do Wieliszewa. Tluszcz zyskat tzw.
piaty kierunek kolejowy.

Uchwalg Sejmu z kwietnia 1921 r.”* powolano Panstwowa Rad¢ Kolejo-
w3 (pbZniejsza nazwa: Pafistwowa Rada Komunikacyjna). Jej zadaniem by-
lo opracowanie programu przebudowy i rozbudowy sieci kolejowej w Pol-
sce oraz - co bardzo istotne - wspoOlpraca przy powierzonych jej zadaniach
z organami administracji terenowej a takze z Radg Techniczng dzialajaca
przy ministrze kolei zelaznych. W roku 1926 powotano Biuro Studiéw i Pro-
jektow (pdzniej: Centralne Biuro Studiéw i Projektéw Kolei Pafistwowych),
ktore zajmowalo si¢ Scistym planowaniem budowy nowych obiektéw kole-
jowych. To jego decyzja w latach 30. przeprowadzono rozbudowg warszta-
tow kolejowych w Lapach'®, a takze ostatecznie okreslono zakres dzialalno-
§ci warsztatow pomocniczych w Malkini i Bialymstoku, a takze minimalnej
ale koniecznej obstugi technicznej ruchu parowozowego na stacji Tiuszcz
(zmiany te wplynely na wzrost zatrudnienia w kolejnictwie przy kolei War-
szawa - Wilno - Turmont).

Jednym z najwazniejszych dla kolei wydarzen w okresie migdzywojen-
nym bylo powolanie dekretem Prezydenta Rzeczypospolitej, 28 wrzesnia
1926 r. - przedsigbiorstwa pn. Polskie Koleje Panstwowe.!” Zupelnie nowa
sytuacja zarzadzania kolejami w Polsce okazala si¢ korzystna. Juz za spra-
wa wspoldziatania PKP i CBSiPKP przeprowadzono gruntowna moderni-
zacje kolei tak, ze w roku 1937 pociagi w Polsce zaczely kursowac z predko-
$cig przekraczajaca 120 km/h (Slynne wagony motorowe ,torpedy” mig¢dzy
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Warszawa a Krakowem na linii wiedenskiej) a na trasie Warszawa - Wilno
- Turmont z predkoscia ponad 100 km / h (,,Latajacy Wilnianin” odcinek
423 km z Warszawy do Wilna pokonywal w 5 godzin i 25 minut'®).

Przypomniec jednak nalezy, ze w latach 1918 - 39 rozbudowa sieci kole-
jowej objela takze oddanie facznic kolejowych migdzy Dworcem Kowien-
skim, Wilenskim i powstalym p6Zniej Wschodnim. £3cznice poprowadzono
z Rembertowa do Zielonki i ze st. Warszawa Praga takze do linii Warszawa
- Wilno. Ministerstwo Komunikacji doczekalo si¢ takze w tym okresie no-
wego kompleksu gmachéw w Warszawie przy ul. Tytusa Chalubinskiego
i siedziby warszawskiej DOKP przy ul. Wileniskiej."”

Najwazniejszymi jednak po odzyskaniu niepodleglosci inwestycjami nie-
zbednymi do funkcjonowania naszej, dawnej petersbursko-warszawskiej,
kolei byla odbudowa jakiej dokonano w ciggu kilku pierwszych lat wolno-
Sci. Przede wszystkim naprawi¢ nalezalo mosty niemalze na wszystkich
mniejszych i wigkszych rzekach na calej dlugosci trasy. Pierwsze remonty
przepraw byly przeprowadzane prowizorycznie. Most tymczasowy na Bugu
pod Matkinig odbudowano w roku 1920 a jego peing sprawnos¢ (jeden tor)
uzyskano dopiero w 1923 roku. Plany budowy nowego mostu, w roku 1928
przewidywaly budow¢ nowej przeprawy przez Bug na lata 1932 - 34%, jed-
nak nigdy jej nie podjeto i most przetrwal az do drugiej wojny Swiatowe;j.
Tor byl juz przez Niemcéw na wigkszosci dlugosci linii dostosowany do
norm europejskich. Budynki stacyjne wymagaly na szczgscie tylko remontu
i wszystkie dotrwaly roku 1939 (ostatecznie zniszczono wtedy budynki sta-
cyjne w Wolominie, Ttuszczu i Lapach; dworce w Lochowie, Maikini i Bia-
tymstoku ucierpialy do$§¢ mocno. Do dzis§ swéj pierwotny ksztalt zachowaly
dworce w Czyzewie i Szepietowie; dworzec w Bialymstoku ma obecnie re-
konstruowane skrzydio wschodnie). Ogoélem w Polsce pozostalo do odbu-
dowy po latach wojny 63,1% budynkow stacyjnych, przystankow i mija-
nek?; 51,3% magazynéw; 81,4% stacji wodnych i wiez ciSnien (wieza
w Tluszczu wymagala jedynie remontu); 48,1% parowozowni i warsztatow
oraz 22,1% zabudowan mieszkalnych i administracyjnych.?> Najwigkszym
problemem przy odbudowie infrastruktury stanowit fakt, ze wszystkie pla-
ny architektoniczne i dane techniczne opracowane przy budowie i moder-
nizacji kolei w zaborze rosyjskim opuscily Polsk¢ w roku 1915 wraz z wyco-
fujacymi si¢ wojskami cara Mikotaja II. Powolane do odbudowy zespoly ar-
chitektow mialy przed soba nielatwe zadanie - rozbudowac juz istniejace
obiekty zachowujac istniejace czgsci budynkéw (z racji oszczednosci, bra-
koéw materialow z jednej, i wigkszych potrzeb kolei z drugiej strony). Efek-
tem tych zabiegow jest np. dzisiejszy nieforemny wyglad budynkéw stacyj-
nych w Lochowie i Malkini, a takze wyglad przedwojennego dworca
w Tluszczu (zbombardowanego we wrzesniu ‘39). Wazniejsze obiekty tego
typu byly jednak odbudowywane pieczolowicie, czgsto natomiast przy zmia-
nie planéw dodawano elementy architektonicznie polskie (klasycyzm i ba-
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rok), jak w odbudowywanym dworcu w Biatymstoku.” W latach 1918 - 28
odbudowano przeszio 95% infrastruktury kolejowej, przy czym zaznaczyé
nalezy, ze najwigksze tempo odbudowy odnotowano w latach 1921 - 1923.

Koleje polskie tez staly si¢ ofiarg kryzysu lat 30. Obroty w transporcie
towarowym spadly wowczas kilkakrotnie. Przez stacje naszej linii przeto-
czyly si¢ fale strajkow organizowane przez wszystkie reprezentowane lokal-
nie zwigzki zawodowe.? Takze Kielak w swojej monografii niejednokrotnie
cytowanej w niniejszym opracowaniu wspomina, ze przej$ciowo - przewaz-
nie chiopi - siggali po transport furmankami, jako tanszy, aby na swoich
produktach sprzedawanych w Warszawie osiggac wyzszy zysk.

ROZWOJ OSAD STACYJNYCH
W DWUDZIESTOLECIU MIEDZYWOJENNYM
- SZKIC NA PRZYKEADZIE WSI TLUSZCZ

W okresie mi¢dzywojennym osada Tluszcz zaczc;la si¢ coraz szybciej
rozwijaé, a mewqtphwq tego przyczyna bylo umiejscowienie w niej w 1916
roku siedziby gmmy 5 Nowa jednostka administracyjna zawdzigczala swe
istnienie temu, ze Tluszcz po zbudowaniu kolei potrzebowal jeszcze pew-
nego czasu by rozbudowac sig, zyska¢ na swym ekonomicznym znaczeniu.
I wiasnie rok 1916 byl tym momentem, gdy osada okrzepta i wzmocnila si¢
na tyle by stac si¢ siedzibg gminy, ktora utworzono z cz¢sci wsi znajdujacych
si¢ wtedy pod zarzadem klembowskim, mi¢dzyleskim i zabrodzkim. Jak
podaje Stanistaw Kielak, w swojej monografii, opracowywanej w duzej mie-
rze na przekazach ustnych i niewiadomych dla czytelnika dokumentach,
do1931 roku wdjta, podwdjciego i dwdch tawnikéw, czyli tak zwany Zarzad
Gminny, wybieralo zgromadzenie gminne. Oprocz tego ludno$¢ wybierala
Rad¢ Gminna. Po 1931 roku poszczegdlne wsie wybieraly przedstawicieli
do Rady Gminnej, ktora wybierala spoSrod siebie wojta, podwojciego
i dwoch lTawnikow.? Dalej Stanistaw Kielak wymienia kolejne lokale, w kt6-
rych miala swa siedzib¢ gmina, a takze pierwszych i kolejnych w okresie
migdzywojennym wojtow. W 1921 roku Tluszez liczyl 1102 mieszkancow,
w 1931 - 2856, a dwa lata pozniej 3115. Tluszcz w okresie migdzywojennym
rozwijal si¢ na ziemi podworskiej. Do tej pory rozparcelowane byly tereny
kolo stacji, w okolicach ulic Kosciuszki i Warszawskiej. W 1919 roku, czte-
rech reemigrantow ze Stanéw Zjednoczonych, Jan Jedrasik, Jozef Falba,
Stanistaw Kur i (?) Kaska zakupilo reszt¢ podworskich gruntow od ostat-
niego z obszarnikow w pobhzu centrum osady i stacji - Trzaskalskiego, kto-
rego folwark znajdowal si¢ przy ul. Ogrodowej (dzisiaj Grzelaka). W trak-
cie kolejnych lat zajmowali si¢ oni sprzedaza ziemi, dzielonej na dziaiki,
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czyli tzw. spekulacja. Duza czgsé dzialek zakupila ludnos¢ zydowska.?” Nie-
ruchomosci w tym czasie w ogole czgsto zmienialy wiascicieli. Np. w 1929
roku piekarni¢ od Zydéw odkupil Stanistaw Niegowski. Drugi zas folwark
na Borkach wykupili Lehr i Wigclawski. Sprzedane przez nich dziatki za-
mienily si¢ z czasem w osad¢ Borki. W 1939 roku w r¢kach Lehra pozostat
jedynie palac z kompleksem parkowym - stuzacy jako pensjonat.

Tymczasem rozwijala si¢ rowniez czg¢$¢ Tluszcza po péinocnej stronie li-
nii kolejowej. W 1918 roku stal tam tylko jeden dom. Wraz z powstaniem
huty zaczela rosnaé nowa osada - Kolmanéwka (nazwana tak od nazwiska
zalozyciela - Kolmana). Niematla liczba doméw, tak drewnianych jak i mu-
rowanych willi zachowala si¢ do dzi$ przy ul. Stowackiego, Poniatowskiego,
Kolejowej, Radzyminskiej i Norwida. Ludno$¢ tam mieszkajaca, do roku
1938 mogta korzystac z pradu elektrycznego podiaczanego z huty.?®

Dwudziestolecie migdzywojenne bylo okresem najwigkszego w historii
Tluszcza naplywu ludnosci wyznania mojzeszowego. Grupa ta, z racji wyko-
nywanych zawod6w osiedlala si¢ w okolicy stacji, w rejonie dzisiejszych ulic
Kopernika, Kosciuszki, Kraszewskiego i Mickiewicza. Liczba ludnosci Zy-
dowskiej, w roku 1939, nieznacznie przekroczyta 850. W tym czasie, opano-
wane w duzym stopniu przez Zydéw, handel i rzemiosto stanowilo prawie
200 punktéw, zakladéw i sklepéw. Handel polski, przewaznie jarmarczny,
odbywat si¢ wtedy na ul. Kosciuszki.”

W 1918 roku zalozono w Tluszczu Spoélidzielni¢ Rolniczo-Handlowa
Rolnik*, ktorej pierwszym kierownikiem wybrano Feliksa Tarczynskiego.
Spoéldzielnia zajmowala si¢ sprzedaza artykuléw spozywczych i przemysto-
wych. W roku 1919 siedziba sp6idzielni zostala przeniesiona z Postolisk do
Ttuszcza. Rok p6zniej Tarczyniski otrzymal kart¢ mobilizacyjng. W wyniku
dzialan wojennych spéidzielnia podupadia. Armia czerwona kilkakrotnie
konfiskowala jej zapasy. Po wojnie bolszewickiej, spotdzielnia powoli po-
dzwignela si¢ z upadku. Asortyment powigkszyl si¢ 0 narze¢dzia i materialy
budowlane. Jednak w 1922 roku spoéldzielnia w bardzo stabej kondycji fi-
nansowej 1aczy si¢ ze Spoldzielczym Stowarzyszeniem Spozywcow, ktore
posiadalo w Ttuszczu swoj punkt sprzedazy. Mimo kryzysu, lat nieurodzaju
i braku zaplecza magazynowego, spoldzielnia powoli si¢ rozwijata. Do ro-
ku 1925 zalozyla betoniarnig, rozpoczg¢la handel Inem (do tej pory domena
Zydéw) i zakupila plac, na ktérym obecnie znajdujg si¢ biura GS-u, a tak-
ze otworzyla wlasng piekarnig, niestety tylko na trzy lata. We wczesnych la-
tach 30 spéldzielnia uczestniczy w og6lnokrajowym kryzysie. Dopiero na
przelomie lat 1933/34 spoidzielnia dZzwiga si¢ z powaznych, ekonomicznych
trudnosci i do roku 1939 przez caly czas bardzo dobrze si¢ rozwija. Na wiel-
ka skalg rozpoczyna skup zboza i Inu, ktéry z Tluszcza wysylany jest w inne
rejony kraju koleja. W tym czasie duze zyski osiagaja pojedynczy chlopi jez-
dzacy po te towary az do Jadowa i Dobrego, by pozniej sprzeda¢ je tlusz-
czafiskiej spoldzielni,*! ktora jako jedna z nielicznych w wojewddztwie zdo-
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tata przetrwac wszystkie trudnosci w okresie XX-lecia.

Oprocz Spéldzielni Rolnik, dziatalo tez w Tluszczu, poczawszy od roku
1928, Kétko Rolnicze, nalezace do Zwigzku Kolek Rolniczych w Radzymi-
nie. Lokalnym prezesem zostal Jan Kruk. Powstala tu sekcja maszynowa,
dla wsp6lnych potrzeb zrzeszonych. Prowadzono do$wiadczalne dziatki,
stosowano nowoczesne metody nawozenia i uprawy, a takze organizowano
seminaria i kursy dla rolnikéw. Kétko przetrwalo do 1939 roku.

Huta dziatajagca w Tluszczu do roku 1923 ulegta likwidacji. Nie wytrzy-
mata konkurencji zalozonej w 1921 roku drugiej huty Przyszio$¢.3? Nastep-
nie zebrana grupa nowych udzialowcéw probowata odkupi¢ stara. Niestety
bez powodzenia. W zwigzku z tym, nowy zaklad wybudowano przy ul. Ra-
dzyminskiej, najpierw drewniany, a w 1927 roku murowany, dzigki podpisa-
nemu dwa lata wczeSniej kontraktowi na produkcje butelek z Monopolem
Spirytusowym. W najlepszych latach huta zatrudniata do 600 pracownikow,
w wigkszej czg$ci na miejscu przyuczanych do zawodu. Takze produkty wy-
twarzane w Hucie przewozono zmodernizowang linig kolejowa Warszawa -
Wilno - Turmont (na granicy z Lotwa).

‘W 1918 roku spalita si¢ drewniana kaflarnia przy obecnej ul. Sienkiewicza.
Na jej miejsce pobudowano nowa, murowang, ktora, zatrudniajac tylko kil-
ku pracownikow, przetrwala do 1937 roku. W 1928 roku powstata tez dru-
ga kaflarnia Halis*® przy ul. Raclawickiej i trzecia w okolicach Wolki Ko-
zlowskiej, o ktorej dzi§ wiadomo niewiele. Jak podaje Stanistaw Kielak:
W Spale w patacyku prezydenta Moscickiego byly kafle do piecéw i komin-
kéw wykonane w Tluszczu. W sezonie w kaflarni pracowalo 20 - 30 os6b.
W miesigcach zimowych produkcje przerywano.> Jak wspomina ten autor
- duze partie wyrobow tluszczanskiej kaflarni przewozono koleja. Do po-
szczegblnych zaladunkéw najmowano chiopéw i biedot¢ zydowska, gdyz
przestoje wagondw towarowych byly zbyt kosztowne.

W latach dwudziestych i trzydziestych dzialaly w gminie Tluszcz wiatrak
i dwa miyny, o czym szerzej traktuje w swej monografii Stanistaw Kielak.
W roku 1930 na ul. Przemystowej spotka, w osobach - Jan Jedrasik, Abram
i Wulf Radzyminscy, Mosze Zo6ity, Szmul Taub, Berek Gebliard i Szmerek
Zylberd, wybudowala rzezni¢ publiczna. Dokonywano tam uboju bydia
i trzody chlewnej. Migso bylo badane przez weterynarza, ktory przez pe-
wien czas przyjezdzal pociagiem z Wolomina.

W tym samym czasie w Tluszczu istniala takze szkofa elementarna, roz-
budowana w latach 1933 - 35 do siedmioklasowki, staraniem jej dwczesne-
go kierownika Antoniego Grzelaka, z dotacji Towarzystwa Budowy Szkoi
Powszechnych, z funduszéw gminnych i przy duzym udziale ludnosci Tlusz-
cza w wykorczeniu budynku. W inicjatywie budowy w rownym stopniu
uczestniczyli Polacy i Zydzi.»

Wyraznym znakiem poziomu rozwoju, jaki osiggnal Tluszcz w tym cza-
sie byla decyzja kurii biskupstwa warszawskiego o budowie koSciota. Kiedy
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w 1928 roku proboszcz z Postolisk, ks. Aleksander Bujalski, poszukiwal pla-
cu pod budowe kosciola, osada rozrosia si¢ tak, ze jedyny wolny i ,,godny”
plac znaleziono dopiero w odleglosci 1 km od zabudowan stacyjnych. No-
wy kosciol p.w. Przemienienia Paniskiego, otwarto 1 stycznia 1936 r.. Pierw-
szym proboszczem mianowano ks. Feliksa Andruszkiewicza.

W roku 1922 przy strazy pozarnej w Tluszczu (zalozonej w 1916 r.) po-
wstala orkiestra, ktéra organizowala zabawy w domu ludowym przerobio-
nym z dawnego rosyjskiego magazynu. Zycie kulturalne w tym czasie sku-
piato si¢ wokot parafii, szkél i organizacji ludowych. To tutaj, jak pisze Kie-
lak, pare razy goscita orkiestra Namystowskiego. Z sali korzystaly organiza-
cje i stronnictwa polityczne, organizowano tu zebrania i wiece. W latach
1928/9 bracia Piotrowscy przywozili z Warszawy i wyswietlali filmy nieme.
Przez jaki§ czas mieScila si¢ tam biblioteka prowadzona przez Wiadystawa
Wolskiego.’¢ W latach 30. powstaly w Tluszczu dwa amatorskie teatry, kt6-
re z powodzeniem wystawialy komedie, ktdre cieszyly si¢ uznaniem publiki
w Tluszczu i okolicy. W tym tez czasie na terenie Tluszcza i gminy dziatalo
koto POW), liczace okolo 40 cztonkéw z Tluszcza i okolicy, nawet Jadowa
i Urli. Prezesem kota byl Feliks Tarczynski. Kolo z czasem przylaczono do
analogicznego w Wolominie. Od 1926 roku dzialala takze na naszym tere-
nie prorzagdowa grupa paramilitarna Strzelec. Przez dlugi czas komendan-
tem Strzelca byl nauczyciel Stanistaw Gajowniczek.’” W 1933 roku powola-
no w Thuszczu Kolo Zwigzku Rezerwistow oraz Koto Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej. Ciekawym, jak na owe czasy, byl fakt, ze tluszczafiska huta, ze
swych funduszy, powolala dla pracownikéw sekcje sportowa. Uprawianymi
dyscyplinami byly pitka nozna, siatkowka, koszykowka i tenis stolowy.*®
W czasie XX-lecia migdzywojennego wyjatkowo dobrze wygladala na na-
szym terenie opieka zdrowotna. Istniala tu apteka i kasa chorych, ktora
miata swego lekarza. Kasa byla czg¢sciowo oplacana ze skiadek pracowni-
czych, a czgsciowo przez samych pracodawcow.

Przedwojennych ttuszczan mocno tez zajmowala polityka. Nasz teren -
kolebka ruchu ludowego dla duzej czgsci Mazowsza, rowniez po upadku
Siewby* kontynuowal ludowe, wiejskie ,,politykowanie”. Miodsi ludowcy
wstgpowali do POW, starsi za$ do Stronnictwa Ludowego i Narodowej De-
mokracji. Ci sami ludzie tworzyli w Tluszczu straz pozarng, dziatali w spoi-
dzielni, samorzadzie gminnym i innych organizacjach.

Po przewrocie majowym partie chiopskie staly si¢ tak ski6cone, jak nigdy
wczesniej. Stronnictwo Ludowe, i tak podzielone, idzie w catkowitg rozsyp-
ke¢. Zreszta problematyka ruchéw ludowych w XX-leciu jest powszechnie
znana i nie ma potrzeby w ponizszym zarysie dokladniejszego jej omawiania.

W 1930 roku z listy BBWR, ktora wehiongla czgsé Stronnictwa, posiem
Ziemi Tluszczanskiej zostaje wybrany Stanistaw Kielak, zwigzany z wielo-
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ma organizacjami chiopskimi i niemal wszystkimi instytucjami w samym
Tluszczu, jak i okolicy.*

Kryzys lat 30. nie ominal i Ttuszcza. Bezrobocie, w szczytowym momen-
cie wyniosto ponad 500 osob, gdy cala ludnos¢ Tluszcza stanowito 3500
mieszkancéw. Co siédmy tluszczanin zostal bez pracy. Grupowe zwolnie-
nia na kolei (teraz juz bez podania przyczyny) rozpocz¢to juz w 1931 r.

Gmina starafa si¢ organizowac zbiorki zywnosci, za poSrednictwem sol-
tyséw, dla rodzin najubozszych. Bezrobotnym wyplacano tez zasitki przez
26 tygodni. W 1935 roku w hucie mial miejsce kilkudniowy strajk robotni-
kéw zorganizowany przez PPS-owcéw, ktorego efektem byly wynegocjowa-
ne korzystniejsze kontrakty pracownicze.

Jak czytamy w Zrodtach izraelskich na temat Ttuszcza (do ktdrych poz-
niej wrocimy)*!, takze wsirdd spolecznosci tluszczanskich kolejarzy istnialy
filie wazniejszych zwigzkéw zawodowych kolejarzy. Sposréd 38 kolejar-
skich zwigzkow zawodowych dzialajacych w Polsce w latach 1918 - 392, w
Tluszczu reprezentowanych bylo przynajmnie;j kilka giéwnych. Swoje kola
terenowe mialu tutaj na pewno: Zwiazek Zawodowy Pracownikéw RP (od
1921 r. pod nazwa Zwiazek Zawodowy Kolejarzy, skupiat ok. 90 tys. czion-
kéw) stanowiqcy wedlug swojego statutu organizacj¢ apolityczng, ktéra
miala zrzesza¢ pracownikéw kolejowych niezaleznie od narodowosci, wy-
znania i przekonan politycznych (w Tluszczu do ZZK nalezeli takze Zy-
dzi). W rzeczywistosci jednak skupiala przewaznie polityczne zaplecze
PPS-u. W Tluszczu obecne byly takze rywalizujace z PPS-owska agendg
Zwigzek Kolejarzy ZZP (deklarowalo przynalezno$¢ ok. 40 tys. czlonkéw
w Polsce)oraz Polski Zwigzek Kolejowcow (wplywy Chrzescijanskiej De-
mokracji i Zwigzku Ludowo-narodowego, deklarowanych ok. 70 tys. czion-
kéw w Polsce), ktore w 1929 roku polaczyly si¢ w Zjednoczenie Kolejow-
cow Polskich. Liczebno$¢ wszystkich zwiazkoéw zmniejszyla si¢ wraz z kry-
zysem lat 30. (takze w Tluszczu) o ok. 60%. **

Powyzszy okres, zwazywszy na panujace wowczas stosunki spoleczno-
-ekonomiczne, staby rozwoéj przemystu, jak tez rolniczy charakter naszych
teren6w mozna okresli¢ jako w miar¢ pomyslny. Osada rozwijala si¢ wraz
z... i przy kolei. Wyrastaly nowe zaklady przemyslowe, unowoczesnito sig
rolnictwo, a oswiata i opieka zdrowotna, z roku na rok, poprawiala sig.
Kwitlo zycie kulturalne i polityczne. W ciggu 21 lat, liczba ludnosci
w Tluszczu ulegia potrojeniu

A trzeba tu wyraznie zaznaczy¢, ze wigcej niz trzecig cz¢S¢ mieszkancow
Tluszcza stanowili w dwudziestoleciu migdzywojennym Zydzi. Ich wigkszy
naplyw rozpoczal si¢ na naszych terenach wiasnie po powstaniu stycznio-
wym, wraz z uruchomieniem interesujacej nas kolei. Losy tej spolecznosci
1 jej zwigzkow z koleja, wymagaja tu osobnego ujgcia.
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Druga spofecznos$¢ osady stacyjnej Tluszcz

Handel, rzemiosio i wigkszo$¢ pozarolnej produkcji w drugiej potowie
XIX wieku i pierwszej polowie XX (do 1939 r.) spoczywalo w rgkach przed-
sigbiorcow zydowskich (okoto 60%; Polacy - ok. 27%, Niemcy - ok. 13%).
Wraz z uruchomieniem kolei warszawsko-petersburskiej i nasilajagcymi si¢
ruchami antyzydowskimi w Rosji, znaczna cz¢$¢ ludnosci wyznania mojze-
szowego osiedlila si¢ masowo w Polsce, w miastach, wigkszych miastecz-
kach i najchetniej w powstajacych osadach stacyjnych, stanowigcych dosko-
nale miejsce osiedlin handlarza i drobnego fabrykanta.

Kiedy w 1905 roku powstala w Ttuszczu huta szkia , Ttuszcz”, juz rok
pOzniej jej wlascicielem stal si¢ pierwszy znany z imienia i nazwiska tlusz-
czanski Zyd - Jakub Sawicki*. Wiemy o nim, ze byt wlascicielem wielu hut
szkta, migdzy innymi juz w roku 1889 posiadat taki zaktad w Pelcowiznie®
pod Warszawa. W 1907 roku wybudowal Sawicki kolejny budynek huty -
murowany w miejsce starego, drewnianego. Budynek zachowat si¢ do dzis.
Na jego froncie widnieje data 1907. Huta byla polaczona z nasza koleja
krotka linig waskotorowa. Murowany budynek biura przy ul. Glowackiego,
a takze drewniany dyrekcji przy ul. Szkolnej takze zachowaly si¢ do czasow
dzisiejszych. Wsréd asortymentu huty Sawickiego znajdowaly si¢ szkia do
lamp naftowych, klosze do lamp, cylindry, sloiki, szklo apteczne, a takze
menazki dla wojska na miejscu obszywane wojlokiem. W 1908 roku zatrud-
nionych tu bylo okofo 100 do 150 pracownikéw*. System pracy i warunki
socjalne byly na poziomie zblizonym do éwczes$nie panujacych. Podczas ko-
lejnych lat huta zmieniala wiascicieli. Kolejnym znanym z nazwiska Zydem
byl Zygmunt Renglewski ozeniony z Polka, ktory byl ostatnim wiascicielem
huty ,, Ttuszcz” (upadlej z zwiazku z trudnoSciami zbytu w roku 1915 lub
1916). Wspoizalozycielem kolejnej tluszczanskiej huty ,,Przyszios¢” (1921)
byt Zyd Goldman, ktérego imi¢ nie jest znane*’. Jak juz wczesniej wspo-
mniano, wigkszo$¢ produktéow pochodzacych z tluszczadskich hut byla
transportowana kolejg. :

Juz od drugiej potowy XIX wieku Zydzi osiedlali si¢ w centrum dzisiej-
szego Tluszcza w okolicach stacji kolejowej, p6zniej takze w rejonie dzisiej-
szych ulic Kosciuszki, Mickiewicza, Kopernika i Kraszewskiego. W roku
1919 zlikwidowano ostatecznie dworskie zabudowania w okolicy dzisiejszej
ul. Grzelaka (dawna Ogrodowa). Grunty te - jak wcze$niej zaznaczyliSmy -
kupito czterech reemigrantéw z Ameryki. Jeden z nich, Jozef Falba, rozpar-
celowal zakupiong ziemi¢ na dziatki, ktérymi handlowal. Duzg ich czgs§¢
sprzedal Zydom*. Sprzedal takze pobudowang murowang piekarnig, ktora
w roku 1929 odkupit Stanistaw Niegowski*’.

Ze wzgledu na utrzymanie, umiejscowil Kielak Zydéw na miejscu
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czwartym, po rolnikach, kolejarzach i hutnikach. Przed rokiem 1939 miato
tu by¢ facznie prawie 200 wszelkiego rodzaju zakladéw zydowskich. Wsréd
nich wymienia si¢ sklepy, skiady, warsztaty rzemieslnicze, piekarnie, olejar-
nie i jatki. Zydzi mieli ponadto monopol na handel obwozny. W 1928 lub
1929 roku jedyny miyn stat si¢ takze wlasnoscia Zydéw, jednak dla nas po-
zostajacych anonimowymi®’.

Zreszta te nazwiska znaczqcych w Tluszczu Zydéw beda sie jeszcze po-
jawiaé. Podczas wymienionej wczes$niej budowy szkoly w 1933 roku, wérod
nazwisk czlonkéw spolecznego komitetu budowy pojawiaja si¢ nazwi-
skaAbrama Radzyminskiego, T. Roze, J. Gronhausa i Sz. Tauba. Budynek
szkolny, zniszczony w 1944 roku, byl jedynym bodaj §wiadectwem wzgled-
nie dobrych stosunk6w panujacych pomigdzy Polakami a Zydami w przed-
wojennym Tluszczu. Obok lekcyjnej izby kolejarzy, hutnikéw i innych byta
tez klasa ,,zydowska” ufundowana przez t¢ spolecznos¢. W tym tez czasie
lekarzem miejscowej kasy chorych byl niejaki Golab, spolszczony Zyd.

O losach tluszczanskich Zydow, pierwszej bodaj masowe;j klienteli ko-
lei zelaznej, najwigcej dowiedzie¢ si¢ mozemy z hebrajsko-j¢zycznej ency-
klopedii Pinkas Hekehillat’!. Wediug zawartych tu danych, w 1921 r. na
1102 mieszkancow Tluszcza, 437 bylo Zydami. Wczesniejsze dane liczbo-
we z lat 1827 i 1892 podajg liczb¢ mieszkancow (odpowiednio 126 i 400),
jednak w rubryce ,,Zydzi” wstawiono pytajnik. Dokladne dane dotyczace
liczby Zydoéw-tluszczan pojawiajg si¢ dopiero od poczatkéw I wojny §wia-
towej. Zydzi mieli zajmowac si¢ przede wszystkim handlem, skupem zbo-
za od rolnik6w i transportowaé swoje towary koleja (z wyjatkiem drobnych
kramarzy obwoznych). Posiadali tez miyn i skiad zboza. Inni byli arenda-
rzami okolicznych lasow. Od poczatku tiuszczanscy Zydzi nalezeli do gml-
ny radzyminskiej. Na dom modlitw wynajmowano lokal od Polakéw miesz-
kajacych przy ul. Waskiej. Dopiero w 1910 roku powstal wiasny dom mo-
dlitw i w efekcie tego gmina zydowska w 1912 roku. Pierwszym rabinem byt
prochasydzki Jakub Jézef Brockman podlegajacy cadykowi z Gory Kalwa-
rii. Wigkszo§¢ Zydow w Tluszczu byla hasydami. Pozostala powolala wia-
snego rabina (przybylego z Ejszyszek na Litwie). W zwiazku ze sporem
zwolano sad rabinacki. Brickman zwycigzyl i byl rabinem az do 1939 ro-
ku. Dzigki niemu migdzy innymi kwitlo Zycie kulturalne gminy. Zalozyt
osrodek zaj¢¢ Tory (szkola Talmud - Tora). Jak dalej czytamy w Pinkasie
podczas I wojny $wiatowej handel zalamat si¢. Zydzi pocz¢li cierpieé neg-
dze. W 1915 roku utworzono kuchni¢ ludowa dla najubozszych Zydow,
gdzie otrzymywali jeden goracy posilek dziennie. Pod koniec wojny po-
wstala tez kasa charytatywna (Genilus Hasodym) udzielajgca bezprocento-
wych pozyczek. Mimo trudnego czasu wojny, zycie spoleczne, kulturalne
i polityczne Zydéw kwitlo, mimo ich niewielkiej liczby ok. 600 0s6b (dopie-
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ro w 1939r.)°2. Na terenie Tluszcza dzialaja wszystkie liczace si¢ partie
i ugrupowania spoleczno-polityczne. W 1917 roku Zwigzek Syjonistyczny
liczyt tu 50 czionkow. W 1918 roku powstaja grupy Mizrachi (syjonisci re-
ligijni - utworzyli szkol¢ Jawne) i syjonistyczny ruch robotniczy Poalej Sy-
jon, ktdrej czlonkowie nieustannie wymieniali si¢ p6zniej z Cejrej Syjon by
w 1923 roku przeksztaici¢ si¢ w Hitachdut, przy ktérym dzialalno$¢ rozpo-
czyna radykalny ruch miodziezowy Gordonia. Jego czionkowie - jak dalej
czytamy w zrodlach - koleja jezdza do Warszawy po biuletyny i na szkole-
nia.

Juz w 1918 r. rabin Brockman zaklada fili¢ Aguddis Israel - ortodoksyj-
nej chasydzkiej partii nie zwigzanej z syjonistami, zajmujace;j si¢ edukacjg
(szkola dla dziewczat - Bejsjakor). W tym czasie syjoniSci s3 tu reprezento-
wani przez wigkszo$¢ politycznych odcieni. Al Hamisz Mar wspo6lorganizu-
je zycie kulturalne, prowadzi biblioteke, k6tko dramatyczne, prowadzi kur-
sy. W 1930 r. powstaje oddzial Partii Rewizjonistycznej a dwa lata p6zniej
jej miodziezowy oddzial Bejtar i Zwigzek Wojny. Pr¢znie dziala tez zjed-
noczona lewicowa miodziez pod nazwa Hechaluc. Dzialaja tez liczne or-
ganizacje prawicowe, Kibuc, Makabi i mlodziezowy ruch Akiba (zal.
w 1936 r.). Cigzkie czasy mi¢dzywojenne sprzyjaja powstawaniu kolejnych
grup spolecznych i charytatywnych. E

W 1928 roku utworzony zostaje Zwigzek Handlu Zydowskiego, krotko
po tym cech rzemieSlniczy i Spéidzielczy Bank Zydowski udzielajacy kup-
com kredytéw. Wymienione organizacje s3 filiami analogicznych w War-
szawie. Podroz do stolicy koleja trwa juz niespeina godzing.

Gmina stara si¢ pomaga¢ najbiedniejszym. Towarzystwo Bikur Cholim
zajmuje si¢ opieka i odwiedzaniem chorych a Linas Hacedek niesie pomoc
chorym, stabym i starym. Jak dowiadujemy si¢ ze wspomnianej hebrajskiej
encyklopedii, za poSrednictwem kolei gmina zydowska i wigkszos¢ jej or-
ganizacji odbiera takze pras¢ z Warszawy. Zydzi czytaja w tym czasie w ji-
dysz, prawie wszyscy po polsku i niektérzy po hebrajsku.

Towarzystwa pomocy Bikur Cholim i Linas Hacedek organizujac po-
moc dla biednych zbierajg odziez i zywnos¢ nie tylko na miejscu, ale otrzy-
muja - znowu za poSrednictwem transportu kolejowego - pomoc z Warsza-
wy i Bialegostoku.

Kolej stuzy wigc Zydom niemal na kazdym kroku. Ze zrodel zydow-
skich dowiadujemy si¢ réwniez, ze co dziesigty pracownik kolejowy jest
czlonkiem gminy zydowskiej w Tluszczu i to takze - trzeba to zaznaczy¢,
aby nie ulega¢ stereotypom - wiréd robotnikéw zatrudnionych w depo.
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PODSUMOWANIE

Jak z powyzszych ustalen dotyczacych historii kolei warszawsko-peters-
burskiej i przykiadowego rozwoju osady stacyjnej Tluszcz wynika, to wia-
$nie kolej w najwigkszym stopniu zdeterminowatla uksztaitowanie si¢ miast
i wigkszych miejscowosci z pierwszych osad stacyjnych wytyczonych na zle-
cenie Rosji, jeszcze w pierwszej polowie XIX wieku. Znaczenie Wotomi-
na, Tluszcza, Lochowa, Matkini i kolejnych osad stacyjnych wzrastato nie-
przerwanie wraz z przejechaniem pierwszego zelaznego konia az do wybu-
chu II wojny §wiatowej i dalej. Losy jednak osad stacyjnych po roku 1939
pozostawiamy nastgpnemu opracowaniu.

Juz w roku 1914, wraz z wybuchem pierwszej wojny totalnej, znaczenie
wymienionych miejscowosci bylo widoczne. Ale dopiero na przestrzeni
pierwszej wojny (sic!) i dwudziestolecia migdzywojennego, znaczenie Wo-
fomina, Ttuszcza i innych urosfo do rangi i dzisiaj odnotowywane;.

Jeszcze Srodkiem luksusowym, ale juz powszechnym i niezbednym dla
funkcjonowania osiedli stala si¢ kolej na poczatku naszego stulecia. Ro-
dzacy si¢ z duzym opdznieniem w Kroélestwie Polskim kapitalizm takiego
wynalazku oczekiwal a doczekawszy si¢ go, korzystal zen czgsto bo i zgod-
nie z rachunkiem ekonomicznym. Masowe osiedliny ludnosci zydowskiej
w danej miejscowosci §wiadczy¢é mogly o jednym: osada rozwijala sig, sta-
nowi¢ mogla juz do$¢ dobre zaplecze dla nacji wedrowcéw, handlarzy
i przedsigbiorcéw. Okno na §wiat w postaci kolei wiasnie, bylo juz szeroko
otwarte. Pociagi w dwudziestoleciu zacz¢ly bowiem jezdzi¢ z predkosciami
zblizonymi do dzisiejszych. Po niespeina godzinnej podrézy osiagano War-
szawe. Do Bialegostoku wojaz trwat okoto dwoch godzin (z Ttuszcza). Wy-
cieczka ,Latajacym Wilnianinem” z Warszawy do waznego osrodka pol-
skiego, jakim bylo przeciez Wilno przed wojng, trwata ok. 5 godzin.

Bezsprzecznie, to kolej pozwolila na powstanie miast i miasteczek
wzdluz swojego szlaku..., to kolej zmienila lokalng mapg.
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KALENDARIUM

1915 - Rosjanie opuszczaja tereny Krolestwa Polskiego i niszcza wigkszosé
infrastruktury kolejowej; wysadzaja i rozbieraja mosty i wiadukty. Zarzad
nad kolejami obejmuja Niemcy. Ponad 40 tys. polskich pracownikéw kolei
zostaje ewakuowanych w giab Rosji.

1917.01.22 - Prezydent USA Woodrow Wilson przedstawia koncepcj¢ po-
koju bez zwyci¢zcow i zwycigzonych, opartego na prawie narodéw do samo-
stanowienia. W ogloszonym dokumencie wymienia takze Polske.
1917.03.30 - Rzad Tymczasowy Lwowa w Rosji wydaje deklaracj¢ uznajaca
prawo Polski do Niepodlegtosci.

1918.01.03 - Rada Regencyjna Krolestwa Polskiego powierza zarzad kole-
jami Ministerstwu Przemystu i Handlu.

1918.03.03 - Rosja Radziecka moca pokoju brzeskiego zrzeka si¢ praw do
ziem Polski, Litwy, Lotwy i Estonii.

1918.04 - Zwiazek Pracownikéw Kolejowych Polakéw powstaly z wywiezio-
nych w 1915 r. do Rosji 1aczy swoje sily z Towarzystwem Wzajemnej Pomo-
cy b. Pracownikéw Kolejowych (emeryci) by wspdlnie stanowic zaplecze ka-
drowe dla nowych polskich kolei.

1918.08.29 - 1918.09.01 - W polskim Ministerstwie Przemystu i Handlu zo-
staje utworzona Sekcja Kolejowa, ktorej zadaniem bylo przejecie admini-
stracji od wiadz wojskowych okupantow.

1918.10.26 - Dekretem rady Regencyjnej KP utworzone zostaje Minister-
stwo Komunikacji.

1918.11.04 - Pierwszym ministrem komunikacji zostaje inz. Julian Ebernhardt.
1918.11.11 - Pok6j w Rethondes. Niemcy zrzekaja si¢ praw do ziem Polskich
Krolestwa czesci Gorego Slaska i Pomorza Gdariskiego (bez Gdaniska).

1919 - 1928 - Odbudowa i rozbudowa polskich kolei.

1919 - W poblizu osady stacyjnej Tluszcz przestaje istnie¢ ostatni folwark.
Ziemia jest wyprzedawana w malych dziatkach dla osadnikéw.

1919.02.08 - Dekretem Naczelnika Panstwa Ministerstwo Komunikacji zo-
staje przemianowane na Ministerstwo Kolei Zelaznych

1920 - Prowizoryczna odbudowa mostu kolejowego na Bugu pod Matkinia.

1921.04 - Uchwalg Sejmu powolana zostaje Panstwowa Rada Kolejowa do
opracowania planu odbudowy i rozbudowy polskich kolei.

129



Wincenty Szydlik

1921 - Ttuszcez liczy 1102 mieszkancow.
1921 - Mieszkancy poinocnej czgsci Tluszeza korzystaja z pradu elektrycz-
nego z huty Przyszios¢.

1924.06.12 - Ministerstwo Kolei Zelaznych zostaje przemianowane na Mi-
nisterstwo Kolei.

1926.09.24 - Rozporzadzenie Prezydenta RP o zmianie nazwy Ministerstwa
Kolei na Ministerstwo Komunikacji.

1926.09.28 - Dekret Prezydenta RP o utworzeniu przedsigbiorstwa Polskie
Koleje Pafistwowe.

1928 - Bogata w dane statystyczne, podsumowanie pierwszego dziesigciole-
cia niepodleglosci i plany na przyszio$¢ publikacja Ministerstwa Komunika-
cji pn. Dziesigciolecie Polskich Kolei Pafistwowych 1918 - 1928.

1929 - Zwiazek Kolejarzy ZZP i Polski Zwigzek Kolejowcow 1acza si¢
w Zjednoczenie Kolejowcéw Polskich.

1930 - Postem z listy BBWR zostaje tluszczanin, Stanistaw Kielak.
1931 - Ttuszcz liczy 2856 mieszkancow.
1931 - Koleje polskie dotykaja grupowe zwolnienia ,,bez podania przyczyny”.

1936.01.01 - W Tluszczu wySwigcony zostaje kosciol i powstaje parafia
Przemienienia Panskiego.

1936.08.22 - Dawna kolej warszawsko-petersburska zostaje polaczona z ko-
leja Warszawa - Gdansk (z odgal¢zieniem do Olsztyna) odcinkiem jednoto-
rowym Tluszcz - Wieliszew (na linii Legionowo - Zegrze).

1935 - Tluszez liczy 3115 mieszkancow.

1937 - ,Latajacy Wilnianin” tras¢ 423 km z Warszawy do Wilna pokonuje
w 5 godzin i 25 minut.

1939.09 - ostatni przedwojenny minister komunikacji, ptk Juliusz Ulrych,
zostaje aresztowany przez hitlerowcow.

1918 - 1939 - Koleje unowoczesniaja si¢. Powstaja w Warszawie kolejne
lacznice skiadajgce si¢ na zwarty system komunikacji. Powstaja dworce:
Warszawa Wschodnia, Warszawa Srédmiescie (polaczone przeprawg kole-
jowa). Osady stacyjne przezywaja rozkwit. Handel, rzemioslo, a takze orga-
nizacje polityczne i spoleczne masowo korzystaja z transportu kolejowego.
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Przypisy:

'Por. Dziesigciolecie Polskich Kolei Pafistwowych 1918 - 1928, Warszawa 1928, s.
6

?Por. S. Kielak, Tluszcz. Wie$ - osada - miasto (1447 - 1980), Ttuszcz 1980 (ma-
szynopis), s. 34

3Drziesigciolecie Polskich Kolei Pafistwowych 1918 - 1928, Warszawa 1928, s. 7
M. Pisarski, Koleje polskie 1842 - 1972, Warszawa 1974, s. 51

SB. Czekala, Przerwana przebudowa, [w:] ,,Nowe Sygnaly” 1997, Nr 11, s. 19; eg-
zemplarze tygodnika udost¢pnione przez Zdzistawa Michalika

M. Pisarski, Koleje polskie 1842 - 1972, Warszawa 1974, s. 52. Por. takze: Dziesig-
ciolecie Polskich Kolei Panstwowych 1918 - 1928, Warszawa 1928, s. 81

"W. Wojasiewicz, Z kraju i ze $wiata czyli koleje Warszawsko-Petersburska i War-
szawsko-Bydgoska, [w:] tegoz: Mosty drég zelaznych Krélestwa Polskiego, War-
szawa 1982, s. 21

8Dziesigciolecie Polskich Kolei Pafistwowych 1918 - 1928, Warszawa 1928, s. 64 - 65
‘Dziesieciolecie Polskich Kolei Pafistwowych 1918 - 1928, Warszawa 1928, s. 7
1°T. Bissaga, Geografia kolejowa Polski z uwzgl¢dnieniem stosunkéw gospodar-
czo-komunikacyjnych, Warszawa 1938, s. 94

''M. Tarchalski, Geneza przedsigbiorstwa Polskie Koleje Panistwowe, [w:] ,,Wia-
domosci Historyczne” 1970, Nr 2, s. 51

12Adres ustalony na podstawie dokumentéw zachowanych w Archiwum Akt No-
wych, KCNP 104

BAAN, KCNP 104

M. Pisarski, Koleje polskie 1842 - 1972, Warszawa 1974, s. 58

STamze, s. 52

16Pierwsze warsztaty w Eapach powstaly juz w 1874 roku. Por. tamze, s. 72

7M. Pisarski, Koleje polskie 1842 - 1972, Warszawa 1974, s. 58. Por. takze M. Tar-
chalski, Geneza przedsigbiorstwa Polskie Koleje Panstwowe 1918 1. - 1926 1., [w:]
,»Wiadomosci Historyczne” 1970, Nr 2, s. 49 - 54

18B. Czekata, Przerwana przebudowa, [w:] ,,Nowe Sygnaly” 1997, Nr 11, s. 19.
(egz. udostgpnione przez Zdzistawa Michalika z Tluszcza)

“Tamze

YDziesieciolecie Polskich Kolei Pafistwowych 1918 - 1928, Warszawa 1928, s. 65
Y'Tamze, s. 84

2Wszystkie dane liczbowe cytowane jak wyzej

BTamze, s. 86

%Por. B. Cywifiski, Kolejnictwo Polskie w dobie kryzysu,Warszawa 1932, 5.6 i nn.
BKielak S., Tluszcz. Wie$ - Osada - Miasto 1447 - 1980, maszynopis w posiada-
niu rodziny autora, Ttuszcz 1980, s. 23

»%Kielak S., Ttuszcz..., s. 23

YKjelak S., Ttuszcz..., s. 23
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BKjelak S., Ttuszcz...,s. 37 - 38

PKijelak S., Tluszcz...,s. 37 - 38

¥Tamze, s. 39 - 42, por. tez: Szydlik W., Spoldzielnia Rolniczo-Handlowa ,,Rol-
nik”...

3IKielak S., Tluszcz..., s. 39 - 42, por. tez: Szydlik W., Spéldzielnia Rolniczo-Han-
dlowa ,,Rolnik™...

2Kjelak S., Ttuszcz..., s. 33 - 35

3Tamze, por. tez: Lewicki J., MiastoTluszcz, Radzymin 1972, maszynopis m. in.
w zbiorach Biblioteki Miejskiej w Radzyminie

¥Kielak S., Ttuszcz..., s. 37 i nn.

$Kijelak S., Ttuszcz..., s. 45 - 48

%Tamze, s. nn.

3Tamze, s. nn.

3¥Tamze, s. nn.

Tamze, s. nn.

4016. Tamze, s. 52 - 53

“IPinkas Kakehillat. Encyclopedia of Jewish Communites Poland, redagowat ze-
sp6l, Martyr’s And Heroes Remembrance Authority, Yad Vashem, Jerusalem
1989 (Hebrew), Poland. T. IV, Warsaw and Its Region, s. 233 - 235.

42Por. J. Grudzien, Kolejowcy i kolejarze, [w:] ,,Nowe Sygnaly” 1998, Nr 4,s.25.
(egz. udostgpnione przez Zdzistawa Michalika z Tluszcza)

“Na temat zwigzkow zawodowych kolejarzy w latach 1918 - 39 pisze takze M. Pisar-
ski w swoim opracowaniu Koleje polskie 1842 - 1972, Warszawa 1974, s. 76 - 78
#Kielak, op. cit. s. 14

45Pelcowizna - dzi§ w granicach administracyjnych m.st. Warszawy -gmina Bialol¢ka
4Kielak, op. cit. s. 14 - 15

4"Tamze

“Tamze s. 37

“Piekarnia do dzis nalezy do jego rodziny

Por. Kielak, op. cit. s. 38, 44

S'Pinkas Kakehillat. Encyclopedia of Jewish Communites Poland, redagowat ze-
sp6l, Martyr’s And Heroes Remembrance Authority, Yad Vashem, Jerusalem
1989 (Hebrew), Poland. T. IV, Warsaw and Its Region, s. 233 - 235.

2Dane te dla samych autoréw nie byly pewne. Kielak za$§ podaje liczbg¢ 850
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